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H‘EMORII DESCRIPTIVA
que se acompafia & la solicitud de une

- PATENTE DB INV&JCIQN -
en Espefia & favor de D.Jusn Laocfrcel
Alarcdn, residente en Sagunto (Valencia),
Plaza de la Trinidad, ne 5, por |

» UN MECANISMO DE BISAGRAS PARA IA DIRECCION
DE AUTOCAMIONES Y GRAN TURISMO »..

Inventor: D.Juan Lac ércel Llarcéh, de
nacionalidad espafio]la.
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Ia invencion & que se refiere la presente Memoria, cons-
tituye una novedad industrial con carecteristioas y venta-
jes que la hacen merecedore del privilegio de explotecidn
exclusiva que por ella se solicits, de acuerdo con las pres-
oripoiones del Estatuto vigente de la Propiedead Industrial

abril de 1930.

Ia finalidad que se persigue con este invento, es la de
doter con las méximas satisfacciones, @ los camiones pesados
y gren turismo, de un nuevo sistema de direceidon de las rue-
das delanteras de los veh{cules, por un mecanism de bisagras
con roce 8 bolas interior que facilite el dominio absoluto
de la direccidn de los vehfculos con shorro de energias para
el conductor, ajustando y tensando la bisagra directriz, he-
ciendo inneeeserias las reparaciones del taller pere reeas-
quiller y ajustar, y seguridad absoluts de un engressdo per-
fecto de la bisagre directriz a pesar de los elementos que se
oponen, oomo son, 6l polvo, el agua y el barro.

Nadie de los que conocen y conviven las actividedes del

ciones actuales smpleadas en los vehiculos motorizados, per-
ticularmente en lo que concierne a los movimientos de direo-
cidn de les ruedas dela‘nteras, que eonsisten en que los ex-
tremos dsl eje de laes ruedas delanteras terminan en manguets
recasquillada oon su correspondiente pesador. Cusndo la direor
0ién es nueva o recien recasguillada, la menguetea resulta su-
mements pesada y es muy inseguro el dominio de la direcoidn.
Se intenta engresar la direceidn cusmdo no satisface el mini-
mm de necesidsd, bien por defecto wecénico, ya por el polvo,
el agm o el barro, y se recurre a grandes circunferenoias
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en el volante para alcanzar la falta de domicio sobre le di-
rececidn, a pesar del cansancio y agotamisnto del conductor.
Sabido es que cuando hay d=sgaste entre el pesador y la
mangueta recasquillade del eje deleantero, la trepidecién ver-|
tical que se produce en ls parte delantera del vehiculo ceau-
sa molestias a los pasajeros y a las mercancias. Lo mismo
ocurre con la trepidacidn horizontal que se produce por el
mismo desgaste, ademés de las roturss de direccidn que pro-
duce la trepidacidn horizontal con graves consecuencias pars
los vehioulos jgastos innecesarios que ocasiona el continuo

recasquillado y reajuste de la mangusta en los talleres.

Pn resumen: El sistemm de direccidn actual de los vehicu-
los motorizados no satisface el mimimum de necesidades im-
presoindibles pars el buen servicio de pasajeros y mercan-
cias en 1o que concierne al dominio absoluto de la direceidn
del vehioulo y de la velocidad, ni ofrece garentias de un en-
grasado eficiente de su mecanismo de direccidn.

¢ corrégir tan grendes defectos ha dedicado el inventor
sus estudios, hasta que por fin ha conseguido un nuevo sis-
tema de direccidn por medio de bisagras con roce & bolas que
pernite al conductor un dominio absoluto eobre el volante
con un minimo insignificante de tra‘ajo y una facilidad de
engrase de su mecanismo que hace innecesario el uso del ta-
ller ni para el recasquillado.

rara dar una idea lo més enc;ca posible de este invento,
que consiste en un mecanismo de bisagras-directricdes para la
direccidn de camiones pesados y gran turismo, se acompafie a
la presente Memoria un juego de planos con tres figuras o &i-
bujos, la primera de las cuales represents una seccién por
» a-a», otra vista en alzado y la tercera vista en planta, y
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que representan la montura en conjunto vista en posiciones
diferentes, y sefialado el despiece con las letres mayiscu-
las de 1a A. & 1a I, ‘ '

Secsifn por » a-a». En este dibujo vemos como estd monte-
da interiormente la bisagre-dirccecidn, destacédndose los ro-
ces a bolas,C, as{ como la caja reguledore,D, para el ajust
de dichos roces, y la tuerca ™ tensién,E, pera mantener fix
me el punto de ajuste,D. Destécase también la tuberis de en-
grase desde la entrada & las dos salidas, cometido que oum-
ple el soporte interior,B. El cabezal del eje A, de form
¢il{ndrica, sirve de bass pera embos juegos de bolas. El sé~-
porte superior,u, cabeza principafi de le bisagra-directriz,
sujeta el émbolo del soporte inferior, la caja reguladore y
la contratuerca de tensién _

Vemos igualmente ele anillo de presion J, que aprisione
8 los salientes de los soportes inferior y superior con sus

L)

prisioneros.

Viste en alzado.Representa exteriormente el oconjunto del
mecanismo de la bisagra-directriz, destacéndose el cabezal A/
del eje, su caja reguladore D, su contratuerce de tensidn K.
con su arsndela F, soportes inferior y superior B y G, torni
llo de engrase H, prisioneros de ambos soportes I y enillo dd
presidn de dicho soporte.

Vista en plania. Representa exteriormente una viste péja-
ro de conjunto, destacéndose el anillo de presidn J. que es-
eciona sobre la cara in‘terior del soporte superior G, ass{ co-
mo el cabezal del eje & en forma cilindrice, y, por dltimo,
el tapin de engrase H.

La superioridad de este invento sobre los mecanismos de
direcoion conocidos,se puede resumir entres puntos esencia-
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12. Bl roce & bolas que nos ofrece sl dominio absoluto de
la direceidn de autocamiones pesados y gran turismo, tento
pare las grendes velocidades como pere la cargs en las gran-
des pendintes y en las curves con el ahorro sonsiguiente de
energia pere el conductor y dessparicién total de toda oclase
de trepidaciones.

22,- Hece inneceserio el taller d¢ rejereciones pera el
reoaéquill&do y reajuste de la direccidn, ya que nuestra ca-
ja reguladore obre en mropieded de ajuste sobre los roces a
bolas ‘tantas veces como sea necesario, punto de ajuste que

| tensa @ la vez la contratuerca de tensidn.

32,- Facilidad de engrase de le bisagra-direotriz y roce
8 bolas ocomprobado por el derpeme inicial externo que se a-
precis a simple vista en su pﬁrte de selida inferior y supe-
rior.

Heehe la desoripoidn precedente, es preciso afiadir que
los detalles de realizecidn de la idea expuesta, pucden va-
rier, sin que por ello cembie la esencia de la inveneidn,
que es la que se desprende de los pérrafos que anteceden y
se reivindica en la siguiente

HOT A
Bn resumen: La Patente de invencién, cuyo registro se so-
licite, receerd sobre las reivindicesiones siguientes:

18,- Un mecanismo de bisagras pera le direccion de auto-
camiones y gren turismo carecterizade porque lleva un roce a
bolaa partido horizontelmente, compuesto de dos juegos por
bisegra~directriz situados interiormente, uno entre la parte
superior del cabezal del eje y el interior de ls eaja regule-
dore y separedsmente el otro jusgo inferior entre la bese del
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soporte inferior y la base del cabezal del eje.

28.- Th mecenismo de bisagres carecterizado por le reim-
vinddcecidn enterior y porque esté provisto de ajuste y ten-
8idn vertical de le bisagra-direstriz por medio de la caja
reguladore situads en el émbolo del soporte inferior y el
soporte superior por procedimiento roscedo, punto de ajus-
te que tensa firmemente la contratuerce de tensidn por pro-
cedimiento rosoado en el exterior de la caje peguladore.

38,- Un mecsnismo de bisegres carecterizado por les rei-
vindicaciones anteriores y porque el engrase es interiormen-
te directo al juego superior e inferior del roce a bolas con
sslida de engrese por la vagecidn que existe entre ls oceja
reguladore y el cabezal del eje de une parte, y de otre por
la vagﬁcién que eoxiste entre el soporte interior y el cabe-
zal del eje.

4%,- Se reivindica, por ﬁltiﬁo,'oomo objeto sobre el que
ha de receer la Patente de invencidn que se solicita,» UN
MECANISMO DT BISAGRAS PARA LA DIRECCION DE AUTOCAMIONES Y
GRAX TURISHO =». '

Todo conforme queds descrito en la presente Memoria, que
consta de seis hojas esorites por una sola cara y dibujos

' que se acompafian.

Madrid, 16 de julio de 1946.
Alfonso Ungrif’
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