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M X M O B I  A D E S C R I P T I V A  
que se acompasa a la  so lic itud  da una 

-  PATENTE DE INVENCION -  
en España a favor de D. Juan La cárcel 
Alar con, residente en S aguato (Valencia), 
Plaza de la Trinidad, n& 5, por

" UN MECANISMO BISAGRAS PARA LA DIRECCION 
DE AUTOCAMIONES Y GRAN TURISMO *.

Inventor: D.Juan Lac ároel Alarcón, de 
nacionalidad española.
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La invención a que ae re fie ra  la  presente Menoría, cons­

tituye una novedad industrial con carac te rísticas y venta­
jas que la  hacen acrece dora del priv ilegio  de explotación 
exclusiva que por e lla  se so lic ita , de acuerdo con las pres­
cripciones del Mata tuto vigente de la  Propiedad Industrial 
de 26 de ju lio  de 1929, texto refundido, publicado en 30 de
a b ril  de 1930.

La finalidad que se persigue con este invento, es la  de 
dotar con las máximas satisfacciones, a los camiones pesados 
y gran turismo, de un nuevo sistema de dirección de las rue­
das delanteras de los vehículos, por un mecanismo de bisagras 
con roce a bolas in te rio r que f a c i l i te  e l  dominid absoluto 
de la  dirección de los vehículos con ahorro de energías para 
e l conductor, ajustando y tensando la  bisagra d irec triz , ha­
ciendo innecesarias las reparaciones del ta l le r  para reaaa- 
q u illa r y a ju sta r, y seguridad absoluta de un engrasado per­
fecto de la  bisagra d irec triz  a pesar de loa elementos que se 
oponen, como son, e l polvo, e l agüe y e l barro.

Nadie de los que conocen y conviven las actividades del 
automovilismo pesedo desconoce las deficiencias de las direc­
ciones actuales empleadas en los vehículos motorizados, par­
ticularmente en lo que concierne a los movimientos de direc­
ción de las ruedas delanteras, que consisten en que los ex­
tremos del eje de las ruedas delanteras terminan en mangueta 
reeasquillada con su correspondiente pasador. Cuando la  direc ­
ción ea nueva o recien reeasquillada, la  mangueta resu lta  su­
mamente pesada y es muy inseguro e l  dominio de la  direoción.
Se intenta engrasar la dirección cuando no satisface e l míni­
mum de necesidad, bien por defecto mecánico, ya por e l polvo, 
e l  agua o al barro, y se recurre a grandes circunferencias
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en e l  volante para alcanzar la  fa lta  de domieio sobre la  di** 
reccion, a pesar del cansancio y agotamiento del conductor.

Sabido es que cuando hay desgaste entre el pasador y la 
mangueta recasquillada del eje delantero, l a  trepidación ver­
t ic a l  que se produce en la parta delantera del vehículo cau­
sa molestias a los pasajeros y a las mercancías. Lo mismo 
ocurre con la  trepidación horizontal que se produce por e l 
mismo desgaste, además de las roturas de dirección que pro­
duce la  trepidación horizontal con graves consecuencias para 
los vehículos y gastos innecesarios que ocasiona el continuo 
recasquillado y reajuste  de la mangueta en los ta lle re s .

Bh resumen: El sistema de dirección actual de los vehícu­
los motorizados no satisface e l minimus de necesidades im­
prescindibles para e l buen servicio de pasajeros y mercan­
cías en lo que concierne e l  dominio absoluto de la  dirección 
del vehículo y de la  velocidad, n i ofrece garantías de un en­
grasado efic ien te  de su mecanismo de dirección.

A corregir tan grandes defectos ha dedicado e l  inventor 
sus estudios, hasta que por f in  ha conseguido un nuevo s is ­
tema de dirección por medio de bisagras con roce a bolas que 
permite a l  conductor un dominio absoluto eobre e l  volante 
con un mínimo insignificante de tra ta  jo y una facilidad  de 
engrase de su mecanismo que hace inneceaario e l uso del ta ­
l l e r  n i para el recasquillado.

Fara dar una idea lo más exacta posible de este invento, 
que consiste en un mecanismo de b isagras-directrices para la 
direoción de camiones pesados y gran turismo, se acompasa a 
la  presente Memoria un juego de planos con tres  figuras o di­
bujos, la  primera de las cuales representa una sección por 
* a-a*, otra v ista  en a izado y la tercera v ista  en planta, y
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que representan la  montura en conjunto v ista  en posiciones 
diferentes, y señalado e l despiece con las le tra s  mayúscu­
las  de la  A. a la  I .

Sección por * a-a*. En este dibujo vemos como está monta­
da interiormente la  bisagra-dirección, destacándose los ro­
ces a bolas,0, a s i como la  caja reguladora,D, para e l ajuste 
de dichos roces, y la tuerea da tena ion, E, para mantener f i r ­
me e l punto de ajuste,D . Destácase también la  tubería do en­
grase desde la entrada a las dos salidas, cometido que cum­
ple e l soporte in terio r,B . El cabezal del eje A, de forma 
c ilin d rica , sirve de base para ambos juegos de bolas. El sé- 
porte superior,G, cabeza prineipañ de la  b isagra-directriz , 
su jeta e l  émbolo del soporte in fe rio r, la  caja reguladora y 
la contratuerca de tensión

Vemos igualmente e le  an illo  de presión J , que aprisiona 
a los salien tes de los soportes in ferio r y superior con sus 
prisioneros.

Vista en alzado.Representa exteriormente e l conjunto del 
mecanismo de la b isagra-d irectriz , destacándose e l  cabezal A 
del eje, su caja regulado!* D, su contratuerca de tensión E. 
con su arandela F, soportes in ferio r y superior B y G, to m i­
llo  de engrase H, prisioneros de ambos soportes I  y an illo  di 
presión de dicho soporte.

Vista en planta. Representa anteriormente una v ista  pája­
ro de conjunto, destacándose el an illo  de presión J .  que se­
siona sobre la  cara in te rio r del soporte superior G, así co­
mo e l cabezal del eje A en forma c ilin d rica , y, por último, 
e l tapón de engrase H.

La superioridad de este invento sobre los mecanismos de 
dirección conocidos,se puede resumir entres puntos esencia-
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13. El roce a bolea que nos ofrece el dominio absoluto de 

la  dirección de autocamiones pesados y gran turismo, tanto 
para las  grandes velocidades como para la  carga en lee gran­
des pendintes y en las curves con e l ahorro sons iguien te de 
energía para el conductor y desaparición to ta l  de toda olese 
de trepidac iones.

2a.- Race innecesario e l ta l la r  de reparaciones para e l  
recasquilládo y reajuste de la dirección, ya que nuestra ca­
ja reguladora obra en propiedad de a juste  sobre los roces a 
bolas tantas veces como sea necesario, punto de ajuste que 
tensa a la  vez la  contratuerca de tensión.

3a.- Facilidad de engrase de la  b isagra-d irectriz  y roce 
a bolas comprobado por e l derrame in ic ia l externo que se a- 
precia a simple v ista  en su parte de salida in fe rio r y supe­
r io r .

Hacha la  descripción precedente, es preciso añadir que 
los detalles de realización de l a  idea expuesta, puedan va­
r ia r ,  sin  que por ello  oambie la esencia de la invención, 
que es la  que se desprende de loa párrafos que anteceden y 
se reivindica en la  siguiente

N OT A.
En resumen: La Patente de invención, cuyo reg istro  se so­

l i c i t a ,  recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:
1*.- Un mecanismo de bisagras para la dirección de auto­

camiones y gran turismo caracterizado porque llei^a un roce a 
bolsa partido horizontalmenta, compuesto de dos juegos por 
b iaagra-d irectriz situados interiormente, uno entre la  parte 
superior dal cabezal del eje y e l in te rio r de la  caja regula­
dora y separadamente e l otro juego in ferio r entre la  base del120.
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soporte in ferio r y le base del cabezal del e je .

2*.- Oh mecanismo de bisagras caracterizado por la  reim- 
vinddcación anterior y porque está  provisto de ajuste  y ten­
sión v ertica l de la  b isagra-direotriz por medio de la  caja 
reguladora situada en e l embolo del soporte in fe rio r y e l 
soporte superior por procedimiento roscado, punto de ajus­
te que tensa firmemente la contratuerca de tensión por pro­
cedimiento rosoado en el exterior de la  caja reguladora.

3*.- Un mecanismo de bisagras caracterizado por las r e i ­
vindicaciones anteriores y porque e l engrase es interiormen­
te directo a l  juego superior e in ferio r del roce a bolas con 
salida de engrase por la  vagación que ex is te  entre la  caja 
reguladora y e l cabezal del eje de una parte, y de o tra  por 
la  vagación que exista entre e l  soporte in te rio r y e l cabe­
zal del e je .

4*.- Se reivindica, por ultimo, como objeto sobre e l  que 
ha de recaer la  Patente de invención que se so lic ita ,*  UK 
MECANISMO DE BISAGRAS PARA LA DIRECCION DE AUTOCAMIONES Y 
ORAN TURISMO *.

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria, que 
consta de aeis hojas esc rita s  por una sola cara y dibujos 
que se acompasan.

Madrid, 16 de ju lio  de 1946.
Alfonso Ungri^



D.Juan Laoúroel Alarcon Hoja única
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