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a favor de
PALFA ROMEO®" MILANO-NAPOLI Soc. PER AZIONI, de nacionalidad
w italisna, domiciliada en MILANO (Italia)
por: '
"pAcoplam ento regulador del avance y & la vez acoplamiento
universal, especialmente aplicable a las bombas de inyecctén®

——itming ez § 000 § SE i ————
Memoria Descriptiv as

En lss bombas de inyeccidn usgdas actualmente,
se encuentran, en general dos dérganos diferentes; unm acopla=-

miento para €l accionamtento de la propia bomba y un acopla—
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miento resulador del avance, compuesto este ditimo, por re-—
gla general, de plezgs complejas y de dificil ejecucidne

» La pregente inveneian, ademds de reunir en uns
sola ambas funciones, proporciona une disposicidn comstituida
por pilezas sencillas gue ofrece notables ventajasy

Esta diepoaicidn estd constituida esencialmente

por un cubo acoplado a la bomba, en el cual se desliga un man-
gulto que lleva unoa brazos provistos de piezss deslizables en
-&ulas formsdas en un segundo ﬁanguito; este manguito, a su veg
ge encuentra articulado sobre un perno montado er soportes des-
plazables angularmente a fin de permitir la puesta en fase du~-
rante el montados '

'Las guias practicadas en el segundo mangulto pueden

ser paralelas 2l eje del mismo, en cuyo cas la disposicién fun-
ciona como acoplamiento universal de goblerno, permitiendo un
alojamiento o0 une aproximacidn axial del Arbol accionado con

relacién al 4rbol motor, o bien, dichas guias pueden estar incli-

nedas con relacidn 2l eje del manguito y entonces la disposicidn °
funciona no solo como junta, universal, sind también como regu- ;
lador del avance,

El goblerno Jde las iariacionea de avznce puede
conseguirse ventajosamente, mediante una leva por intermedio
de un cojinete de bolas. »

lLas ventajas del objeto de esta invencidn son
las sigulentes:

Wixime sencillez de ejecucidn y por consiguien~-
te un coste del conjunto inferior a la mitad del de los siste~-
mas actuales, debiéndoee también tener en cuenta la disminu-
cién en el peso totale

No es preciso encerrar el conjunto en cajas esa~
peciales para su lubricacidn encontrdndose el cojinete de bo-
las ya encerrado de por si y no siendo necesario engrasarlo
mses que a largos intervalos; los 4rggnos restantes no preci-'

san mas que una ligera capa de grasa que debe aplicarse tam-
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El cojinete de bolas empleado en el gobierno de

* la varisoidn de avance, al contrario de lo que sucede en los

tipos hesta ahora conocidos, puede estar montado sobre bombas
que funcionen a un gran ndmero de revoluciones.

 Por lo que se refiere al funcionamienfo como acoples
miento de goblerno, esta disposicién se encuentra en las condicio-
nes precisas de mn aboplamiento "Cardan", razén por la que ge
eliminen toao géﬁero ae rozumientos y se mejora el rendimienteo
mecédnico del sistema. ademds, a fin de que €l sistema funcione
como como junta "Cardsn", incluso en el casc de los #rboles acclo-—
naao y motor no estén alineados debidamente se dispone un sistema
eidstico absorbente, constituiugo, por ejemplo, por resortes monteﬁ
aos ortogoneimente entre sf. | f

Kejor dieposicidn de todas las partes movibles des~

tinsdas a la transmisién de esfuerzos y a absorber las bruscas

variaciones de accplamiento o unidn, producidas por el Zrbol de

excéntricas, de lo que resulta una mayor duracién dei conjuntoe.

Ausencim de osciiaciones proaucidas en los tipos
actuales por la sucesién de esfuerszos alternativos producidos
sobre a& €rbol de levas de la bomba y que repercuten sobre la
leva de gobierno.

En el plano adjunto se representa un ejemplo de
ejecucidn no 1imtativo el objeto de esta patente.

En laé figuras 1 y 2 se inaica por —-i- una bomba
de inyeccidn de tipo ya conocido Yy por ~2- se indica el 4rbol
de accionamiento de la misna.

Sobre el 4rbol de la bomba -1~ se-fija el cubo
~3= por medio de la tuerca =19~. El ndecleo arrastra por medio
de un dentado axial =4~ el manguito deslizable =5« Gue sostie-
ne dos brgzos —~6~. Estos brazos -6~ en sus extremos presentan
articuladas dos espigas =7— preferiblemente ciifndricas, que se
deslizan en las respectivas guias semicirculares -8~ del se~
gundo manguito =9~ Las dos'guias ~B=~ ddl manguito =9= pueden
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ser paralelas al eje del propio manguito &1 el sistema debe
funcionar como acoplamiento de transmisidn unicamente o bien
pueden presentar una determinads ineclinacién (figurs 3), cuan-
do el sistema deba funcionar también como regulader de avance,
El manguito =9~ eh su otro extremo esatd articulade al perno =10~
(figura 1), fijado al soporte =11~ por medio de tornillos =~12-,
ademds.el perno ~10-, forma parte del soporte -13- y éste puede
girar con relacidén sl soporte =-li~- una vez aflojados los torni-

llos -12-, a fin de conseguir la puesta en fase durante el mon-

‘tado, utilizendo la espiga =18-,

El funcionamiento como junta universal, se compren= .
de fdcilmente, ya que el acoplamiento se consigue mediante los
brazos =6~ y el perno 10~4 902 entre si, que constituyen un
verdadero "Cardan®. Como variador de avance, funciona en la
forma siguiente: El manguito ~5-, provisto del cojinete -14-
encerrado entre la caja =15- y el anillo ~16-, resulta goberna-
do por la leva =17-, y en cste caso, las espigas -7~, deslizdn-
dose en las gulas inclinsdas -8~ del manguito exterior «9-, pro-
ducirdn una rotacién del 4rbol de la bomba -1« con relacidn al
4rbol -2- de gobierno.

La componente gxlal que se produce sobre las espi-
gas =T7-, por la accién del esfuerzo de transmisidn, es de esce=-
sa ilmportancila y pueqe'ser resistida sin efectos notables por el
4rbol de gobierno -2-. Como Que las guias -8- del manguito, pre-
sentan una trayectoria rectilfnea y helicoidal, el dngulo de va=
riseidn sufrird un cambio sinusoidal y no rectilfneo, como se in-
dica en el diagrema de la figura 4, cuyas ordenadas (a) re resen-
tan los 4ngulos de variacién y las abcisas el desplazamiento del
manguito,

Esto no tiene importancia por cuanto, por medio
del gobierno de la leva ~17«, puede obitenerse siempre el &ngulo
de variacidén necesarioe

La falta de alineacidn entre los 4rboles -1~ y =2~
producirfa una rotacién ligeramente excéntrica del manguito —~9-
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pudiendo ser causa de vibraciones; sin embargo este inconve-
niente no es perjudicial ya que hasta shora, no se alcanzan
velocidades tales Que puedan considerarse como crfticas. En
el caso Qque se produjeran peguefias vibraci ones basta impe-
dir que el sistema de los resortes -20- y -21- entre en re-
sonancla.

' Se ha previsto que el manguito =9~ dada su sim=
ple construccién puede ser tambiln de un materisl plédstico.

| F_ 0 T A |
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Acopiamiento regulédor del avence, y & la vesg
adoplamiente universal para bombas de inyeccidédn y otras aplica~
ciones utilizgable incluso para elevadas velocidades, caracteriza-
do por comprender un cubo (3) sobre el que se desliza axlalmente
un manguito (5) que lleva dos brazoa (6) provistoe de plezas -
(7) que se deslizen en guias (8) de un segundo manguido (9), el
cual estd articulado sobre un perﬁo {(10) preferiblemente a 902
con relacién a los brazos (6), sobre soportes (11=-13) o disposi-
cidn andloga, capaces de facilitar la puesta en fase durante la
Istalacidn del zcoplamiento.

2) Acoplamiento regulador segun la reivindicacién
1, caracterizado por que las guias (8) del segundo manguito (9),
se encuentran inclinadas con relacidén zl eje, permitiendo asi la
regulacidn del avance. _

3) Acoplamiento regulador segdn las reivindicacio-
nes anteriores, caracteri,ado en que por las gulas (8), prefe~
riblemente de seccidédn semicircular, se deslizan axialmente las
plezas (7), dispuecstas en los exfremoa.de los brazos (6) del
manguito (5), porvla aceién de una leva o palanca (17) regula-
dora del avance.

4) Acoplamiento regulador segin la reivindicacidn
3, caracterizado por que la leva (17) actda sobre los brazos (6)
por medio de un cojinete de bolas (14)e

5) Acoplamiento segdn la reivindicacidn 1, caracte-
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rizado‘;grigge las citadas éuias (8) son paralelas al eje del
segundo msnguito (9), con lo que nanteniende fijo el primer
mangﬁ1£6r(5) al drbol accionado (1), y suprimiendo el coJineté
de boles (14) la caja que lo contiene (15) y la leva de gobier—
no (17), el acoplamiento permite un alejamiento o aproximacién
axiales del 4rbol accionado (1) con relacidn al 4rbol motor (2),
actuando unicamente como junta unmiversals

6) Acoplamiento regulador segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado por que é perno (10) sobre el
que estf articulado el segundo manguito (9), sirve también de
asiento a tornilios (12), que no solo fijan el eje a los sopor-
tes (11 y 13), 8iné que permiten la regulacidén de los mismos
para la puesta en fase durante la instalacidne

7) Acoplamiento reguledor segiun las reivindica-
ciones anteriores caracterizado por que el segunde manguito (9)
estd construido de material plfaticos

8) Acoplamiento regulador segin las reivindica~
ciones anteriores daracterizado por la disposicién de un sis-
tema de resortes (20-21), que ademds de absorber los desplew
zamientos de una falta de alineacidn entre el #&rbol motor {2)
¥y el drboi accionado (1), cargesn sobre las piezas o espigas
(7), para reducir los choques producidos por el érbol de le-
vas de la bomba. .

9) Acoplamiento regulador del avance y a la vesg
acoplamiento universal, especialmente aplicable a las bombas de
inyeccidn.

Egta memoria consta de seis péaginas, escritas

"por una sola caras

BARCELOFA, -3 JUL. 1948
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