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PATINTE DE INVIHNCION

por 20 afios

pars "Un sistema de2 inysccibn de combustible parc motores
, 2 "
raversibles de coubustion interna¥= - - - - 2 o o - o - o

a favor de Don Poul Zmil WIMNE, d= nscionslidad ¥y residen=
cila deanesas.

MEMORIA DESCRIPTIVA

En los motores reversibles ds combustidn internsa he
sido practics general emplear para laz =ctusecidn de lasg
bombas de inysccion de combustible dos levas de gobierno
distintas, una para mascha adelante ¥ otre para narcha

» .
atras, o bien se he enpleado la misma leves de gobierno
pars ambos sentildos de rotacion, pero en este 250 ha si-
do neceserio dar & dicha leva dursnte la inversidén de mare

cha un desplszamiento anguler eon relscidn al clgtierial,

, Se conocen tabidn, no obstante, sistemas de inyec=
cion de combustible para motores reversibles de combustion
interna en los que no se requisre el empleo de un dobls
Juego de levas de bomba ni un desplazamgento angulocr de
estus ultimms al tener lugar la inversidn de marche, tenién-
dose cuidado al emplesr un solo Juego indesplszable de la-
vas de que una bomba de aceite combustible que ern marcha a-
delante abastece un determinado eilindro o espacio de com=-
bustion o determinasdos grupos de tales cilindros o espacios,
Suministre en marcha atrds aceite combustible a otro u o=
tros ellindros o espacios de combustidn.,
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La presente invencién se refiere & uno de tales sis-
temas de inyaccién que mas exactamente definido eg de lu
clase en que l& corunicacion entre las diferentes bombas de
aceite combustible y las vélvulas ds inyeccidn de combusti-
ble ebaatecidas por éstas es goberngda por medio de elemenw
tos de gobierno, es decir llaves, valvules, correderas o
distriouidores, que al tener lugar la inversion de maxrcha
son invertidas o se hacen girer en forma tgl que en marcha
atrds cade bomba de sceite combustible esté en comuniocacion
con la vilvula o las védlvulas de inyeccidn de uno o vorios
cilindros o,espacios de combustion distintos ds agquellos
con que asta conectsds en marcha adelante.

Bn este caso gl drgano que gobierna la bomba de acei-
ts gombustible estd construido en forma tal cue en marcha
atrés pueda efectusr la inyeccion en los momentos adecua-
dog parsa el oilindro o los cilindros o sspacios de combus=
tion ,de que se trate sin que se Invisrta el sentido de ro-
tecidn de 1z bomba. Como que normalmente las bombeas de
sceite combustible son accionadas por medio de levas de go=-
bierno, la parte de 1= leva de gobierno de la bomba que en
marcha adelante constituye 12 cara posterlor o el descen=
s0 esté configurads en forme tal oue en marcha atris pueda
funclonsr como &3censo. :

Ias antedichas llaves, vélvulas, correderas o distri-
buidores cuya posicion se hace cambler cuando tiene lugar
1s inversion de marcha en muchos casosd han de permanecser
largo tiempo sn la misma posicidn dursnte el funcionamien-
to del motor, es decir mientras la marche se efectis en la
misma direccién, por ejemplo en un motor marino todo el
tiempo que el bugue navega en marcha adelante sin ser ma-
niobrado. Debido & sllo dichos Srganos de gobicrno estén
axpuestos a atascarse, de modo que puede ocurrir que no
puedan moverse al nccesitarse de pronto invsertir la marche
del motor, ¥y que en consecuencia no puedza efcctucrse dicha
inversidn.

La finslidad de la presente invencidn es establecer un
sistema ds inyeccidn de dicha clase que sea seguro & infsli-
ble en su funcionamiento, haciendo cue dichos Srpencs de go=
bierno que se iavierten al tener lugar ls inversidn de mer=-
cha sean estublecldos o estén montados en forme tal ocue se
tengs la seguridad de qus no polrén impedir que se efectuie
la inversion cusndo sea mecesarie por atsascarse sa Los pe-
riodos de tiempo en que el funcionamiento del motor tiens
luger en un mismo sentido y en que por consiguilente tules
Orgerios no trahajan. '

<

De acuaerdo con este princinio la invencidn sc critc=
teriza ocnte todg 7 primordiclmente por el hacho 4o que
los cntedichos orgunos de goblerng cuye posizidn se hace
cambiar gl tener lugcr le inversion ds marcha estin dis-
puestos de modo gue pueds progorCionéxseles durante los

]
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periodos de tiempo en que no funcionan como Srganos ds in-
versidén un movimiento distinto del normal gque tienen cuendo
tr&ba;&no i

Te invencién puede llevarse & efecto de modo que los

 referidos érgenos de gobierno cuya posicidn ®e hace cambisx

&l tener luger la inversién de marche, los cusles pueden
construirge por sjemplo en forma de corxrrederas incorporeadas
en los remates de bombas de aceite combustible usuales, es«
tén provistos o vayan unidos & una especie de dispositivo
ogcllante mediante el cual se pueda proporcionar a dichos
6rg&ngs un movimiento aproplado con preferencia en une die
reccion o una forme distintes de las ds aquél en que se
mueven sl tener lugsr ls inversion de mercha. Medlante

tal dispositive oscilante se puede comprobar a intervaelos
convenientes, y aspeclalmente con tiempo suficiente antes
del momento en que se espera que ha de producirse la menio=
bra, que los organos de gobierng no se hen atascado, ©

81 sasto llegare s ocurrir, habre tiempo pars remedlar el
percence & fin de que, cuando tengs que hacerse la inverw
aidén de marcha, este pueds tener luger sin tropiezo.

_La invencidn pugde también llevarse a efecto de modo
que loz mencionados Organos de goblerno cuyaz posicidn se he-~
e cambiar el tensr lugar la inversidén de mercha estén uni-
dos con, o configurados como, o formen parte de elementos
que durante el funcionamiento del mgtor se mueven constente-
mente o a menudo, como por ejemplo embolos de bomba de com=
bustible o eventualmente correderas gue distribuyen el zcei-
te combustible procedente de una bomba o de un tubo de pre=-
sion de bomba a varias valvules de inyeccions Mediante esta
reallizacion de la invencidn se consigue que, sin tener que
ser accionados & mano, dichos organos de gobierno se muevan
congtantemente o con frecuencis durante el funcionemiento y
queden de oste modo imposiblilitados de stascarse.

,Cuando dichos Srganos de goblerno estén gombinedos con
los embolos de bombes de sceite combustible, estos pueden
de acuerdo con la invencion ser configurados por una parte
en una forms en sl normal con porde'oblieuo de cierre pers
la determinacion de la extensidn del periodo de inyeccién, y
por otre parte con rebajos o pasos, o con ambos particulsres
en atencidn & su funcionamiento como tales Srganos de gobier-
no que se hacen girar al tener lugar le inversidn de merchs,
hallandosge¢ dichos embolos conectados con o bajo la influen-
cla de elementos mediante los cuales puedsn asjustarse, tanto
pera la graduscidn ususl de la inyeccidn como pera ls in-
versién de marche del motor.

De acuerdo con otro desarrollo de la invencion todos
0 uno o més de dichos drgancs de gobieruc o de los émbolos
de hombes de aceits combustible que funcionan como teles
orgenos de goblierno pueden ademas tener rebajos, csnales u
otras porciones configursdos en forma andloge destinsdos &
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gobernar el cgnducto ds comunicacidn, el llamado conducto

de mercha atrés, que parte de la bomba que durante la mar=
cha atrés ha de suministrsr ascelte combustible o la vélvu-
la de inyeccidn que el Srganoc de gobierno o émbolo ds bom=

"ba de que se trata abastece normalmente. HEsta disposicidn

sirve para obviar el inconveniente gque se deriva del aumento
de trabajo perdido de las bombas de aceite combustible y
de un proceso irregular de inyecciodn (es decir la reinyec-
cidn o le llameda apsritura furtive de. la véalvula de inyec—
6ién) que pudiera producirse cuando se emplean conductos de
somniicacion de gren longltud si estos, mientras no ge ene
cuentray en 7so, estuvieren solo incomunicados en su extre-
mided maés proxime & la bombe correspondiente.

Especlielmente en agquellas reslizaeciones en que se eom-
plean lasrgos condmetos fde comunicacidén (conductos de marcha
atrés) se afirms el peligro de scumulacidén de aire, peligro
que puede reducirse o evitarse, en parte en una forme en's
migme conocida disponiendo los conductos con una inclinas
clon adecusdsa, en perte utilizando la natural filtracion
de la corredera parse producir unsa leve y constente corrien-
te de aceite combustible a través de los conductos hacils un
orificio de sglida, mediants lo cual se descargasn dichos

‘conductos. Sin embarge, como cue la filtracidn natursl se-
- ré generalmente insuficiente para dicho objeto, pueden prac-

ticarse convenientemsnte de acuerdo con ls. invencidn en las
correderas wnas gargontes ¢ pegqueflos cansleg, lo cuel permi-
tiré producir srtificislmente una corriente de aceite com-
bustible hacia un orifiecio de galide & traves de los conduc=-
tos, especialmente de sguellos que pueden permanecer duran=
te mucho tiempo fuera de uso. TLa produccion de dicha co=-
rriente artifliclsl hara sl propio tiempo que las correderas
queden lubrificadas en clerto grado, 1o ques puele tembién
impedir que se satasguen. '

Ls invencidén queda ilustrada en los dibujos ad juntos,
en los cualess :

La figura 1 represents esqueméticamente un sistems de
inyeccidon de la clase & que se refiere dicha invencidn, re-
presenténdose solamente para mayor sencillez la aplicacidn
del sistema & dos cilindros de un motor de dos tiempos, del
que ademés de los cilindros y de las bombas de aceite com=
bustible con sus conductos de comunicacidn se repregente
ta?bien el arbol con las levas de bomba, en elevecién late-
ral; :

La figura 2 representa las levas de bomba, vistas de
cantos;

La ®igure 3 representa las posiciones correspondien=
tes d¢ la manivels; ‘

Las figuras 4, 5 y 6, de un modo similar a las figu-

" ras 1, 2 y 3, representan un sistema de inyeccidn de dicha

e
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clase en un motor de tres cllindros;

Le tigura'V representsa asimismo esqueméticamente
otrs reslizecidn de un motor de tres cilindros, en gue

- 8e emplean vélvulas de correders pars la distribucion;

, Ia figura 8 represente a mayor escale una de tales
vélvulas corredersas de distribucidn con su sorrespondlen—
e caja en seccidn longitudinel;

La figure 9 es una seccidn por la lines IX-IX de la
figure 8; L

Le figura>lo representa parte de una reslizacién con
corredere de gobierno incorporade al remate de une bombe de
aceite combustible y dispositivo oscilante parsa diche co~
rredera; : : :

Tas figuras 11 y 12 son secciones por las 1{neas XI-XI
y XII<XII respectivamente de la figura 10% :
'.La‘figura 13 representa perte de una realiqacién'con
une bomba de asceite combustible cuyo émbolo esta ademas
configuredo en forma de corredera de gobierno;

Tes figurss 14, 15 y 16 son secciones por las linees
XIV-XIV, XV-XV, y XVI-XVI respectivamente de la figura 13;

Ta figure 17 representa la superficie del émbolo de-

‘sarrollade; .

Les Tiguras 18 y 19 representgn asimismo desarrolle=-
das otrass 40s realizaciones. de un embolo de bomba construl-
do en forma de corredersa de gobierno. ’

El sistems de inyeccidn representalo esqueméticamente
en las figurss 1 a 3 sirve pars ilmgtrar en forme sencllle
el principio de tel sistems medisnte su aplicacion & dos
cilindros de un motor de dos tiempos, cuyas manivelas 1 y 2
astén desplazades entre sf en un angulo des 180% 4 y Ag son
dos bombes de aceite cobustible acclonadas por les levas de
bombe By y Bg respectivemente. Los oilindros de motor co=
rrespondienteg van indicados en 0, ¥ 03, vy sus vélvulas de

&da urde aon su bombea &
través de los comductos Ly y Lg, en 1os que hay unag vél-
vulas Hy y Hye Ademaa hay mon%ados un par e conductos su~
plementarios®l, y I,, el primero de 1los cuales pone en CO=
nunicacidn 1an%omba,A oon el cilindro G,, mientras que el
&cacion‘la bomba A, eon el gilindro Gl.
En los conductos I, ¥ I2 estan dispuestis unes vélvulas hy
¥ ks respectivamente. . ‘ -

Durente el funcionamiento en marvha adelante les vilvu=
les Hy vy Hp estén sbiertas, mientras que las vélvules hy ¥
h es%an-cerradaa, de modo gue la bombs abastece el ci~-
Tﬁndro ?1 ¥ la bomba A, el cilindro Coe tener lugsr le&
inversion de marche la§ valvules primeramente menclonades

S8e encuenbtren cerradas mientras que las vélvulas hy ¥ hp se

JUNRLY O
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encuentren eblertas, de modo gque shore la bombe 4y abaste-~
ce el cilindro Gp, mientras que la bomba Ap abastice el
¢ilindro C1. El Sentido de rotecidn del drbol que lleve
les levas de bomba By y Bg no he sido invertido con ello,
pero le inyeccidn puede nd obstante efectuarge en la forma
debidea, por estar las levas de bombe construfdas de modo
tel que la parte de las mismes que en marcha adelente cons—
tituye 1o cars posterior o descenso pueds funcionar como ag~
censo en merche atras. ,for otre varte, Gurente la inver=
glén de marche se efectus una inversidn o cambioc ds senti-
do del sistema de valvulas Hy, Hgy, by ¥ hge Bn lugar de
vilvules pueden emplearse llaves o cOrrederas o eventual—
mente una sols corredera o distribuidor. -

Una resllzacidn andloge & la representads en la figu-
ré& 1 puede también emplesrse para el remate ¥y el fondo del-
mismo cilindro em wn motor de doble sfecto.

"En las figuras 4 a 6 se demuestre cdmo puede disponer-—
s8¢ el sistems de inyeccidn bgra un motor de tres cilindros,
guyas menlvelas 1, 8 y 3 estan desplazadas entre si en wn
anguloc de 1202, Los signos indicedores empleados en las fi-
guras 4 y 5 corresponden & los de las figuras 1 y 2.

Durante el funcignamiento en merchs sdelante leg vél-
vulas Hy, Hp ¥y Hy esten ablertas, mientras cue las vdlvulas
hy, ho ¥ gg estag cerrades, de modo que cada una de las
%%eé‘gomba de combustible Ay, Ap ¥y Az suministren aceite
combusgtible al cilindro mis proxfmo, 1, Og 7 Oz respective-
mente. En merchas atrds las valvuleas mencionades en primer
lugar egtén cerradas, mientras que lee dltimememtes nombrae
des estan ablertes, con lo cual la bomba 47 vendr& a abasfs-
cer el cilindro Gg, la homba Az el cilindro Cg, v le bomba
Az el cilindro €3, ¥y ello por medio ds los conductos suplew
mentarios 1y, lp y 1z, conductes que denominaremos en 1o su-

»

ceslvo condlictos de marcha atras.

Este r ealizacidn adolece, n¢ obstante, del inconvenien-
te ds que por ejemplo el conducto de marcha atrés 1z relati-
vemente largo que va de la valvule hr de 1s bomba Ay el con-
ducto I, el cual desemboce en el oilindro Gp, estaPd tams
bien en comunioacié@ durente la marcha adelante con dicho -
conducto de inyeccidn Ly que va al cilindro Cy desde la,
bombe de combustible Ay, circunstancis que producird un su-
mento en la pérdide de energfe de la bomba y disminuird 1s
regularided de la inyeccidn. Bn atencién s dsto pugde mon=
terse, t2l como se representa en la figura 4, una valvuls
Suplementaris ks en el conducto de marcha atraes l; en la ex-
tremlded de ésTé& més slejads ds la hombs Az, la ofial vélvu~
la se zbre y se clerra al mismo tiempo que“la vilvulas h; vy
el contrarioc de la valvula Hy. En una forma andloge pus-
den montarse unas vélvulas k1 ¥ kg en las extremidades de
los conductos de marcha atris ll b2 12. '

Las vélvulas k5, ka v k5 pusden construirse en forma
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de vélvulas sutomiticas sin retroceso, y dstas pueden es~
tar provistes de rebordes, en forms tal que los conductos

- de marcha atrés correspondientes queden totsl o parcisle

I3

mente descargados cusndo la velvula ge cilsrre.

Debido al hecho de que las tres vélvulgs H, h y k han
de ser accionsdas sl mismo tiempo, diches valvules pusden
tembién ser substituldas por tme correders que hage las fun-

ciones de todas ellas.

: En le realizaeiéq representade en la figure 7 hay mon=
tadas tres de tales valvulag de distribucidn Gy, Gz, ¥y Gs
que subetituyen las nueve vélvulas represatadas en la fi-
gure 4. Cada uns de las bombas de combustible estd en co-
municacidn con su corredera a traves de un conducto de dese
CArgs 8., 85 ¥ &, respactivamente, y desde cada una de las
corredeas Gnos Bondmatos de inyeccidn e., 82 ¥ 8z respec=
tivemente ven & log correspondientes eiT: ndros del motor.
Les correderas estdn ademds en comunicacidn entre sf & tra-
vés de unos condustos, de los cuales los gﬁe'van deade la
corredere @, & las correderss Gy ¥ G5 est indicados en €2
y 83 respeclivamente. ‘

, En la figura 8 una de las corraderas, o sea la G,, es-
ta representade junto eon su correspondiente caja y los
conductos y canales que desembocsn en este dltime, halléne
dose representados sdemds de los conductos g1, g1, £a ¥
ya menocionados un par de canales M, que sirven s conduc%gs
de descarga. L& correders G1 tiene unas gargantas anulae
res D y B, y ademés tiene fresados dos rebajos axiles F ym®™
diametralmente opuestos el wno al otro, como sparece en leas
figuras 8 y 9. .

Bn le posicidn 4e la correders representada en lg fige-
ra. 8 el sceite combustible pass desde ls bomba A, por el
conducto 87 ¥y la garganta D al conducto Cy1s ¥ de 211l al
¢llindro E%, ¥ las otras dog correderas Gz ¥ Gz conducen el
combustiblé en wna forms andloge directambnte gq las bombas

Y Az a los correspondientes .cilindros Co ¥ C3 respectiva-
mente. Pero si la corredera Gq1 se hace movVer hacias la ize
quierde de le figura 8, de modd que el rebajo fresado I se
encuentre en elineacidn tanto eorn el conducto &4 como con
el conducto g,, el combustible de la bombsa Ay séra conduci-
4o por dicho féhajo fresado F a la corredersa G, 2 travéds del
conducto » ¥ desde esta corredera Gp al clliffdro C,, mien-
tzas que el combustible de la bornibe. Az sera conducidf’a tra-
ves del conductohg,3 al rebajo fresado“F' ds la correders G R
¥ e alll a través®del conducto e, al eilindro G,. Zn forme
anélogg el combustible de la bonmb Ap pasaré al %ilindro Cz
& traves de la corredera Gg.

Las gargantas o ranurss E sirven rara la ascumulacidn
del combustible de filtracién de la garganta D, el oual
puede pagar por sl condusto 8o, hacla la gorredera Go. =n
forme sndloga el combustible £e riltracidn es condudido des-
de la corredera Gz & travds del conducto g3 hacla la corree
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dera G;, desde donde os conducido a travds dol rebajo fre~-
sado F¥ e la salida M. De este modo se obtigne una descar-
g% permenente de los conductos de marcha atrasg,

Las llaves, vélvulas o correderas arribs mencionades,
qus han de hacerse girar sl tener lugar lg inversidn de
morche, estsen dispuesitas segun la invencidn, como ya se
he Indicado, de modo que sean susceptibles de moverse, por
ejomplo & breves intervsalos de tiempo o un poco antes del
momento en que se espers ha de producirse la mamiobra, a

fin de que pueda observerse si se stasca o no.

Bn el caso de la correders representadsa en la figura
8 esto puede efeciuarse Por ejemplo disponiendo dicha co=
rreders e modoc que pueda‘impartfrselé un ligerc movimiene
%o de gire. 8i ello tiene lugar sin obstdeulo sl uno, pue-
de estarse seguro de que la corredera podré tembi desplae

~ Zarse en sentldo longitudinel.

Bn las figuras 10 = 12 se represents parte de uns bome
be de combustible normal, en cuyo remate se ha incorporedo
ung corredera @y, ouye funcidn es similer = la de la corrs-
dera @4 de las Tiguras 8 Yy 9, pero que al tener lugar la in-
versié& de marche en lugar de desyhzerse en sentido longitue-
dinsl girs alrededor de su eje, 95 decir en un angulo de 909,
giro gue se efectia mediznte el Organo de meniobre indiecade
en X« En esta reslizacidn la corredera, o fin de evitar el

. &tascamiento, pueds moverse mn poco en direceidn longitudinal,
- Normelmente se mantiene fije en la posicidn representeds en le

figura 10 bejo la influencoa de la excéntrica V en combina~
eion eon un rescrte R: - bero, si ge desea comprobar que la
corredera pusde moverse, ello puede efectuarse haciendo girer
el mango ¥-unido & la excéntrice V exn la direridn indicada

por la flecha, con lo cusl la excéntrics permitird que la

correderse quedes &esplazaig un poco, lo que sucsderd inmedige
tamente dsbido & la presidn del aceite combuastible debajo de
1a'eorred§ra, de modo que la persons que haga ls comproba=-
clon podré oir el movinente o sentirlo por ejemfdns por medio
de una esguje indicadora 4 otro eleomento similar.

Ios signos de referencia empleados en les fighres 10 s
18 corresponden s los de la figure 8, hebiéndose prescindi-
do no obstente ,del conducto & debido al hecho de cue la co=
rreders & . esta incorpgrada en la misms bomhe Aye 1o &bertu-
re de suc&ion de este ultime va indicads en S.

En le posicidn de 1s asorredera G, representads en 1as fie
gures 10 a 12 el aceite combustible e3 conducido desde la bome
ba 4, directamente al eilindro C, & travds del rebajo fresa<
do D7de la correders v del condu&to 8y de la envolvents. Cuane
do la corredera se hace girer en w Zfhgulo de 908 g partir de
le posicidn representeda, la parte inferior de ls miszma clerrs
le cgmunicaoién con el conducto ¢y, pero al mismo tiempo a
traves del rebajo fressdo D se s3tablece una comunicssidn con
el conduecto » de modo que el combustible es conducido gl eie
lindre €, & través de la vélvuls G, situasds en el remate de la
bomba de combustible Ay (no repres&ntade on el dibujo). Al
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mismo tiempo se establecerd a través del rebajo fresado F
una comunicacidn entre los conductos %g ¥ 85, de modo que
el combustible conducido desde 1la hom An & través de 1la
eorredera G, (no representads en el dibujo) al conducto g

pasard al oflinaro © & través del rebajo fressdo F y del
condueto aqe Bl conducto g, tal como se representa en las
figuras 107y 11 pueden convEnientemente ester dividido y
terminar en dos puntos dismetralmente opuzgtos el uno al
otro, con lo que =& evits carger ls correders en un solo

ladoe

Bn 1g reslizacidn representeds en las figures 13 & 17
se evita & cuanda menos Se disminuye considerablemente el
peligrg de atascamiento del drgemo de corredere constitu-
gendo esta como parte integrante del propio embolo de bome
ba, el cual se encuentrsa constantemente en movimiento dus=
rente sl funcignanﬁento del motors - Bl émbolo de bomba rew
presentado esta provisto en la Pforms usual de dos juegos de
bordes oblicuos de cierre K, pero tiene ademas un par de

- rebsjos fresados D que ejercen la funcidn de vélvule correw
dera, y hay ademfés un partde rebajos fregsdos F ¥ F' desti-
nados & cerrar el conducto de mercha atres. | El embolo de '
bombe se representa en el fondo y,en posicion de arranque,
hallandose las aberturas de suceidn S en alineacidn con
las becas de los rebajos fressdos entre los bordes obli-
cuos K, de modo que el espacio T de presion de bomba esta-

ré& constantemente en comunicaciog con dichas aberturas de
sucoidn S. Si se hace girar el émbolo en un sentido, el

- que corresponde a la marcha sdelsnte, el aceite combustible

sers conducido a través de los rebajos fresados D hacia los
conductos o que desembocan en el ceilindro ¢ s Dientras que
cuando se hace girar el 4mbolo en el otro sen ido, que co=
rresponde & la marcha atres, el combustible pasars & los
conductgs ¢ que desembocan en el eilindro C,. Podrfa no
haber mas que un solo conducto 81 ¥ un s0lo“conducto Co,
psro es conveniente que estos condustog seam dobles & Tin

de que el embolo quede exento de presion latersl, tal como

se indicsa en las figuras 15 y 17. Dwamte el funciona@ien-
to en marcha atras los rébajos fressdos P y F' que estfn co=
nectados entre sl g través de un cenal transversal M estable-
cen una comunlcegion desdg la bomba A& Dor el conducto e he=
cla el cilindro CG1 & fravés de un conducto C1pe. '

Bl modo de operar se comprenderd muy cl@ramente'ob-
gervando el desarrcllo de la superficie del dmbolo repre-
Sentade en la figura 17, en la que 1los ocho conductos de
la envolvente de la bomba S, S a c e a 8o ¥ C©
¢stén dibujsdos en suS sitios éeg%gétfﬁés—%gﬁ ?giaﬁfén Eib

embolo, cuendo este Gltimo 8¢ ‘encuentra en el fondo en 1ls
posician de arrangue. ©Log rebajos Superlores que Se re-

" Presentan, los cualeg comprenden los precticados entre los

bordes obliouos K y los conectados con éstos, estén constan-
temente en comunicacidn con el espacio T de presidn de la
bombe, mientras que los dos rebajos inferiores ¥ ¥y F' que es-

I —— . T2 T A
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tén conectados entre sl a través del paso transversal N no

ienen comunicacidn con dicho espacio. S; ge hace girar el
émbolo de modo que las gberturas de succion S se encuentren
en alineacién coy les lineas 29-20, las bocees de los conduo-
tos ¢4, se pondran en elineacion con las 1i{neas 20-2l, es
decir Be moversdn & lo lsrgo de éstas con respecto al embole
de bomba, si se supone eéste fijo ¥ la caje susceptible de
moverse en direscion ascendente y descendente, de modo que
los conductos g1, estén as{ constantemente en comunicacidn
con el espacio de presidn T. Durante la parte de la carre-
ra de la bomba gn quse las aberturas S estan cerradas, el
combustible serd impelido & través ds los conductos 8jg ha-
cis el cilindro Cqy. Al propio tiempo los cgonductos go €8«
tarén cerrados, piUesto que con respecto al embolo de bomba
gus bocas ge mueven & 1o largo de las lineas 22-23, v la
comunicacidn entre los conductos & ¥ o1 estard ssi{mismo
cerrade, puesto que con respecto E? émbolo de bombas las bo=-
cas de estos conductos se mueven & lo largoe de las 1ineas
23-24. Haclendo girar el émbolo en sentido opuesto, las
primeras comunicaciones guedaran por el contrario cerradas,
mientras que lazs segundas estaran ablertas.

TLa construccidn del émbolo de bomba representada en
las figuras 13 a 17 supone que éste ha de tener una longi-
tud bastante considerable. Bstc puede evitarse prescindien-
do de los rebajos fresados inferiores, y emple ando en su
lugar. una vélvula sin retrqceso como la indicads en k ey la
Pigure 4, pero puede también obviarse, comstruyendo el embo-
lo %al como se representa desarrollado en la figurs 18 o en
la 19.

En le figure 18 ls situacidn de los cuatro conductos
necessrios en la cajas de bomba S, ¢y, Cg ¥ & esté repre-
sentada en la posicifn que toman cofl respectg al émbolo
cuando éste se encuentrs en el fondo en posicidn de arran-
que. Los rebajos fresados a la izquierda del renate estén

. constantemente en comunicecidn con el espacio T de presidn

de la bomba, de modo que todo el combustible es impelido
haeia el conducto de succidn. Si el éwmbolo de bhomba se ha-
ce gilrer hacis la derecha de la figura 18, lo que queda i-
lustrado mejor si se suponen los cuatro conductos desplaza-
dos hacia la izquierde, la sbertura de succidn S quedard
cublerta durente una parte de la carrera de la bomba por

la superficie sombreade con lineas @ la izquierdea del reba-
jo entre los bordes oblicgos K, de¢ modo que el combustible
desds el espacio de presidn T serd impelido a través del
conducto 97, que Se hebrd puesto en alineagidn con el reba=
jo fresedo D, ¥y conducido al c¢ilindro C,, gue corresponde
al funclonamiento en marchs aaelante,_m&en%ras que los con-
ductos 8, ¥y 8~ estaran constentemente cerrados. Por el '
contrarid, sT 6 hace girer el émbolo en sentido opuesto,
suponiendo dichos conductos desplezados hacia la derecha de
la figura 18, la aberturs de suscidn S quedard cublerta du-
rente una parte de la carrera de la bomba por la superficie
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sombreads de lineas & la ilzquierda del rebgjo fresado D,
durante un periodo de tiempo mds largo © més corto seggn
ses el dngulo de giro. E1 combustible entonces sgldr
por el conducto 8o, que S8 encontrard en alineacidn con
el rebajo fresado Dt y serd conducido al cilindro Gg'.
Al propio tiempo el. conducto & y que esta en, comunicacidn
con la bombe de combustible AS se encontrard en alinea-
¢ibn con el rebajo fressdo F,”ds modo que el combustible
de la bombe A, podrd pasar sl gilindro a través del
canal N gque pgne en comunicacidn el reba%o inferior T
con el superlor F', con el cusl el conducto °1 se encon=

trard entonces en_alineacidn.

Los rebajos fresados F y F! representados en la figu-
re 18 no necesitan en marche atrés normal tener una longl-
tud igual & tode la carrera de la bomba, tode vez que le
bombe. Az s0lo trebaje cusndo la bomba A, se sproxime & su
p051cicn de fondo y casi le ha aleanzaao. Puedse no obstan-
te suponerse el caso de que el émbolo de la bombsa 41 se a=
tasque, lo gue tendria lugar entonces en la posicion extre-
ma superior, y en este caso le bomba Ag no podrd deshacgr=-
se de su combustlble & menos que este provista de una val-
vula de seguridad. Ademds le longitud del rebajo fresado
D' solo corresponde al recorrido efective de la bonba. L&
realizacidn segun le. figura 18 tilene ademés el inconvenien=
te do que el édmbolo de bomba no esté equilibredo, porqus
los rebajos fresados de grandes dimensiones y no simétricos

roduclren un empuje lateral sobre el embolo de modo que
dste dltimo y la caja de la bomba estardn expuestos e un
mayor desgaste. BEn la préctica se preferiré pPoOr congecuene
cie une construccidén gque requiers una longitud algo mayor,
por ejemplo tal como la indicade en las figuras 13 a 17,

en la que , todo log rebajos fresados estan practicedos en
forme simétrica alrededor del eje. Por otre: pgrte, dichos
rebajos no necesitan ser simétricos con relacidén & un pleno,
ya que los bor&es de clerre para ls mercha sdelante y pars
la mercha atrés pueden muy blen diferir por ejemplo en &l=-
ture.

En la figura, 19 se representa une construceidn todavia
més sencillae del émbolo de bomba, en la que se suprimen los
rebajos F y F' de la figura 18. En este caso el conducto
de marche atrés se provee de una vdlvulae sin retrocesoc que
permita cerrearlo, o bien se suprime por completc dicho cie=
rre. Bl émbolo de acuerdo con la figura 19 queda de hecho
précticamente equilibrado, halléndose los dos rebajos fre-
sedos colocgdos diemetralmente opuestos el uno al otro ¥y
siendo sus éreas iguales o cuando menos muy saproximsdeamens=

. te lguales. In e sta construccién s61lo hay une abeptura de

suceidn S, ,pero por lo demés el principio y el modo de ope~- .

‘rar son andlogos & los descritos en relacidn con las figuras

13.8 17 y 18. TUn conducto gy se representa en comunicacidn
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con el cilindre G1, y dos conductos c, ¥ 8,' en comynicacion
con el cilindro Cp. Do éstos el condT#to 8,' no eata en comu-
nicacidn constente cuando se trata ds pequgﬁas carges con el
espacio de presidn T duresnte el funcionamiento en marcha &=
tras, pero sirve paras aliviar el émbolo de bombs, ya que du=
rente el funcionamiento en marche sdelante se opone constane-

temente & la accidn de la presidn del conducto ga.

T.os émbolos de bombe pueden por ejemplo mediante una
trensmisidn de engrenaje o en cualquier otra forms conve-
niente ser accilonados por medio de un manubrio, ouya posis
eidn cemtrsl corresponde & la posiclon de paro o & la de |
arrangue. Opando se hace girar el menubrio en una direcclon,
le bomba queda regulsde para suministrar acelte combustible
pars merche adelante, mientras gque cuando se le hace glrar
en sentldo opussto los cilingros reciben inysecidn pars el
funcionamiento en mercha atres.

NOTaA

Por la patente de invencidn & que se refiere la presen=
te memoria desceriptive se REIVINDICA:

1= La propledad y la explotacidn exelusiva de un sis-
tema de inyeccion pars motores reversibles de combustidn in-
terns de la clase en que la comunicacion entre las diferen=
teg bombas de aceite combustible y las yalvulas de lnysc=
cidn de combustible abastecidas por aquéellas es gobernads
por medio de drgenos de gobisrno, por ejemplo llaves, véle
vulas, correderas o distribuldores, que cuando tiene lugar
le inversion de marche s¢ invierten o se hacen girar de mo~-
do tgl que en mgrcha atras cade bombe se& puestz en comuni-
cacidn con la valvula o las valvulas de inyecclon de uno o
varios cilindros o espacios de corbustion distintos de los
nue abastece en marche sadelante, caracterizado por el hecho
de que los mencionados drganos de gobierno cuya posicidn se
haee cambiar cusndo tiene lugar lz inversion de marche es-
tén dispuestos pars cue se les pusda hgcer adquirir durante
los periodos en que no funcionan como Organos reversivos
un movimiento distinto del normal que tienen cuendo funcio-
nanse

2.~ La propiedad y la explotacidn exclusivu de un sig-
tems de inyeccion como el especificado en la reivindilcacion 1,

" saracterizado por el hecho de que los antedichos drgenos de

goblermo cuya posicidn se hzoe cambiar al tener lugsr l& in-
version de marchg, los cuales pueden por sjemplo establecer-
se en forma de valvulas de correders incorporgdas al remate

de bombas normeles de aceite combustible, estén provistos de
o unidos & un dispositivo oscilante de cualguier clase median-
te el cual se puede imprimir a dichos oOrgancs de goblerno un

" movimiento conveniente, con prferencia en una direccidn o una

forme distinta de las de aquel en que se mueven 21 tener lu-




gar la inversién dé'marcha.

5.- La p:opie&ad ¥ la explotacidn exclusive de wn sig-
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1, caracterizado por el hecho de que los antedichos drganos
de goblgrno cuya posieion se hace cambiar al tener lugar le
inversién de marcha estdn conectados con, formados en o for-
men parte de elementos que dursnte el funcionamiento est
constantemente 0 con frecuencia en movimiento, como por 8 jem~
plo émbolos de bomba 0 eventualmente vélvulas de corredera,
que distribuyen el aceite’ combustinle desde una homba o tubo
de presidn de bomba & varias vélvulas de inyeceidn.

4.~ La propiedad y la explotacidn exclusiva de un sig-
teme de inyeccion como el especificado en, la reivindicacidn
3, caracterizado por el hecho de gque los embolos.de las bom=
bas de acseite combustible se establecen por una parte en una
forme en si misma normal con bordes oblicuos de cierre pera
determinar le duracidn del periodo de inyecsidén, y por otre
parte con rebajos O pasSosS O con embog particulares en aten=
cidn a la funoion que han de e jercer como Srganos de gobler-
no cuys posicidn se hace cambiler 8l tener lugar la inversidn
de maercha, estando dichos émbolos conectedos con o bajo la in-
fluencia de elementos mediente los cuales pueden ger ajusta=-
dos, tanto para la graduacidén usual de la inyeecion cComo P~
ra,1a>inversion de marcha del motor.

Be= Laz p;o iedad y la explotacidn exclusiva de un sise
tema de inyeccion como el especificado en una o més de las
reivindicaciones que aznteceden, caracterizado por el hecho
de que todos o uno o més de los antedichos Srganos de go=
bierno o de los émbolos de bomba que funcionen como tales
drgenos de gobierno tienen praeticados ademés unog rebajos,
pesos o porciones configursdas en forma anéloge pare el go-
biezno del conducto e comunicacién (conducto de marche a-

que parte de la bomba gque durante el funcionamlento en
marcha atrés he de suministrar aceite combustible a la vélvu-
le de inyeccidén que el drgano de gobierno o embolo de bomba de

que se trata abastece normalmente.

: 6. 1= propiedad v la explotacidn exclusiva de un sis-
tema de inyeccidn como el especificado en una o més de las
reivindicaciones que anteseden, caracterizado por el hecho
de que se practican wes gargentas o resnures en los Srganos
ds goblerno o las vdlvulas de correders a fin de produclr
una corriente de aceite combustible que exceda del normal
de filtracidén hacle wna descargs & traves de los conductos
de aceite, especialmente de aquellos que ,pueden permanecer
an desuso durante un periodo de tismpo mds largo. :

V.- La propledad y la explotacidn exclusive del objeto
de le patente, sean cuales fueren las cirounsitancias que con=
curran con su esencislidad definida en las anteriores reivin«
dicacliones, cual objeto es:

ﬁUh sistema de inyeceidn de combudtible parc motores

-

J——}




reversibles de combustidn interna".

Lal
Consta la presente memoria de catoree ho
escritas por una sola carsa.

Barcelona, 14 de Junio de 1946,
Ps p. de Don Poul Emil WIENE,

Jas foliadas,
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