
PATENTE DE. .INTRODUCCION

O
Ú

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

sobre:

"Perf ec cionemientos en los mecanismos pare le cargs e 

'"presión, y operaciones análogas,particularmente aplicables a 

"vehículos basureros".

So l icitante: SOCIÉTÍ. SOVEL, (Véhicules Electriques

Industriéis) residente en Villeurbanne (Rhone) 

154 Route de Grémleu, Francia,

La presente invención se refiere a un mecanismo 

perfeccionado destinado más especialmente pera la carga a 

presión de una capacidad cualquiera (por ejemplo la caja de 

un vehículo de basuras domésticas) obteniéndose la presión 

5, por la acción de un órgano móvil { postigo,tablero, émbolo, 

tornillo, rueda de paletas, eto ,, , )  que empuja las materias 

colocadas o vertidas delante de él de modo que provoque 

a la vez su introducción en el espacio a llenar o su dis ­

tribución o amontonamiento.

Puede suceder que durante la operación de impulsión 

a presión de las materias, impulsión que dá lugar a la intro-
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duceión forzada de estas materias en la capacidad a llenar o 

su distribución, el órgano móvil de carga ( paleta,postigo, s 

émbolo, tornillo sin f in ,  rueda de paletas u otro) esté

sometido e grandes esfuerzos y hasta bloqueado a consecuen- í
I

cía por ejemplo de acusamiento o bloqueado de las materias. i 

El mecanismo según la invención se caracteriza i
I

especialmente porque está dispuesto de tal modo que el |i
órgano móvil encargado de impulsar las materias a cargar, 

se encuentra arrastrado automáticamente hacia atrás, es 

decir, que este órgano retrocede, s i  el esfuerzo que debe l

ejercer sobre las materias a cargar para hacerlas avanzar y
sobrepase un valor dada* \

El mecanismo es tal que la amplitud del desplazamiento i 

hacia atrás, es limitado.

El órgano accionado puede estar animado de un movimien­

to alternativo (postigo, tablero oscilante, émbolo, e t c . . . )  y 

en este caso el desplazamiento hacia atrás se limite a uno 

de los puntos muertos,

El órgano accionado puede estar animado también de un 

movimiento continuo y en este caso, el retroceso está 

limitado en primer lugar , a una amplitud dada, por un 

dispositivo cualquiera apropiado, por ejemplo por un 

mecanismo de re lo jer ía .

Después del retroceso, le nueva partida hacia delante

del órgano accionado puede ser automática o no. I
f

La invención tiene igualmente por objeto los I

vehículos papa basuras domésticas u otras y cualesquiera j.
otros aparatos o instalaciones f i j a s  o móviles, provistas de 

un mecanismo de carga perfeccionado del tipo expresado.
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Otras características resaltarén de le descripción 

que viene a continuación.

ün los adjuntos dibujos dados a titulo de ejemplo 

so lata en te i

La f i g .  1 es un esquema de un mecanismo según la 

Invención aplicado a l  caso de una cubeta de basuras 

domésticas,estando constituido e l  órgano móvil de impulsión 

o de distribución y de amontonado por el tablero posterior 

de la caja de la oubets»

La f i g ,  2 es un esquema de las conexiones eléctricas  

correspondientes.

La f i g .  3 es un esquema de una variante*

La f ig .  4 es un esquema de un mecanismo según la 

invención en el caso en que ej. órgano móvil vaya animado de 

un movimiento continuo, estando constituido este órgano 

por ejemplo, por un tornillo.

Según el ejemplo de ejecución representado en las 

figuras 1 y 2, el meoanismo se supone aplicado al accio­

namiento del tablero o puerta posterior 1 de la caja 2 

ña una cubeta para basuras domésticas. El tablero 1 vé 

montado en forma oscilante o basculante alrededor de un 

eje superior 3 horizontal, alrededor del cual oscila 

normalmente entre la  posición posterior 1 y le posición 

delantera 1*; la amplitud máxima de las oscilaciones tiene 

un valor x.

Las materias, basuras o sus similares que se han 

de amontonar, se vierten por el fondo 4 de le caja delante 

del tablero 1, por una abertura cualquiera , dispuesta ,por 

ejemplo, en este tablero 1 a una altura relativamente 

reducida, de modo que se fa c i l i t e  la  operación de carga*
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En el interior de la ceje 2, hay prevista de 

preferencia una pantalla 5, destinada a retener las materias 

que el t a b le ro  1 vá haciendo pasar desde el s it io  en que 

se vierten por delante de él a la  parte delantera de la caja 

por delante de la expresada pantalla 5.

El tablero 1 vá unido por uno de sus bordes verticales

80.

o, de preferencia por cada uno de sus bordes, a un husil lo  

hudráulico. El tablero 1 vá, por ejemplo unido por la  

biela 6 articulada en 7 y 8 a la vari l la  9, enteriza del 

émbolo 10 que se desplaza en un cilindro f i j o  11 que lleva

9 la pared longitudinal correspondiente de la caja 2. Los dos 

extremos del cilindro 11 vén unidos en 12 y 15 por unos 

conductos 14 y 15 a dos gargantas 16 y 17 dispuestas en 

un cilindro distribuidor 18 en el que se desplaza un cajón

85. 19. La parte central de este cajón tiene un diámetro 

menor, de modo que forme una garganta circular 20, que, 

siguiendo la posición longitudinal de este cajón, pone en 

comunicación une u otra de les gargantas 16 y 17 o uno 

u otro de los extremos del cilindro 11, con un conducto

90. 20 bifurcado sobre la Impulsión de una bombe 22. El extremo 

23 del cilindro distribuidor 18 está en comunicación por 

medio del conducto 24, con un recipiente de descarga 25, en 

el que la bomba 22 aspira por el conducto 26. Este 

recipiente 25 comunica ya sea con el extremo derecho del

95. cilindro 11 por el conducto 15, la garganta 17, el extremo 

23 del cilindro 18 y el conducto 24 s i  el cajón 19 está en 

su posición izquierda, o ya sea con el extremo izquierdo 

del cilindro 11, por el conducto 14, le garganta 16 el 

extremo izquierdo del cilindro 18, unos agujeros xadiales

ICC. 27 del cajón 19, un canal axial 28 de este cajón» el
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extremo derecho 23 del cilindro 18 y el conducto 24.

El cfiión 19 vá sujeto por une biela 29, articulada en 

30 y ol a un sector 32 que gira alrededor de un eje 33.

Este sector 32 lleva una abrazadera 34 arqueada, con el 

centro sic-uado en el eje 33• En esta abrazadera 34 vá 

enganchado un dedo 35 que lleva una palanca 36 que se 

maniobra a mano, montada en forme oscilante sobre el eje 

33.

La pa 1 en ce 36 lleva en su extremo uns polea 37 

contra la cual se apoye por medio de un muelle de 

retroceso ‘-'S, una rampa 39, dispuesta en el extremo de una 

palanca 40 montada en forma oscilante alrededor de un 

eje 41. Le rampa 39 tiene tal forma que toda oscilación 

de la palanca 56 de su posición límite 36, hacia su 

otra posición , límite 36'dá lugar a una oscilación 

de la palanca 40 en el sentido de la flecha f^ .  k*sto palanca 

40 destinada a formar un cerrojo comprende una muése?

42 que forma tope de parada para e l sector 32, que un muelle

43 tiende constantemente a hacer g irar  en el sentido de 

la f  1 echa f^ .

La palanca-cerrojo 40 lleva un gorrón 44 alojado 

en una abrazadera longitudinal 45 de una biela 46. Esta 

biela 46 váa rticulada en 47 sobre la espiga 48 de un 

émbolo 49 móvil en un cilindro f i j o  50. Un muelle 51 

alojado entre el fondo de este cilindro y ej. émbolo 49 

tiende a desplazar este émbolo en el sentido de la flecha 

f 3 mientras que la superficie superior de este émbolo 

esté sometido en sentido inverso, a le presión de impulsión 

de la bomba 22 por un tubo 52*

130. El muelle 51 está calibrado de tal modo que su
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acción es normalmente preponderante; 

encuentra entonces en el extremo a

el gorrón 44 

de ls abrazadera 45.
La bomba 22 es accionada por un motor eléctrico b4
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( f i g .  2), La instalación puede llevar dos motores dispuestos 

cada uno s uno de los lados del vehículo. El motor o 

mocores 54 se alimentan mediante el suministro eléctrico 

55 por e l  circuito e f . . . .mn sobre el que vén dispuestos, en 

serie, por ejemplo un interruptor general de mano 56, 

unos fusibles 57, un interruptor de mano 5ü, unos fusibles  

59 y un contactor60.

La bobina 61 del contactor 60 está en derivación 

con relación al motor o motores 54. ^sta bobina G1 del
s

con tactor 60 se alimenta por el circuito lmag. Entre loe 

puntos m y n̂ se establece una derivación. Uno de los hilos  

lleve un interruptor 62, mientras que el otro hilo  lleva 

dos 63, 64, Por último, hay previsto un interruptor 65 

a mano que corto-circuita los interruptores 62, 63, 64.

los interruptores 62 y 63 estén combinados con la 

palanca de mano 56 (f igura 1) de tal modo que esta 

palanca cierra el interruptor 62, cuando está en la posición 

*-’b, mientras que cuando esté en la posición 36'cierre 

el interuptor 63.

Por lo que aféela al interruptor 64 en serie con 

el interruptor r3 está dispuesto de tal modo que esté 

abierto por un saliente 60 ( f i g .  1) enterizo del 

émbolo 10 del husil lo, cuando este émbolo esté en la 

posición izquierde , qué corresponde a la  poste rio r  del tablero 1 

B1 funcionamiento es el siguientes en descanso, 

la palanca de manfla ocupa le posición 30'. El sector 32 

es solicitado por el muelle 43 y se apoya por el extremo 

c de su abrazadera 34 sobre el dedo 35 de la palanca 36,
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El cajón 19 está a la derecha en el cilindro 18. El  

extremo 12 del husil lo está a l  escape y el extremo lo 

a la admisión. Además, bajo la acción del muelle 38, 

le palanca 40 se apoya contra la parte circular del 

sector 32.

El interruptor 63 está cercado, p'Gro los interrup­

tores 62 y 64 se abren de tal modo que el motor 54 corres­

pondiente esté parado.

■Pora despiezar el tablero 1 hacia delante a la 

posición l ' s e  empuja la palanca de mando a la posición 

36; arrastra con ella por medio del dedo 35 y el extremo 

c_ de la abrazadera 34, el sector 32, lo que desplaza hacia 

le izquierda el cajón 19 tensando el muelle 43. El sector 

32 se engancha en ¿ sobre la  palanca 40, lo que anula 

la acción del muelle 43 que tiende constantemente a l le\ «r  

el cajón 19 hacia la derecha y la palanca 36 a su 

posición 36*•

Tan pronto como ha alcanzado su posición 36, la  

palanca cierra el interruptor 62, lo que pone en marcha 

el motor 54 de la bomba 22. El émbolo 10 del husil lo  parte 

hacia le derecha en el sentido de la flecha f 4 y arrastra 

el tablero en el sentido de la flecha f 5.

Cuando el émbolo 10 del husil lo  se para, ya sea 

al f ina l  ae carrera hacia la derecha, o ye sea en un 

punto cualquiera de su carrera a con se cu ericia de un 

bloqueado fortuito, o de una supresión de las materias a 

impulsar por el tablero 1, la presión del aceite aumenta, 

£.ste presión actúe de arriba abajo en el cilindro 50 sobre 

el embolo 49, que desplaza hacia abajo y continúa eomprimien
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do el muelle 51 que ye esté bajo una tensión determinada 

en ls posición de la  figura 1. k El extremo b de la  ebrasadera 

45 actúe sobre el tope 44, lo cuei obliga a la palanca 40 a 

oscilar en el sentido de la  flecha f j  El sector 32 queda 

l ibre,  e l  muelle 43 le solicita asi como el cajón 19 

hacia la derecha» la palanca 36 vpelve a la posición 56* 

abriendo el interruptor -62# El motor 54 y le bomba 22 

se paren, después vuelven a ponerse en marcha cuando la 

palanca 36 puesta en 36'ha cerrado el interruptor 63*

El émbolo 10 y el tablero 1 se desplazan hacia la 

izquierda. Cuando han llegado a fondo de carrera el sallen»» 

te 66 enterizo con el embolo 10 abre el interruptor 64 

lo que hace parar el motor 54 y la bomba 22. A pesar del 

enclavara!ento del sector 32 en la palanca 36, el movimiento 

hacia delante del tablero 1, puede pararse en cualquier 

plinto de la carrera y se le puede volver hacia le izquierda, 

volviendo hacia la izquierda la palanca 36: este movimiento 

se hace posible por la abrazadera 34 que permite cierto 

retroceso del tope 35 y de le palanca 36; este último 

mediante el rodil lo  37 que se apoya sobre la rampa 39 de la 

palanca 40 hace bascular esta última en el sentido de la 

flecha f 1 y desprende el sector 32. El muelle 4¿ puede 

entonces volver al cajón 19 hacia Xa derecha y la palanca 

36 a le posición 36 . El tablero 1 retrocede como se ha 

descrito anteriormente. El accionamiento a mano de la 

palanca 36, podría, como se compe endorá, ser reemplazado por 

el de un electroimán que no v¿ representado, accionado por 

ejemplo por un pulsador.

El dispositivo de desenclávame nto de presión de aceite,
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49-50 podrís reemplazarse por un electroimán cuya excitación \

i
estaría asegurada por un relevador de corriente máxima, j

colocado en el circuito del motoy de I a bomba, sindo la 

Intensidad de corriente, función de le sobrepresión que ,

reine en el conducto, ya sea durante I a llegada al f ina l  

de carrera a la derecha de la puerta y del émbolo 10, 

o ye sea en es© de bloqueado fortuito.

En la variante representada en la figura 3, el cajón 

10 está accionado por dos electroiaanes, o bien por un 

solo electroimán de dos arrollamientos C7 y 68. La bobina 

G7 es accionada por un pulsedor 70 según el circuito jxj. ..xxv. f
' i

Le bobina 68 es accionada a la vez según el circuito 

pwyzv accionado por un pulsador 70 según el circuito  

vzyy'p por un relevador de corriente máxima 72 colocado 

en el circuito del motor 54.

El núcleo magnético 69 vá unido por la biela 29 

el cajón 19. Este núcleo 69 lleva un dedo 73 que cierra 

uno u otro de dos contactos 62 y 63. Estos contactos 

accionan el contactor 61 que cierra el circuito del motor 54 

de la bomba 3. El contacto de fin de carrera 64 accionado

por el émbolo 10 del husil lo está en serie con el contacto
63.

El funcionamiento es el siguiente. Pers la carrera 

de ida , ei pulsador 70 excita la bobina 67. El núcleo 69, 

la biela 29 y el cajón 19 se desplazan hacia i a izquierda, 

lo cual establece las comunicaciones necesarias p8ra que el 

émbolo 10 se desplace hacia i a derecha. El dedo 73 cierra 

el contacto 63,con lo cual se cierra el contacto 62
. V ;

pone en marcha e l  motor 54 y i a bomba 22.

Estando el émbolo lü 8 fondo de carrera a 2a derecha
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,o bien estando persdo e l  tablero 1 en su carrera, la presión 

del aceite aumenta y con ella ls  intensidad de la corriente 

que alimenta el motor 54, el contacto 72 del relevador 

de máxima de corriente ee cierra, lo cual excita la bobine 

68 y tira del cajón 29 hacia la derecha,cortando el contacto 

ü2j después se cierra el contacto 63; como el contacto 64 

ge establece entonces, el motor 54 se pone e#  marcha.

21 tablero 1 vuélvansela la izquierda. Al f ina l  de carrera 

de este tablero el émbolo 10 abre el contacto 64 lo que 

desexclta el contacto 61 y para el motor 54.

Es preciso hacer notar que en cualquier momento 

de Ia cerrera de ida se puede provocar el retroceso del 

tablero 1 por el pulsador 71, lo cual excita el electroimán 

67 y empuja hacia la derecha el cajón 19, el tablero 

1 retrocede , según el procedimiento descrito anteriormente.

La f i g .  4 representa otra variante en le que el 

órgano de mando destinado a la impulsión de las materias 

e cargar,está animado de un movimiento continuo y está por 

ejemplo constituido por un tornil lo de Arquimedes. Este 

tornil lo  74 está arrastrado por un motor eléctrico 54 

cuyo circuito de alimentación comprende un invertidor 75.

Este invertidor 75 está sometido en el sentido de la flecha f® 

a la acción de un muelle 76, y en sentido inverso, a la acción 

de un electroimán 77. El circuito de este electroimán 77 

comprende un interruptor 78 accionado en el sentido de su 

cierre, por un relevador de máxima 79 dispuesto en el circuito 

de alimentación del motor y en el sentido de apertura 

automáticamente por un mecanismo de relojerl® 80 que 

limita la duración del oi erre s un valor dado*
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El funcionamiento es el siguiente:

El invertidor esté normalmente puesto y mantenido en 

la posición 75 por el muelle de retroceso 76,1o que propor- í 

clona la marcha hacia delante del motor 54 y del órgano |

accionado 74 (torn i l lo  u otro ) .

En caso de sohrepresión y ©un de superintensidad, el 

relevador de máxima 79 cierra el contacto 78 del electroimán 

77. El invertidor se lleva hacia la derecha en 75',  lo 

cual invierte el movimiento del motor 54 y del órgano 

74 accionado. Este último retrocede, es decir, gira en 

sentido inverso hasta que el contacto 78 se abre de nuevo 

bajo la acción del minutero 80 después de un tiempo 

determinado por la importancia del retroceso deseado del 

órgano 74.

Al estar abierto el contacto 78, el muelle 76 

reemplaza el invertidor en ^posición 75 y el motor 54 

se pone nuevamente en marcha en sentido hacia delagte^

Debe hacerse constar que el mecanismo de relojería  

cue acciona la  apertura dOl contacto 78 puede ser reemplazado 

por un trinquete unido al órgano propulsor, que este último 

accionarla solamente en marcha hacia atrás mediante un 

trinquete por ejemplo. La importancia del retroceso seré 

pues función del camino recorrido y no del tiempo.

Se comprenderá que la invención no se limite a los 

modos de ejecución descritos y representados ,Que han sido 

elegidos únicamente a titulo de ejemplo.

I^s mecanismos descritos o sus variantes pueden, 

como es natural, uti l izarse  para cualesquiera otras opera- jj

clones distintas de una carga a presión, pero que compren- I
, |

dan una impulsión a presión o cualquier otra acción í

i
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análoga susceptible de variar en importancia y de alcanzar [

un valor tal que cualquier avance del órgano móvil encargado i
fc

de esta acción, se hace imposible o perjudicial.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe 

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi­

cadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en 

cuento no altere su principio fundamental, siendo lo que 

constituye la esencia del referido invento y por lo que 

se solicita patente de introducción por 10 aííos en España: 

ttPerfecclonamientos en los mecanismos psra la carga a 

presión, y operaciones análogas, particularmente aplicables  

a vehículos basureros” ; caracterizándose por lo siguiente:

1 » . -  Perfeccionamientos en los meconismos para la 

carga & presión y operaciones análogos, pe rt  ic ulsrmen te apiloe 

bles a vehículos basureros, caracterizándose especialmente 

porque ván dispuestos de ta l  modo que el órgano móvil encar­

gado de la Impulsión de las materias a cargar se encuentra 

arrastrado automáticamente hacia atrás, es decir, que este 

árgano retrocede, si el esfuerzo que debe ejercer sobre
*

las materias a cargar para hacerlas avanzar sobrepasa 

de un valor dado,

2® • -  Perfeccionamientos en los mecanismos para

la carga a presión y operaciones análogas,particularmente

a pllcables a vehículos basureros, caracterizándose porque

la amplitud del desplazamle nto hacia atrás es limitada.
para |

Perfeccionamientos en los mecen i  amos/Ja. carga a ¡ 

presión y operaciones análogas, particularmente aplicables a 

vehículos basureros, caracterizándose porque el órgano
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accionado tiene un movimiento alternativo y el desplazamiento 

hacia atrás está limitado a uno de los puntos muertos.

4a *“ Perfeccionamientos en los mecanismos paiíi la 

carga e, presión y operaciones análoga^, perticularmente aplica­

bles a vehículos basureros, caracterizándose porque el órgano 

accionado está animado de un movimiento continuo y en este caso 

el retroceso se limita al avance, ya sea después de un tiempo 

dado o después de una carrera hacia atrás de smplitud dada, 

o®.- Perfeccionamientos en los mecanismos para la 

carga s presión y operaciones análogas, pe rt leu le rmen te 

aplicables a vehículos bastáronos, caracterizándose porque 

un mecanismo de relojería interrumpe la marcha atrás al cabo 

de un tiempo dado.

6®.- Perfeccionamientos en los mecanismos pa M la 

carga a presión y operaciones análogas, particularmente 

aplicables a vehículos basureros, caracterizándose porque 

comprende un mecanismo accionado por e 1 órgano de mando y que

duraote el retroceso de dicho órgano,por ejemplo, gracias 

a un sisteme de trinquetes, interrumpe la marcha hacia 

atrás, después de haber realizado una cerrera hacia atrás de 

amplitud dada.

30* 7®.- Perfeccionamientos en los mecanismos pe ra la

carga a presión y operaciones anal ogas,pe rticularmente 

aplicables a vehículos basureros, caracterizándose porque 

en el caso en que el órgano a accionar esté anisredo de 

un movimiento alternativo por un dispositivo hidráulico o 

neumático, un husil lo por ejemplo, este dispositivo se 

combina con un distribuidor sometido a la acción de un 

dispositivo apropiado que le vuelve o la posición de 

marcha hacia atrás cuando la presión de impulsión de la
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bomba que alimente el dispositivo hidráulico \presión que 

súmente con le resistencia opuesta ol órgano móvil}®icenza 

un valor dado.

8®.- Perfeccionamientos en los mecanismos pera is 

carga a presión y operaciones análo@ s, particularmente 

aplicables a véhículos basureros, caracterizándose porque 

el distribuidor se mantiene en l a  posición de marcha hacia 

delante en oposición a la acción de un muelle u otro 

dispositivo elástico de retroceso, por un cerrojo, cuya 

ocultación se provoca, sutomáticamente por un sistema 

hidráulico sobre el que actúa, en oposición a un dispositivo 

elástico calibrado, la presión de impulsión de la bomba.

9®.- Perfeccionamientos en I03 mecanismos para 

la carga a presión y operaciones análogas, particularmente 

aplicables s vehículos basureros, caracterizándose porque 

el cambio en el sentido de la marcha está asegurado por un 

dispositivo electromagnético de desenclavamiento, cuya 

excitación está asegurada por un relevador de máxima 

colocado en el circuito del motor eléctrico de arrastre.

10®«- Perfeccionamientos en los mecanismos pare 1© 

carga a presión y operaciones análogas, particularmente 

aplicables a vehículos basureros, caracterizándose porque 

en el caso de un accionamiento hidráulico, el distribuidor  

es accionado por un dispositivo electromagnético de acción 

diferencial,llevando los dos Arrollamientos de este dispo­

sitivo unos contactos de mano y uno de ellos V aquel cuya 

excitación dá lugar al desplazamiento del distribuidor en 

el sentido de la marcho hacia atrás del órgano accionado), 

comprendiendo en derivación, un interruptor automático

Accionado por un relevador de máxima colocado en el circuito

-14 -
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del motor que accione la bomba.

I I 9. -  Perfeccionamientos en los mecanismos para la 

carga a presión y operaciones análogas, especialmente aplica­

bles a vehículos basureros, según lo especificado en la 

reivindicación 4», caracterizándose porque en el caso de que 

el órgaflo accionado esté animado de un movimiento continuo, 

el motor eléctrico que le acciona está combinado con un 

con ts ctor-invertidor , sometido en el sentido de la marcha 

hacia delante a le acción de un dispositivo elástico y, 

en el otro sentido, a la acción de un electroimán, cuyo 

circuito lleva un contacto de relevador de máxima según 

la reivindicación 9».

12® • Perfeccionamientos en los mecanismos para 

la carga a presión y operaciones análogas, especialmente 

aplicables a vehículos basureros, caracterizándose porque 

el mecanismo comprende un dispositivo elástico de retroceso 

o cualquier otro dispositivo epropiado que restablece automá­

ticamente la marcha hacia delante tan pronto como el 

retroceso ha terminado.

13® * -  Perfeccionamientos en los mecanismos para 

la carga a presión y operaciones análogas, psrtlcularmente 

aplicables a vehículos basureros , caracterizándose porque 

se dispone un interruptor en el circuito del motor de 

arrastre y accionado en el sentido ae su abertura por e l  

organo accionado o un órgano que es enterizo con él/ asegura 

al f ina l  del retroceso, la parada del órgano accionado*

14®«— Perfeccionamisitos en los mecanismos para la 

carga a presión y operaciones análogas^ particularmente 

aplicables a vehículos basureros, caracterizándose porque 

según una modificación el mecanismo vá dispuesto de tal modo 

que se inmovilice en la posición que alcanza al f in a l  del
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15a .— Perfeccionamientos en los mecanismos para is 

carga a presión, y operaciones análogas, particularmente 

ap l icab le^  vehículos basureros, caracterizándose porque un 

órgano de maniobra a mano, palanca, sistema electromagnético 

u otro suple a los dispositivos de acción automática, y 

permite, en cualquier momento, invertir el sentido de la 

marcha del órgano móvil, de modo que dé lugar ya sea a su 

retroceso, o a su marcha hacia delante.

16a . -  Perfeccionamientos en los mecanismos peuca la  

carga a presión y operaciones análogas particularmente 

aplicables o vehículos basureros, eegufa lo especificado 

en la reivindicación 8a, caracterizándose porque en el 

caso en que el distribuidor hidráulico esté sometido a la 

acción de un dispositivo elástico y esté combinado con un 

cerrojo, el distribuidor vá unido a un sector oscilante, 

sobre el que ectfian el sistema elástico y el cerrojo, y este 

sector vé unido a una palanca de maniobra de tal modo 

que dicha palanca permite, en un sentido, hacer bascular 

el sector en oposición del dispositivo elástico y en el 

otro sentido, dejar en libertad el sector de su cerrojo.

l$s . -  Perfeccionamientos en los mecanismos para 

la carga a presión y operaciones análogas, particularmente 

aplicable a vehículos basureros, caracterizándose porque la 

palanca vá montada en forma oscilante sobre e l  mismo eje que 

el sector aloque vé unida, por un tope enganchado en una 

abrazadera arqueada del sector.

18s . -Perfeccionamientos en los mecanismos para 

le carga a presión y operaciones análogas, particularmente 

aplicable a vehículos basureros, caracterizándose porque
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bey dispuestos unos interruptores en el circuito del 

motor de arrastre y combinados con la palanca u otro Órgano 

de maniobre, de modo que estén abiertos cuando este órgano 

no esté en una de sus dos posiciones extremas, lo cual 

permite interrumpir el giro del motor durante las manio­

bras.

19S.-Perfeccionamientos en los mecanismos para i© 

carga a presión y operaciones análogas, particularmente aplica, 

bles a vehículos basureros, caracterizándose porque 

el tablero posterior ( un émbolo, una paleta, un tornil lo  

de Arquimedes ,uns rueda de palé tas,etc. . . )  constituye 

el órgano accionado antedicho»

20®,— Perfeccionamientos en los mecanismos pare 

la carga a presión y operaciones análogas, pa rticularmente 

aplicables a vehículos basureros? car y como queda 

substancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado 

en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de diecisiete hojas escritas 

por una sola cara.

Madrid, 6 de Junio 1946

SO CIETE SOVEL (V éh i\ l\ s  1 ques
Industriéis) \ \

Por Potí-sr di¡ d.
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