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MEKORTIA DESCRIPTIVA

de
UNA PATENTE DE INVENGCION, POR VEINTE Afi0OS EN ESPASA

A FAVOR DE DON JOSE DIAZ FRANCO, DE NACIONALIDAD ES-
PAfIOLA, DOMICILIADO EN VIGO, Isabel II, nfim. 3,

s obre :
"SISTEMA DE UNION DE CARRILES APLICABLE A TAS VIAS -
FERROVIARIAS EVITANDO LA TREPIDACION Y GOLPES DE7 MA-
TERIAL Y PERMITE LA DILATACION O EXTENSION DE LOS MIS
Mos™.

El invento se refiere a un nuevo sistema de u-
nidén de carriles aplicable a las vias ferroviarias, e-
vitando la tgepidacién ¥ golpes del material, y permi-
te la dilatecibén o extensifn de los mismos.

Desde que el ferrocarril existe, todas las na-
cilones wvenilan buscando un sistema de enlace en los ca-

rriles que evitase el golpe que se produce en la unibn
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de los mismos, pero que tuviese un mergen de expansidn
para la dilatacidn del carril,

bgte sistema de enlace, permite el aprovechar -
todos los carriles en servicio. Pues sblo hay que sol=-
dar en las cabszas o extremos del carril, mediante el
sistema que se protege, quedando desde ése momento las
lineas, en perfectas condiciones de travajo, y pudien-
do deslizarse los convoyes, sin trepldaciédn ni golpes.

%1l evitar le trepidacidn y golpes del material
sobvre la via, supone un gran ahorro a las Compafilas de
Perrocarriles. Pyes las trepidaciones hacen que el ma-
terial se desajuste y gaste durando un 50% menos de lo
que deblera durar de no ccurrir ésto, El sistema evita
totalmente esos inconvenientes.

Otro shorro hay, que supone casi un 30% de fuer-
ze. consumida en el recorrido ya sea wvapor, electrididad,
aceltes pssados u otros, y se basa en lo sigulente: El
rodaje de las dlferentes unldades gue componen el con-
voy van todas cayendo en el espacio que deja entre si
la unibn de los carriles y la miquina tiene que hacer
un constante esfuerzo para que él convoy venzs esos pe=-
quefios desniveles, consumlendo por 1lo tanto una canti-
dad de fuérza, que no consumirfa de no exister los mise
mos, y cuyos baches como epnterlormente se expresa, de-
saparecen con el slstema que se patenta, que hace que
el convoy se deslice como por uns pilsta sin ningune -
clase de troplezos, '

le sujecidn del empalme es perfecta, teniendo
éata doble resistencis de }a que tiene el resto del

cerril, por cuanto ésta lleva dos nervios acoplados
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entre si,

El acoplamiento de les dos partes del sistema
de enlace, se hace por medio de unos agujeros ojiva-
les que permiten une separacibdn en las cabezas del em-
palme de 7 m/m (o més sl se desea) las cuales tisnen
un taco o alma cilindrica, por donde atraviesa el tor-
nillo, que con las arandelas, colocadas a ambas caras
exteriores del carrll, no permiten apretar a éste, més
que lo necesario al fin de que el empalme quede litre
para ia dilataclén del carril, 8in que haya aprietos
que lo impldan.

Para mejor comprensidén del objeto gque se prote-
ge, en los ditujos adjuntos ée rqpresenta, & titulo de
e jemplo, una forma especifica de reglizaciﬁn'de los e-
lementos gque constltuyen el sistems de unidn de carri-
les, que son los éiguientes:

A).- Vista general del sistems

B) .~ Las dos partes que componense el sistema,

Cla= Almés o tacos que no permiten el aprleto
del carril.

D).- Arandeles de sujecibn.

E).,- Tordllos de acoplamiento,

4).~ Bl sistema por que se soliclta la patente,
esté compussto de dos mitades del carril y éstas uni-
das por tres tornillos pasadores, los que le dan un
acoplamiento firme y sblido.

B) .~ Ambas mitades llevan tres agujeros parale-
los, que permlten a las almas o tacos una dilatacidn
de 7 m/m o més.

C).~- Las arandelas exteriores, sobrepasan el
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diémetro de los agujeros donde corren el alma y que

descansan solre ésta,

D).- El alme no psrmite apreter més el carril
que lo neceserio, dejéndoles unas décimas de mlilimetro
de flojedad el fin de que no haya nada que apriete las
caras interiores del dispositivo en su dilatacibn.

E).- La seguridad del acoplamiento de los carri-
les, es mucho més firme*y segura que la que Se use ac-
tualmente, pues realmente, es siempre una enbinuacidn
del carril, sin empelme,y por tanto ofrece mucha més

seguridad el tendido,
NOT A

En resumen; la patente recaeré sobre lss si-
gulentes relvindicaclones;

le .- Sistema de unidn de carriles aplicables a
las vias de ferrocarriles evitando la trepidacién y =
golpes del materlal y permlte la dilatacidn o exten-
sibn de los mismo, caracterizado esencislmente por el
acoplamiento de dos elementos de enlace, por medilo de
orificlos ojivales, que permiten una separacién en las
cavezas de empalme de 7 m/m. o mls si se desea, cuyas
cabezas tlenen un taco o alma cilindrica, por donde a-
traviesa el tornillo que, con las arasndelas céloeadas
a une y otra caras exterlores del carril, no permiten a
pretar a éste mas de lo necesario, quedando asi el em-
palme litre para la Ailatecibn del carril.

28 .- Sistema, segin la reivindlcac 16n anterior,
caracterlzedo por establecerse las dos mitades de ca-
rril, unidas por tres tornillos pasadores, obteniendo

as{ un acoplamiento firme y sblido, slempre como ¢on=
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P tirmacién del carril sin empalme, ofreclendo wgs se-
gurldad en el tendido,

38 ,~ "SISTEMA DE UNION DE CARRILES APLIGABIE
A LAS VIAS FERROVIARTAS EVITANDO LA TREPIDACION Y GOL-

5 = PES DEL MATERIAL Y PERMITE LA DILATACION O EXTENSION -
DE LOS HISMOS"

Segfin se deacribe en la pi'eaente memor ia que
consta de 5 hojas escritas a mlquine por una sbdla ca-
rea y dimjos.

Madrid, 5 de juyjo de 1946

——
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