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La presente invenclén se refiere o la suspensidn de
las ruedes para vehiculos sutomfviles, y més especiaslmente,
un cisteme de mbelle de suspensién de rueds individual, que
emplea unés berras de torsién como elementos de unidn elfs~
tice.

Le inveneién se aplica especialmente 8 vehiculos
sutombviles que tlenen ruedas delenteras eléisticas indepen-
dientes empleando como monte je eléstico barres de toraidn
indlvidusl que actien directamente con cade uno de los
elementos €lésticos independientes; fundamentalmente, le
misme construccidn puede aplicerse tembilen 2 lss ryedas
posterjores del vehiculo con o =in 18 carscteristica de

elsstlcided Independiente. El1 empleo de harreg long itudina~
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les sujetes & torsién tel como los dispositivos de soporte
eléaticos pare sutombviles, y los coches o vBgones anteriores,
he sido ye propuesto, especlelmente pare sutoméviles de
turismo y pare vehiculos de tipo més pesado empl eados a

los fipnes de 1la guerra y aun cuendo hapn - dedo resultédos
satisfactorios en estas 61t1mas,aplicaciones,'se ha compro-
bado gue no son epropiados como muelles de bellesta o de
6spirel pers empleearlos genérelmente en coches de pasajeros.
Le principel razén de esto es gl perecer que no se sdapten

2 los diferentes proyectos de construccidn requeridos en la
prodguccidn en serle de automéviles, hecen mucho ruido sl
funcioner y es difiell obtener con pre-~isibn el efecto de

"mercha® deseado.

Por otra perte, 18 ventaje de la construceldn es
completamente evidente. El muelle es muy sencillo de febricar,
puesto que 80lo requiere torcer o hebilitar el extremo de une
barrs derecha de modo que el dispositivo de unién pueda ir
sujeto & ella, El espaclo requerido para su instalacién es
mucho menor, especiflmente en la contignided el eje delentero
del vehiculo donde existe la.mayor poaiﬁilidad de interfe-~
rencie. Particulsrmente, permlte el empleo de suspensiones
independientes del tipo de doble yugo en el qgue esté formado
con un extremo unido dilrectamente @& uno de los ejes del
yugo. Un muelle de balleste requiere considerable juego ya
sea en sentido trensversal o longitudinsl del veniculo pers
la instalecidn y funcionamiento eficez: ademds, debers »
esteblecerse la lubricecibén pers leg hojas separedss y uns
cublerte pars el elemento completo. Les sujeciones por medio

de las cuales vé unido el muelle & la estructurs y el
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mecsnismo de marcha presenten tambien un probleme de mentenimienw

to. E1 muelle espiral sun cusndoc estd libre de est&s dos
objeciones, es més blen voluminosc y requiere espacios de
consldersble tamsfio tento en ls estructurs como en los brazos
de monteje pers sujetsrle en posicidén, A pessr de estes
eparentes ventejes el tipo de barrs de torsién de los muelles
no he teri ido un uso muy generelizado debido principslmente a
los inconvenlentes que hemog citedo con anterioridad,

. 8egun 1ls preasente invencidn se esteblece una suspen-
81lén de rueda pera vehfculos gue comprende un par de
eslabones de soporte que se extlenden en sentido lsteral
desde cads lado de une estructurs y que tienen sus extremos
interiores sujetos con mo.vimiento'girator;io én ejes separados
vertical y leterslmente en dicho bestidor o estructura, y
un par de herras de torsldén perelelss que se extlenden longi-
tudine lmente y qQue tienen sus extremos delen teros su jetos
el extremo interlor de une de dliches srticulsciones en ceda
ledo de diche estructura allinesdos con €l pivote pers Adiches
erticuleclones y tenlendo sus extremos posterlores sujetos e
un mienhro de anclaje dispuesto en sentldo Ursnsversal yendo
dicho 4rgsno de ancleje montedo elésticemente en diche estruc=-
ture, y diches berras de torsidén y el expressdo dérgano de
encla je sirven como el (inlco dispositivo de muelle entre las
citsdes ruedes y ls expresada estructurs,

Segun le disposicién preferente, el mencionsdo Srgeno

de snclaje antedicho vé montado elfisticemente eh el expresado

" bestidor o estructura de tsl modo que puede limiter el

movimiento en un pleno verticel con relacidn & la ¢itede

estructursg,
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Les ventajas de le invencién no estriben solemente
en la sdaptacién de berrss de torsién longitudinel al tipo
independiente de suspensidn de rueds, slno en el monte je
especifico empleedo en los extremos de anclaje de laés barras
de torsidn donde tiene luger le reeccidn por los érgenos de
estructurs del vehiculo. Este unién presentabe enterlormente
el probleme mas dificil y les mejores solucione€s obtenldﬁs
dleron por resultsdo no solemente un monte je ruidoso y de
poca durscidn relstivamente, 2ino que requeria’una fuerza
estructural considersble del hastidor del vehiculo en la
proximidad de los muntos de enclaje. En la presente construc-
elén =e evitsn smbos inconvenlentes y el monte je completo
segun se &plice eg mucho més ligero gque anterlormente se
creyd necessrlo. Ll sistems de muelle completo es muy
compacto y puede acomoderse con facillidad a cuslquier montaje
de motor ususl., Desde luego, el sistems de muelle en s
ez mucho menos voluminoso que los que se han empleedo haste
shore .con melles de bellesta, de esplral o de torsién.

La invencién se comprenderd més fécilmente con la
descripcibén detallade que viene & continusciédn ecompseiiade
de los sdjuntos dibujos, en los cusles:

La filg. 1 e= unas viste ep plents de un extremo
delentero de une estructura ge un sutomévil representendo 18

unién de les ruedes delanteras con las conexjones de muelle.

Le filg. 2 es un 8lzago de la construccidén representads |

en 18 fig. 1, tomedo desde ¢1 frente del vehiculo.

La flg. 3 68 una seccién trensverssl tomads en
vearios pianos longitudinales del vehiculo & través del
érgeno de snclsje en forme de berre de torsién.

Le fig, 4 ee un 8lzado posterior del érgeno de
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anclaje en forme de berra de torsién representendo une forma
elternative de la unién de la berre de torsidn.

Le fig. 5 es un corte transversel a Lravés del Srgeno
de enclaje en forme de berra de torsidn representado en 1la
fig. 4.

Ls flg. 6 es un corte transversal a través de le
estructure del vehlculo representerido un tipo alternativo de
un 6érgeno de sncle jé en forme de barrs de torsibn y el
modo de monterls en &l.

Con referencie 2 les figuras 1 y 2, 10 indice de un

modo generel el bastidor de un veéhfculo que tiene una estructure

11 que comprende las viguetas leterales 12, un &rgano delantero

en forma de cruz 13 y unos bérgenos en forme de X 14 que se
unen en una seccidén de coje 15 en su Interseccidn y gue
tienen sus extremos suletos s lass viguetes letersles 12,
Un érgeno longitudinal suxilisr 17 se extiende hacle atrés
desde ceda vigueta latersl 12 & su punto de conexidén 18 cbn

el érgsno en forme de X 14, ELl motor 'y la trsnsmisién se hen

amltido pers mostrer con mas claridad la cons trucecidn del

muelle, pero el tubo de torsidn 19 vé indicedo en su posicidn
normal,
®1 mecenismo de direccibén 20 vé montado = meno izguier-

de Gel Organo suxilier 17 que soports la columna de direccidn

22 y 18 rueds de direccidén 23 accionendo el brazo de direccidn

24, £l brazo 24 vé unido por medio de la articulscidn esférics
25 con 18 barre de empslme trensversal 26 y la srticulecidn

de unidn 27 conduce 8l brazo de l& rueda de direccién 28, Le
construceidn metélice se duplice e el ledo opuesto de le

estructure, excepto en que un brazo insctivo equivalente 29

!
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gire en 30 en el érgsno del bastidor 17, Lea zlineaclén de la
direccidn esté dlapuesta de tal modo que las conéxlones de

giro en cade ledo entre el &rbol de direccidén (o érbol inac-

tivo) le berrs transverssl y los brazos de ls rueds
135, caen précticemente en el mismo punto permitiendo el empleo
de uns construccidn de rétule conjunteds,
Las ruedas delanterss 32 vén mantenidas en un perno

principal que & su vez vA llevado por un soporte 33 montedo

C e e - e

en forma giratoris en ejes longltudinales 351 en los pequetios
1l4C., extremos de 1a8 articulsciones de espoleta superior e

inferlor o yugos 34 y 35. Los extremos msyores de las

srticulasciones 34 y 35 vén unidos a 1les vigss latersles 12

u drgsno transversel 13 por los gorrones longitudinsles

3¢ y 37, respectivamente., Un asbsorbedor de choques 38 de é
145. tipo de pulete giratoria tlene su slojamiento 21 sujeto ‘

8l extremo delsntero de la espoleta guperlior 34 y el brezo

ebsorbedor de choques 39 se extlende interiormente desde

all] hasta un tesmpbén 40 en el frente del Srgeno transverssl

15 &1 que v4 sujeto. é
150. El monteje elfstico de lss ruedes se efectia mediante

dos barras de torsidn paruleles 41 que se¢ extienden en

sentldo longitudinal que vén sujetes en sus extremos delantgros:
42 8l brazo posterior de le srticulacién inferior 35 en alinea-é
¢16n préeticamente axial con ¢l pivote longitudinel 37, g
158, Zn l8 dilsposicibn representads en la fig. 1, el extremo
posterior 45 de las berras de torsién 41 vé tumbsdo y atorni- ;
llago 8l 8rgeno de enclaje o barrs de torsibn 44 que vé4 ;
sustentedo en sus extremos opuestos en la estructura de 1os -

drganos en forme de X 14. Un detalle del montsie del 6rgeno
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160. de ancle je d¢ 1 barre de torsidn 44 en el érgano en forma

de X 14 vé representsdo en la Fig, 3 y se noterd que ?l érgano
44 tlene forme de csnsl, yendo dispueste la caheza 45 hacie
delante y extendiéndose 12s pestefias 46 por la perte postepior
del mismo, Contigua & los extremos del 6rgeno la conformecién

165, se modifics pare formar unas orejes que £é extienden por 1la

pgrte superior e Inferlor adsptadas & &poyerse por encime »

¥y Por debajo del érgano en forme de X.l4, yendo cortada la
ccheze 45 del &rgano 44 pers permitir estes disposieidn,

El érgenc de enclaje de ls berre de torsién 44 vé

[T —

170. soportado elésticemente en los Srgencs 14 en forms de "X" ,por
medlo de piezas 48 de caucho inter puestas .que ven montedas
en eberturss ensanchedes 49 en cads oréeje 47 y cuyas super-
flcles interlores descansen en las pesteilas superiores e
‘inferlores del érgeno en forme de X 14. En consecuencia, 1la
175, pleza 48 permite un gredo de libertad de movimiento,espe cisla.
mente en el plano transversal vertical 2l érgano de snclaeje
en forme de barra de toréién 44, el cuel vé sujeto, sin
embsrgo, en una posicién spro#iméda por los ternillos 50 l

que se prolongen @ btravés de las pilezas 48 y las pestafias

180, del brgeno 14 en forma de X",

AR W T, 1y e b

En le8 figuras 4 yﬁswvé representeds uné segunde
disposicién, sobrentendiéndose que el monteje de la rueda
y del bastidor son précticamente idénticos & los que se
hm representado en los dibujos precedentes, como lo es el

185, método de unir el érgano de encle je o barra de torsibn, que

T WA T SRR N SR e

en este construccidn vé indicsdo en 144. Le berre de torsidn
141 tlene un ensanche, en forme de diemente por su extremo
posterlor 14%; pero en este ceso, aun cuendo 1% cabeza 145

del érgeno de hastldor 144 estéd todavis colocsada hacla
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delente, la berru de torsidn 141 se prolonge & trevés de &1,
de modo que el extremo posterior 143 esté en contsecto con 1s
superficie posterior de la csbeza 145, Por 1o que afec ta

¢ 1o construccidén del extremo de las pestafias 146 y al método
de upién 8 los 6rgenos del bastidor del vehiculo son exactsw
mente los mismos que los que se representan en le Fig, 3,

El extremo wsterlor 145 esté formedo con un brazo de pelanes
150 prolongeble gue tiene en su extremo un &lojemiento 153,

y un perno regulable 182 que vé stornllledo en el mufién 153
sujeto & la csbeza 145 del brgano de hsstidor 44 puede
adelantarse o retraerse pars cesmbisr la posiciédn rsdisl
relativa del brazo 150 y aplicar de este modo uns fuerza de
torsidn edicionel en le Yerrs de torsién comhinades 141,

Hey dispuesta une tuerce 154 psre atornillar el perno {
en posicién regulable con respecto 8l mufibn 153. El extremo
142 lleva unos agujeros elargados en sentido circunferencial |

155 en sus extremos opuesios y unos pernos 156 se prolongan

por ellos y por la cebeza 145 del érgeno de bastidor y de la
plece cobertore 157, de modo que después de haberse obtenido
un & juste inicial de la barra de torsidén medisnte 1s

menipulacibu del perno 152, el conjunto completo puede i

ajustérse con segurided en el engenche seleccionsdo con

om v i

reapecto sl bastldor 144,
En la fig. 6 se representa otrs construccidn modlficadai
referente a 1a unién del érgeno de snclaje o bsrra de torsiédn

244 directemente @ las viguetas 212 mas bien que & los

<t e ns <

drgsnos en forme de X, En este casc @1l brgano 244 tiene unes
aberturas ensanchsdes 249 en csde extremo en los cusles vén

¢~ colocades unss plezas de caucho 248 que engenchen en un
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soporte aceneledo 250 sujeto sl bestldor y que se retiene en

su sitio por medio de unos pernos 251, Esto proworcions el

_especio necessrlo pare el movimiento vertical del drgeno de

anclaje, L2 conformacién especicl del 6rgeno 244 permite su
Inetalecibén entre les viguetas sin-obatecullzar los rgenos en
forma de "X" y el tubo de torsién dispuesto sobre &1,

La Qentaja de 18 presente construccidn es que, en
muchos cesos, en véz de traspaser la cergs eléstice torsionel
sl bastidor del vehiculo, 1ls reaccibdn es soportads por el
érgeno de sncleje el cuyal esté sostenido libremente en el
bssfidor y esté précticemente equilibredo por el Srgenc de
tor=ién opuesto por el iIntermedio del 6rgsno de enclaje.

Lsto es especislmente cilerto cuendo smbas ruedas
delen teres del vehiculo troplezen con el miemo obstéeulo o
depresifén ean el cumino, En €l caso enterlor, los yugos se
mueven hacla erribs y le barrs de le izqulerda ze vuelve en
direccidén contrerie a les agu;as de un reloj, mientrss que
la berre de la derecha esté sujets & un esfuerzo torsionel
précticemente 1igusl en megnitud, pero en direccidn e losg
egujas de un reloj, Le reaccidén ze suministra entonces

comple tamen te por medio del Organo de emclsje, y por

;
i

consiguiente, 1z fnlca fuerza que se imprime al bastidor es uns?

parte proporclonal del peso de la berra y del conjunto de
encloje, Neturslmente gue, si solamente une rueds se desplsazea,
0 si les ruedas se desplagan en direaciones Opuestss, la
situscibn es slgo complicsda. Asd, pues, si se supone que 1la
rueda 1zqulerds encuentra un obstéculo, tenderdé s leventarse

¢n pléno verticsl oceslionando une deflexién torsionel de le

correspondlen te barre de torsidén 41, en direceldn contraris

i
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éxcesive. Sin embargd, en muchos casgos ceré muy conveniente

a les agujes de un reloj y sun cuando uns parte de ests eafuer-
zo fuerg absorbido por el tresbejo incidente & 18 deflexidn
toréional, uns centidagd apreéiable ser{s necessriemente zopor=
tede por el brgeno de enclaje o unién de la barre. En 1le préc-
tica normel, el snclaje asi establecldé 1be unido directemente
2 un componente del bestldor que servis como drgeno de resccidn
rigido. En la presente construecién, sin embergo, ambas
berras de torsién se consideren como un elemento enterizo
con-el Srgano de anélaje, de modo que, en 1ss condlciones
epuntodas, el Orgeno de snclaje esteris tembien sujeto & une
fuerze que tendlera s hacerle girer en direccibén contreris
a les sgujes de un reloje

En ves de resistir esto principslmente mr el :
bestidor, debido ¢ la interposicidu del monteje elfstico, este !
movimiento del 6rgsno de enclaje 44 lo reasiste tsmblen 18

otre barra de torsién 41, la cual se doblaré tamhien

R L Ty

ligersmente en la misme direccién, Esto tenderta, sin
embargo, & bajar 1la rueds derech2 en una pequefie cantidad.
Esto se evits amplicendo un estebllizador o berre de
freno, L& amplitud del movimiento de rotaéién del drgano

de ancls Je es completamente pequeiio y la fucyza no es ]

rolocer un dispsitivo ge barre de freno entre les ruedas

o

opuestes y tener en cuente la accidn conjunte del estebilizaw
dor y de las barras de torsibén que se hen deserito en

detalle, pues proporcione los disposltivos de muslle

LI - eyt e e

requeridos entre el bestidor y el monteje de les ruedes.
Otra venteja de la presente construocidén es que el

muielle de smbas ruedas v comprendido en un elemento de
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¢on junto ﬁ&a resistencie neceseria se proporciong primeramente

dentro de la disposicibén de muelle misme mfs bien que @ través -

de la reaceidn del bestidor o utilizande el basgtidor o sus
6rgenos sujetos como un dispositivo de enclaje primorio.

Un ben eficio principal que results de ests construceldn es
que el ruildo que con leés construccilones snterlormente en uso,
se treansmitia directamente s las cejs del vehiculo & trevés
de las barras de torsidén quedes evitado shore en un® gren
medids., Ademds, este hecho, mucho mes que otro cuslquiera,
limits el uso de este tipo de muelles & sutoméviles de

pess jeros, Esté clero que e less construcciones enteriores
de berrcs de torsién , todo ruido que se originabs en el
mecenismo de marche se transmities directemente 21 beetidor y
dezde =114 a le eaje sin el beneficio de ninguns smortigue-
cifn que eran 1nherentes en las disposiciones de muelles

de balleste o espirales enteriormente empleedos,

Se observaré que la unidn del brgano de anclaje 44
sl 6rgan6 €n forms de X o a cuslquier otra parte fije o el
bestldor,por este hecho, no sirve ten golo como un ancle je
contre la# reescclibédn de la berre de torsién sino como un
dlspositivo de segurided pars mentener el 6rgéno de ancle e
€n 1s posicidén reletive epropieda e impide que se trensmite
el ruido e los érgenos del bagtidor. Ademés, lzs parres de
torsién y el érgeno de enclaje con elles combinade formen
un elenento de muelle completo y 18 resccidn primsris o 1s
deflexidén torsionsl de und& hepps pno 2¢ suministrs por el
bestidor =0lo, sino o traevée ge 1a accldn epropisde de smbas
barres, €l drgano de snclsje v los dlspositlvos ge uynidn
€léstice del bastidor.
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La principsl ventaja de la construcelén representads en
las figuras 4 y 5,sobre los montejee fljos representadoe en las
Figs. 1,2 y 3,es8 que aquelle construccién hace 6l montaje de la
barra de torsién mucho més edaptahle a las diferentes construc-

clones de la caja del vehiculo.Se comprenderd Que siempre habré

CE———

une deflexién iniclel en las tarras de torsién ocasionada por el
peso del vehiculo,Esto puede computarse ¥y disi:onerse las barras
de acuerdo con cuslquier construccién especial de la caja del vee:
hlculo.Sin emmsrgo,como los distintos tipos de cefs tienen distri-|

¥
buido de forme diferente el pego,para haceyla barre de aplicacién?

g

universal en un s0lo chasls a lss varias disposiciones de cajes
hay previstos los medloe para cembiar la deflexién de torsién mij-
clal pare cada una.De este modo,medlante una regulaoidn apwopd.adag
del perno 152, la caja puede nivelarse entre las ruedas delantere
Y sterior o puede hecerse un regle je apropiado psre establecer ‘E
una allneacidn transverssl de le caja e€n el caso de gue las barmé
tengan caracteristicas de torsién diferentes., Cuendo estas se |
hen estahlecido, €l extremo posterior de la barre puede sujetarse |
en la posieidén elegida por medio de los tomillos gue atraviesa
la cabeza y el ajuste permanece constente, pdr lo qué afecta a
eata colocacidn particulsr,

La construcelén representade en la figure 6 e€s senci- E
llamente otra adaptaclén medisnte la cual la longitud ‘ |
eficez del drgano de anclaje puede aumentarse. K1 montaje .
especlal del absorpedor d¢ choques tlene la ventajs de que

dicho dispositivo €s enterizo com la articulscidn de 1la rueda

de soporte y permite su monta'jé Por delente de lesg articula-

clones donde hay disponible més espacilo. £
Se comprendwrd que el efecto de ballestaje obtemido

por esta construeccién €e de noteble solidez y 1s dispoaleidn
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de les varras de torsién estéd fécilmente acondicloneda pera

eviter interferenciss; 1la construccidn delenters del

"bestidor se simplifice notablemente, puesto que la fuerze

concentrede usuelmente impueste en €1 en ruedas dé suSpen=-
8i1én independlentes - montejes de muelle en espirel, se
evite, Por ofra psrte, no se requiere ningun esfuerzo
especisl de los érganos en forma de X o d¢ otros componentes
de eatructura fljos al bastidor a los que veya unido el
érgano de ancls je 44, puesto que lus fuerzas meyores radicen
de 1ls zrticulecidn de muelle mas bien que por reaccién

del hastidore.
N 0 7 4

Descrita suflclentemente le nesturaleze del invento,
esf{ como le msners de reelizarlc en la préctica, debe
htcerse conster que lés disposiciones snteriormente indica-
des son susceptlbles de modificeciones de detslle, en
cusnto no altere su principio fundamentel. Tembien se hece
conster gue dicho invento corresponde & unu petente
norteamerlicsne n? 586.732 de fecha 30 de mayo de 1945,
ecogléndose, por lo tento, @ los benefliclos gue conceden
los Convenios Internecionales en vigor y £lendo lo que
constituye 1ls esencie del referido invento y por lo qQue se
solicita patente de invencidn por 20 siios en Espafies
"Perfecciqnamientos en le suspénsidén de les ruedes de un
ﬁehiculo"; caracterizéndose por lo sigulente;

1¢.- Perfecclonemientos en 1l suspensidn de les

ruedas de un venfculo, carscterizéndose Dor 1ls disposicién

de unes erticulaciones de soporte que se extienden en-sentido

latersl desde cade ledo de un bastidor ¥y Que tiene sus

apor
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ext remos mteriores sujetos en forma giratoria en ejes s6paya.
dos verticel y lateralmente del cltado bastidor, un mr de
barras de torsién parelelaa que se extienden en sentido
longlitudinel y que tienen sus extremos delenteros sujetos al
eéxtrémo interior de une de diches articulaciones a cada 1ado
de dicho bastidor en alineacidén con el pivote pera diches
articulaciones, y teniendo sus extremos posteriores sujetos

8 un érgeno de anclaje montado elésticamente en el exmesado
bastldor, y sirviendo las expresedss barras de torsidn y el
Srgano de enclaje como los ‘nicos dispositivos de flexidn e tre
las expreassdas ruedss y el citsdo bastidor.

2¢,- Perfecclonamientos en 1a suspensiédn de las rue-
das de un.'vehiculo, segun lo especificedo en la reivindicaciédn
1=, caracterizado porque el expresado drgano de ancla je
vé montodo elésticamente en el expresado bastidor de¢ tal
modo que pueda tener movimlexto limitado en un pleno verticsal
con reapecto al cltado e stidor.

32,- Perfecclonamientos en 18 suspensidén de las
ruedas de un vehiculo segun lo especificedo en las reivind ica-
clones 1= y 2%, caracterizéndose porque el expresado Srgeno
de anclaje vé sostenido elésticamente en &1 citedo b8 stidor
en puntos opuestos, sepamdos exterlormente de los puntos de
unién de las expresadas barres de torsiénm,

42.- Perfeccionamlentos segun una cuelquiera de
lag reivindicaciones Precedentes, cartcterizdndose porque
los extremos posteriores de las expresades parres de torsién
lleven unos dlspositivos regulables que coopersn con el citado
érgeno de snclaje para sujeter dichos eéxtremos en 18 posic 1n
de giro eleglda con respecto a los ejes longitudinales de

lag cltadas barras de torsidn.
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400,

405,

410,

41s,

420
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'52,- Perfeccionamientos segun una cualquiera.de ks
reivindicaciOnes(,’precedentes, ca rac terizéndose porque dichas
articulaciones de soporte se prolongen en sentido lateral deade
cada lado del expresado bastidor y vén dilspuestes en sentido
vertical , yendo sujetos los extremoe delanteros de dichas
barres de toraién e un extremo 1interior de la més baje -
de dichas articulaciones en ceds lado del citado bestidor,
yendo‘ sujeto un ebsorbedor de choques del tipo de védlvula
glretorls a un extremo interior de cada ux;:a de las articuls-
clones més eltas prhcticamente alineadss con el pivoﬁe de
las mismag tén lendo el amortiguador de choques un brazo
eéxtensible que se sujeta al bastidor por €l interlor de
dicho punto de unidn de pivote., .

69:- Perfecclonamientos segun une ocuelquiere de las
reivindicaciones precedentes, carsacterizéndose orque lag
articulsciones de soporte comprenden un par de Srgenoa de
espolets separados verticelmente, que se prolongen en sentido
lateral a cads lado del bsstidor y tlenen sus extremos
Interiores sujetos en forma giratoria en eJes separados de 41
lateral y verticelmente, yendo sujetos los extremos delsm teros
de dichas barres de torsién el extremo interior respectivo del
brazo o sterior de dicha espole ta,comprendiendo 18 més ‘ba ja
de diches articulaclones a cada lado de dicho be gtidor
alineada con el eje de unidn a dicho bastidor.

‘7.9' -~ Perfecclonsmientos segun reivindicacione gla, 2= o
Sa, geracterizéndose porque elmonta je eléatico comprende
una pieze de meterial de caucho interpuesto entre dicho érgano
de anclaje y un 6rgano contiguo a dicho bastidor,

82 .- Perfeccionamientos segun re ivindicacién 7s,

G8racterizéndose porque dicho Srgeno contiguo tiene forma
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425,

430,

435,

44u,
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acénelede y el Srgano de anclaje tiene wunas orejes slargaces

dlspuestas pera spoyarse sobre Y debajo de las pestafies de
dicha seccidn acanalada, yendo Interpueste uné de dichas
plezas entre cada una de diches superficles de pestaila y la
oreja contigua.

9¢.- Perfecclonamientos segun reivindicacidn 7s,
caracterizéndose porque comprenden la disposicidn de wn
8oporte de forms acapnalada que tiene unas pestafias que se
Prolongen en sentido verticel interiormente, sujetes & una
seccién de cabeza vertical de dlcho épgeno contiguo, yendo dis-
mesto uno de los extremos de dicho 6rgano de snclaje e tpe
lae oxpresadas pestafias y teniendo una abertura en alineacidn
con las eberturas de les expressedes pestafias, extendiendose
una pleza de material de caucho por todes las sberturas
alineadas , y prolongéndose un tomillo a través de dicha
pleza de materlsl de ceucho.

102,~ Perfeccionemientos en la suspen 81én de las
ruedas de un vehlculo; tal y como quede substencielmente
descrito en la presente memoria, € llustrado en los dlbujos

que se acompafian,

Bata menorie conste de dieciseis hojas escritafs por

una sola care.
Madrid, 28 de mayo de
FORD MOTOR COMPANY LIMT

Por Peder de ¥ G0

R T T S

R e

oy

NPT e

A A N2 s+



FORD MOTOR COMPANY LINITSD

F4\, 40

N J 4T 3 57 »




FORD MOTOR CORPANY LIMITHED

)2 | 32\(—\
371 3 3f 3940 | 34 37
= &—_ - -

SN
3508

LA RB R AR

p
TSNS




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



