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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo do utilidad ae refiero a un disposltL 
vo de seguridad, eléctrico, para uao en vehículos en general, y que 
ae emplea a manera de banda o cinturón.

El dispositivo, aparte de las oondicionea de aeguridad 
que le aon propiaa y que lo ponen par encima de loa de tipo con­
vencional existentes en el mercado^ atraed al hecho de alimentarse 
por la batería del vehículo y de establecer el cierre mediante con­
tactos diapueatoa en laa puertas dé dicho vehículo, ofrece la gara a- 
tia de servir de comprobación de que todas laa puertas van cerra­
das.

Tambián es de interáa di hecho de que mientras las puerj- 
tas del vehículo no se abran, el dispositivo permanece en posición 
operativa, sin que pueda soltaras descuidada o indebidamente.

Eataa y otras ventajas más, de hecho siempre de Ínterin], 
se desprenden de la lectura de la presente memoria, para cuya mejcr 
comprensión ae acompaña una hoja de dibujos que muestra un ejemplc 
de realización, no limitativo, de la invención, en la que cabrón 
cuantas variantes constructivas como sean posibles sin que ae al­
tere su esencia. En tales dibujos!

La fig. 1 muestra una sección vertical, esquemática, 
del dispositivo.

La dig. 2 es un detalle del mismel
La fig, 3 es una sección por lap lineas A-B de la fig.

primera.
La fig. 4 es una seoción por las líneas C-D de la fig. 

primera, mostrando en anclaje de la banda al suelo de la cabina.
De conformidad con la invención referida a tales dibu­

jos, el dispositivo cuenta con una cercada (3) dentro de la que 
se aloja el mecanismo elóotrieo de cierre del cinturón, y qye se 
halla constituido por un electroimán que cuenta con su n&deo (?) 
bobinado (6) y v&stago (13) que es un espárrago de un material
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tipo nylo# o similar* y que es, de hecho, y en cooperaei6a con 
la anilla (9) de la banda (12) del dispositivo, la que hace de 
cierre del mismo. u

Bate esparrago o vástago(l3) tiene un movimiento de 
avance (ascenso) y retroceso (descenso) según sea excitado o no 
por la corriente del electroimán, qMelimenta a date, cuyo nú­
cleo es de hierro. Para poder guiar mej¡or su movimiento de avance 
(ascenso) y retroceso (descenso por gravedad) se dispone de una 
guia formada por una laminilla (13A) perforada para dejar paso al 
v&stago (15).

Encima de este v&stago vn un caequillo (13) en el que, 
cuando el dispositivo se halla en posición operativa, se aloja la 
cabeza o extremo libre del v&stago (13)*

Dentro de la misma carcasa (3) del dispositivo, se alo­
ja un dispositivo de contactos, constituido por un contacto fijo
(I) y otro m&vil, articulado en su base (2); un resorte de expan- 
si&n (3) tiende a mantener separados emboa contactos, y tiene su 
correspondiente soporte (4).

B1 núcleo ddl electroimán (7) Y* montado dentro de la 
carcasa (5) sobre una base (8) de goma o similar.

La carcasa (3) tiene dos perforaciones, una de ellas 
para la ehtrada de la anilla (9) do la banda, y la otra para la 
salida del cable de alimentación, que, a trav&s de unos contactos
(II) dispuestos en las puertas de la cabina del vehículo, va a pa­
rar a la batería (B) del mismo.

El cinturón (12) tiene mu extremo libre provisto de tan 
placa de soporte (10) para la anilla (9) que es la que se intro­
duce en la carcasa (3); el extremo posterior de dicho cinturón, a 
trav&s de una plancha de sujección (17) me anola al suelo de la 
cabina (18) mediante cualquier medio adecuado, como por ejemplo 
tornillos con tuercas o similar.

-.M.j'/y-r.w;''--'-"' " "
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Con (14) se referencia en al dibujo adjunto el pasa­
dor elástico del núcleo (7) del electroimán*

En cuanto al fuhcionamiento del aparato, es muy senci­
llo y se desprende de lo descrito i, Á1 cerrarse las puertas del 
vehículo, se cierran los contactos d§ las mismas (11) y el elec­
troimán recibe corriente procedente de lá batería (B); entonces 
se introduce la anilla (9) del cinturón (10-12) en la perforación 
o ranura correspondiente de la carcasa (5) y su extremo delante­
ro, venciendo la resistencia del resorte de expansión (3) hace quh 
se establezca contacto entre la cabeza móvil de contacto (2) y la 
fija (1) con lo que funciona el electroimán de manera que su vás- 
tago (15) atraviese la anilla (9) que habrá quedado sobre el mis 
mo, y la cabeza de Sste se aloja én el caequillo (13) con lo que 
el dispositivo habrá quedado cerrado*

Para abrirlo, bastará abrir laB puertas del vehículo 
con lo que se abrirán los contactos (11) de las mismas, y al deja^ 
de recibir corriente, el Vastago (1$) del electroimán desciende 
por gravedad, liberando la anilla (9) que es extraída fácilmente 
Lo propio se consigue sin abrir las puertas, pero cerrando la llaj- 
ve de contacto del motor^ del vehículo.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que en 
la presente invención caben cuantas variantes de realización come 
sean posibles sin que se altere suesencia, pudiéndose fabricar 
su objeto en toda olase de tamaños/ materiales y formas adecuada! 
sin limitación.

Tambi&n es obvio señalar que el dispositivo de cierre 
y su carcasa (5) van debidamente ansiados,en cooperación con la 
banda (12). .
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NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo reata señala: 
que lo que se declara propio* nuevoy útil del solicitante, ee lo
contenido en laa siguientes:

1 - Un dispositivo de sogoridad, eláctrico* para vehi- 
euloa en general, que actúa cono órgano de oierre de loe cinturo­
nes, caracterizado por el hecho de constar de una caja o carcasa 
dentro de la cual ae aloja el meoanismo eléctrico de cierre del 
cinturón, y que ae halla constituido por,un electroimán que cuenta 
con ah núcleo de hierro* au bobinado y un váatago constituido por 
un espárrago de material tipo nylog o similar y que cooperando con 
una anilla del cinturón aos, de hecho* el órgano de cierre.

2 - Un dispositivo* según ¡reivindicación la caracteri­
zado porque dicho espárrago o váatago tiene un movimiento de avan * 
ce (ascenso) y otro de retroceso (descenso o oaida) según sea o
no excitado el electroimán por la corriente de alimentación pro­
cedente de la bateria del vehículo.

3 - Un dispositivo* según reivindicaciones 1 y 2 carac­
terizado porque para póder guiar mejor dichos movimientos, se dia* 
pono&e una laminilla de guia, perforada, por la que pasa dicho 
vástago* y que va debidamente acoplada dentro de la caja del dis­
positivo.

4 - Un dispositivo, según reivindicaciones de 1 a 3 
caracterizado porque encima de dúho váatago va un caequillo en el 
que, cuando el dispositivo se halla en pOsióión operativa, se alo - 
ja la cabeza o extremo libre del vántago antes citado.

3 - Un dispositivo* según reivindicaciones de 1 a 4 
caracterizado porque dentro de la carcasa del mismo, se aloja un 
dispositivo de contactos, formado por un oontacto fijo y otro con*
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tacto móvil, articulado on su base, dispon!ándose do un resorte do 
expansión que tiende a mantener soparadod anbos contactos, y se 
halla montado sobre su correspondiebte soporte.

6 - Un dispositivo, según Reivindicaciones de 1 a 5 ca­
racterizado porque el núcleo del eleotroim&n va montado dentro de 

la carcasa sobre una base de goma o similar.

7 - Un dispositivo, según reivindicaciones de 1 a 6 ca­
racterizado porque la carcasa tiene dos perforaciones, una de ella 
para lá entrada de una anilla de la banda del cinturón, y la otra 
para dejar paso al cable de alimentación del electroimán, que, a 
travós de unos contactos dispuestos en las puertas de la cabina 
del vehículo, va a parar a la batería del mismo.

8 - Un dispositivo, según reivindicaciones do 1 a 7 
caracterizado porque el cinturón tiene su extremo libre provisto 
de una placa de soporte para la anillé que se introduce en la car­
casa; y el otro extremo del cinturón, a travós de una plancha de 
sujección, se ancla al suelo de la sabina, o pUnto adecuado.

9 - Un dispositivo, según reivindicaciones de 1 a 8 
caracterizado porque al cerrarse las puertas del vehículo, se ció 
rran los contactos de las mismas y el electroimán recibe la corrien­
te procedente de la batería del vehículo; encontes se introduce la 
anilla del cinturón en la ranura correspondiente de la carcasa dé. 
dispositivo, y oén su extremo delantero, venciendo la resistencia 
del resorte que mantiene separados les elementos de contacto, an­
tes citados, hace que so establecen contacto debido entre los misj- 
aos, con lo que funcionará el electroimán do manera que su v&stag^ 
asciende y atraviesa la anilla qué habrá quedado sobre el mismo, 
alojándose la cabeza del vástago en el caequillo situado encima, 
con lo que el dispositivo habrá quedado cerrado; y para abrirlo 
basta abrir las puertas del vehículo, con lo que se abrirán loa 
contactos quo alimentan al electroimán, y el vástago cae, liberan150
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do la anilla que pueda ser f&cilmente extraida de la oarcaaa; el 
mismo efecto de apertura puede realizarse cerrando la llave de coz 
tacto del motor.

10 - UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD, ELECTRICO, PARA VEHI­
CULOS EN GENERAL.

Y todo, según ae describe en la presente memoria, que 
consta de siete hojas foliadas y escritas por una cara con ciento 
cincuenta y nueve lineas y dibujos anexos.

Hadrid 28 octubre 1971,
P^a.
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