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MEMORIA, d escrip tiv a  de la  patente s o lic ita d a  per Bon FRANCISCO 

GONáá%EZ BLANCO, dom iciliado en Madrid en la  c a lle  de L ia ta  ndmero 

50, por "Hn aparate aoro-alimentador para funcionamiento de loa mo­

tores de explosión" .

Laa anormales circunstancias per que atravesamos debido a la  

a ctu a l situ ación  in tern acion al, y  laa grandes d ificu lta d e s  produci­

das en lea transportes y  en la  in d u stria  por la  escasez de g a so li­

na yademás combustibles que se p recisa  importar d el extran jero , me 

h icieron  concebir la  idea de hacer funcionar ios motores de explosión 

sin  e l  emplee de com bustibles.

Mediante una pequeña transformación que en nada perjudica a l  

motor, y que puede ap licarse  a todos e l lo s ,  se consigue con e l  Aero 

-alimentador e l  f in  propuesto.

Para e l l e ,  se p recisa  dotar a los coches de dos depósitos de 

a ire  A) y  B) y  un compresor C) (F ig . H ). E l depósito A) es e l  auxi­

l i a r  para f a c i l i t a r  la  alim entación d el motor en e l  arranque, cuan­

do e l  depósito p rin cip a l B) hubiese perdido presión por alguna cau­

sa.

E l depósito A) se carga con una bomba de a ire  q) (F ig . la )  a 

mane o movida por b a te r ía , y  a l  ponerse en marcha o l  motor por o l  -  

a ire  que aquól le  proporciona, so peno tambión en movimiento e l  —  

compresor C) (F lg . la )  een la  misma corroa R) (F ig . 3a) do la  dina­

mo 8) (F ig . 3a) y  o l  ventilador T) (F ig . 3a), abasteciendo de a ire  

a l  depósito B), que se encarga de alimentar a l  motor.

E l depósito B) lle v a  des lla v e s  de pase B) ( F ig .H ) ,  una en 

e l  tubo de earga E) (F lg .ia )  y  la  otra en e l  de alim entación F) —  

( F ig . ia ) ,  para e v ita r  la  pÓrdlda de a ire  en los estacionamientos -  

de larga duración. Los tubos do alim entación H) y  F) (F ig .IA ) que 

van a l  motor desde los depósitos A) y  B ), llevan  unas válvulas de 

reten ció  n G) ( F ig .H ) .  La d el tubo do alim entación que viene do B),  

oirve para impedir que e l  a ire  que inyecta o l  A) so escapo per la  -  

tu bería  F), y  la  d e l tubo que viene de A) para que, a l  quedar ce­

rrada por la  presión d e l a ire  que proporciona B ), pase directamente
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a l  motor s in  escape alguno por la  tubería H) ( F ig .H ) .

E l deposite B) irá  p rovisto  V ^ a  vá lvu la  de seguridad I) *. 

para e v ita r  le s  p e ligres  de exbese'de caJga., Para eeneeer e s ta , ca-. 

da uno de le s  deposites lle v a rá  a*opiado un manómetro M) ( F lg . l * ), 

indicador de la s  atmósferas de presión en cada uno de e l lo s .

Los depósitos irán colocados: E l B) en e l  lugar que eeupe m  

de la  gasolin a, y  e l  A) en e l  salp icadero, debajo d e l asien te o dqg 

de en cada case convenga.

La entrada de a ire  a l  motor la  tendrá por la  beca d e l tubo -  

de admisión, ó sea donde vó acoplado e l  carburador, y  la  sa lid a  por 

e l  tubo de escape J) ( F ig . is ) .

En e l  árbol de levas K) (F ig .2 * ), een objeto de que la s  vá l­

vulas rindan doble tra b a je , ha de duplicarse e l  mimero de aq u ellas, 

para lo  que cada leva  L) ( F ig .2*) tien e que ser tambión doble. En -  

esta  forma, a l  a b rir la  vá lvu la  de admisión entra e l  a ir e ,  y  cuando 

e l  ómbole lle g a  a la  parte b a ja , se cierra*. En ese momento empieza 

a ab rir la  de escape para dar sa lid a  a l  a ir e ,  y  se c ie rra  a l  lle g a r  

e l  Ómbole a l  punte máximo superior.

Para conseguir que e l  motor funcione en des tiempos, admisión 

y  encape, eliminando los de compresión y  explosión convirtióndoles -  

tambión en admisión y  escape, se le  quita  a l  árbol de levas e l  pisón 

que engrana con e l  d e l c ig a e sa i y) ( F lg .3 * ) y  se le  su stitu ye per e- 

t r e  p) (F ig .3 * ) d el mismo diámetro que e l  y) para que, por medie de 

una cadena P) (T ig .3 * ) , den e l  mismo sámere de revolucion es. Con e- 

11o , adn suponiendo que los e fecto s producidos per e l  a ire  fuesen -  

de menor intensidad que le s  ocasionados een la  ga so lin a , quedan eqg 

pensados por e l  aumento de potencia conseguido een la  tran sfer na­

ción y  aprovechamiento de le s  tiempos ds compresión y  explosión, -  

que con la  gasolina eran, hasta c ie r to  punte, in n ecesarios.

Con e l  Aere-alimentader nejes necesaria la  parte e lá c tr ic a  -  

d e l motor, desapareciendo la s  m últiples y  frecuentes averías que se 

producen por o l la ,  y  so suprime e l  d eleo, p la tin e s , bobina, conden­

sador, carburador y bujías*
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M O T Á. -  Se re iv in d ica  como objeto de esta  Patente de invención, 1*  pro­

piedad y explotación exclu siva  de:

F5*.- i s  -  "Un a p a ra ta ^ero^álimentadon î arâ  funcionamiento de los motores 

de explosión" , caracterizado porque lle v a  dos depósitos de a ire  

alimentados por una bomba movida a mano o por b a ta z ía , y per un 

compresor que funciona con la  misma correa que la  dinamo y e l  -  

ven tilad o r.

23 -  E l mismo aparato de la  reivin d icación  a n te rio r, caracterizado -  

porque la  presión d el a ire  que proviene del depósito a u x ilia r , 

caso de que no estuviese suficientem ente cargado e l  p rin cip a l, 

pone en marcha e l  motor y  empieza ajfuncionar e l  compresor que -
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alimenta a l  depósito p rin c ip a l, poniéndole a presión y  mante-—  

niéndola constante durante la  marcha. Para e v ita r  la s  pérdidas 

de a ire  cuando e l  motor e sté  parado, lo s  tubos de entrada y  sa l 

lid a  van provistos de dos lla v e s  de paso, que deberén cerrarse 

cuando las  paradas sean de larga duración. Para que e l  a ire  pa­

se directamente a l  motor segdn provenga de uno é  otro depósito, 

los tubos de alimentación llevan  dos vélvu las de retención com- 

binadas. Cada depósito tiene acoplado un manómetro para conocer 

3a  presión, y e l  p ln cip a l l le v a  ademés una válvu la  de seguridad. 

33 -  E i mismo aparato de la s  reivin d icaciones an terio res, c a ra cte ri­

zado porque e l  motor funciona en dos tiempos, admisión y escape, 

aprovechando como ta le s  le s  de compresión y  explosión, que no —  

son necesarios, para lo  que cada leva seré doble y se s u stitu i­

ré  e l  piñón d el árbol de levas por otro del mismo diámetro que 

que e l  del cigüeñal, para que, por medio de una cadena den e l  -  

mismo némero de revoluciones, dándose e l  caso de no ser necesa­

r io  e l  empleo de gasolina n i ningdn otro combustible, y se su­

prime la  parte e lé c tr ic a  d el motor y  sus accesorios.

43 -  "Un aparato aero-alimentador para funcionamiento de le s  matoxea 

de explosión".

Consta esta  Memoria de 3 hojas mecanografiadas y fo lia d a s y  un di­

bujo.
Madrid 4/0 de Maye de 1946.
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