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" APARATO AERO-~ALIMENTADOR PARA
FPUNCIONAMIENTO DPE LOS MOTORES
DE EXPLOE8IONT"
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MEMORIA descriptiva de la patente solicitada per Den FRANCISCO
GONZKLEZ BLANCO, domiciliade en Madrid en 1a calle de Lista mimero

50, por "iin aparate aere-alimentador para funcionamiento de los mo-

tores de explesién*.

=

Las anonmﬁles circunstancias por que atravesamos debide d“&a s
actual eituacién internacienal, y 1las grandes dificultades produci-
das en los transportes y en la industrias per la escasez de gasoli-
na y.demés combustibles que se precisa importar del extranjero, me
hicieron concebir ls idea de hacer fancionar los motores de axplesién
8in el emplec de combustibles, '

Mediante una pequefia transformacidn que en nada perjudica al
motor, y que puede aplicarse a todos ellos, se consigue con el Aero
-alimentador el rin propuesto.

Para elle, se precisa dotar a les coches de dos depésitos de
aire A) y B) y un compresor C) (Fig. 12), El deplsito A) es el auxi-
liar para racilituryla alimentacién del motor en el arranque, cuan-
do el depdsito principal B) huviese perdido presién por alguns cau-
LT

X1l depésito A) se carga cen una bomva de aire Q) (Pig. 12) a
mane o movida por bateria, ¥y &l ponerse en marcha el motor por el -
iire que aquél le pteporciena, se pone tambidn en movimiento el .
compresior C) (Fig, 1) con 1la misma cerrea R) (Fig. 3%) de la dina-
mo 8) (Fig., 3%) y el ventilader T) (Fig. 3%), abasteciendo de aire
al depésito B), que se encarga de alimentar al motor,

El depdsito B) lleva dos llaves de pasc D) (Fig.lr), una en
el tubo de carga E) (Fig.1d) ¥ la otra en el de alimentacién F)
(Pig.12), para evitar 1la pérdida de aire en los estacicnamientos -
de larga duracién, Los tubos de alimentacién H) y F) (Fig.1s) que
van al motor desde los depésitos A) y B), llevan unas vdlvulas de
retencié n @) (rig.ll); La del tubo de slimentacién que viene de B),
sirve para impedir que el aire que inyecta el A) se escape por la -

tuveris F), ¥y la del tube que viene de A) para que, sl quedar cew

rrada por la presién del aire que proporeisns B), pase directamente

-
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J0,~ al motor sin escape alguno por la tuveris H) (Fig.l1s). ‘ v
Z1 depdsito B) ird provisto d8"dna vdivula de seguridad I) -

pars evitar los peligros &6 extesoide caéza..rara conecer esta, Ca-
da uno de les depdsitos llevard gsoplado un mandmetro M) (Fig.1r),
indicador de las atmésreras de presién en cada uno de ellos,

35~ Los depésitos irdn colecades: El B) en el lugar que ocupe eil
de la gasolina, y el A) en el salpicadere, debajo del asiento ¢ dop
de en cada caso convenga,

La entrada de aire al motor la tendrd por la beca del tube -
de admisién, & sea donde véyaceplaao el carburader, y la salida por

40- el tubo de escape J) (Fig.lr).

En el 4rbel de levas X) (Fig.2s), con ebjeto de que las vil-
vulas rindan dcble trabaje, ha de duplicarse el mimero de aquelilas,
para lo que cada leva L) (Fig.2s) tiene que ser también doble, En -
esta forma, al aprir la vdlvula de admisién entra el aire, y cuande

#5~ el émpole llega a la parte baja, se cierra.. En ese momento empieza
& abrir la de escape para dar salida al aire, y se cierra al llegar
el émbolo al punto méximo superier, .
Para conseguir que el moter funciocne en dos ticmpo;, sdnis{on
¥y escape, eliminando les de compresién y explosién convirtiéndoles -
30~  tampién en sdmisién y escape, se le quita al arbol de levas el pifién
que engrana cen el del ciguefial ¥) (Fig.3r) y se leo qultituye Por O
tre 0) {Fig.3s ) del mismo didmetro que el X) para que, por medic de
uns cadens P) (Fig.z2), den el mismo mimero de revoluciocnes, Con e-

lle, adn supeniendo que los efectos producides por el aire fuesen -

35~  de menor intensidad que 1los ocasienades cen la gasolina, quedan cop
pensados por el aumento de potencia censeguido cen la transfer naw;
¢1én y aprovechamiente de los tiempos de compresidn y explesidn, -
que con la gasoelina eran, hasta cierte punte, innecesaries,
Con el Aero-alimentador noss necesaria la parte eldectrica -
60.~

del motor, desapareciendo las miltiples y frecuentes averias que se
Producen por ells, y se suprime el delce, platinos, bobina, conden-
sador, carvurader y bujias,




N.-O0 T A~ Se reivindica como objeto & esta Patente de invencidy, la& pro-

piedad y explotacidn excludiva de:

65~ 1¢ - *Un_aparate aero-—alipentador pars rfupe
de explosifn’, caracterizade porque lleva dos depdsitos de aire

alimentados por una bomba movida & manc ¢ por bvate®ia, y por un
compresor que runciona con la misma coerrea que la dinamo y el -

ventilador,

F0-— 2¢ ~ E1 mismo aparate de la reivindicacidén anterior, caracterizado =
porque la presién del aire que proviene del depésito auxiliar,
caso de que no estuviese suficientemente cargado el principal,

pone en marcha el motor y empieza aFuncienar el compresor que -

alimenta al depésite principal, poniéndole a presién y mante-—
niéndola constante durante la marcha, Para evitar las pérdidas

.. de aire cuando el motor estd parado, los tubos de entrada y sa-

gflida van provistos de dog llaves de paso, que deverdn cerrarse
ﬁcuandorlan paradas sean de larga duracién.rrara Que el aire pa-
' e directamenta al motor segin brovenga de uno ¥ otro depésito,
lo# tuvos de alimentacién llevan dos vdivulas de retencién com-

binadas. Cada depésito tiene acoplado un manémetroe para conccer

ls presién, ¥y el pincipal lleva ademds una vdlvula de seguridad.
32 - El mismo aparato dd las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado porque el motor funcliona en dos tiempos, admisién y escape,
85.- aprovechando como tales los de compresién y explosién, que no --
son necesarios, para 1o que cadé leva serd doble y se sustitui-
ré el pifidn del arvol de levas por otro del mismo didmetro que
que el del cigueiial, para que, por medio de una cadena den el -
mismo nimero de revolﬁcioncs, ddndose el caso de no ser necesa-
0. - rio el empleo de gasolina ni ningin otro combustivle, y se su-
prime la parte eléctrica del_moter y sus accesorios,
42 = "Un sparalo aero—alimentador para funcionasiiento de los molores
de expjosidn'. | -
Consta esta Memoria de 3 hojas mecanografiadas y foliadas y un di-

'95-  bujo.

Madria /& de Mayo de 1946,
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