
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de invención por veinte años en España, por: "Mejo- 
ras en y re la tiv a s a d ispositivos de cambio de velocidades para bi- 

c io le tas y análogos " ,  a favor de la  r . s .  ARtiebolaget Tramp, r e s i­
dente en stoekholm (Suecia) Norrmalmstorg 2.-

E1 presente invento se re fiere  a un mecanismo de cambio de 

velocidades para b ic ic le ta s  y análogos.

El objeto del invento es proveer un d ispositivo  de cambio de 

velocidades que puede ser montado convenientemente sobre e l buje 

5 de una rueda de b ic ic le ta , de matara que la s  b ic ic le ta s  que no ten­
gan ningún dispositivo especial de cambio de Velocidades pueden ser 

provistas de uno de e l lo s . Ademas,en comparación con lo s  d isp o s it i­
vos de cambio de velocidades ya conocidos en b ic ic le ta s , que consis­

ten en piñones para cadena de diferentes tamaños a lo s que se ha de 
lo conectar la  cadena propulsora según se requiera, la  ventaja del d is­

positivo , según el presente invento, es mayor seguridad, ya que es­

tá  eliminado todo riesgo de que l a  cadena sea dañada durante e l cam 
bio de mar Oha, y que siempre pueda mantenerse un apropiado; grado de 
tensión de la  cadena, que no es el caso cuando l a  cadena tiene que 

16 se r  conectada a  piñones, para cadena, de diferente tamaño, según se 

requiera.

La ca rac te rís tica  esencial del presente invento es que una
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c a ja  de cambios y un piñón para cadena, usada en conexión con el 

mecanismo en dicha ca ja , están adaptados para ser montados conjun­

tamente como un agregado de marchas sobre el buje de una rueda de 

b ic ic le ta  para l a  transmisión de diferentes velocidades de marcha a 

dicho buje. La ca ja  de cambios, e l mecanismo dentro de l a  misma y e l 
piñón para cadena preferentemente están dispuestos, con respecto a 

l a  conexión de propulsión del piñón para cadena con el buje de la  

rueda de la  b ic ic le ta , de ta l manera qde dicha conexión puede efec­
tuarse , o bien por vía de la  caja de cambios (con el mecanismo sin  

operar), o bien por vía del mecanismo (con la  caja  de cambios esta­
c ion aria), de manera que puedan ser obtenidos d istin to s desarrollos 

de velocidades, como se requiera.
El mecanismo en sj( preferentemente consiste en un mecanismo 

e p ie íd ic o  que normalmente es mantenido cerrado mediante un dispo­

s it iv o  de detención accionado mediante un muelle, Dicho dispositivo 

de detención está  adaptado para se r  accionado mediante un d isposi­

tivo adecuado que puede ser gobernado por ejemplo, mediante un ca­
ble Bowden.

Una incorporación del invento e stá  ilu strab a , a modo de ejam 

pío, en lo s  adjuntos dibujos?

La figu ra  1 es una v is ta  la teral, y l a  fig u ra  2 otra v is ta  

del d ispositivo  de cambio de velocidades, parcialmente en sección.

La ca ja  de cambios consiste en dos discos anulares 1 y 8, 

sujetados unidos por to rn illo s 3. Los dos discos 1 y 8 están monta­

dos giratoriamente sobre an illo s de buje 5 y 6 mediante cojinetes 

de bolas 4. El an illo  5 que sirve como un buje para el piñón usual 

para cadena 7 en b ic ic le ta s , e stá  montado rotativamente en e l  ani­
l lo  6 mediante cojinetes de bolas 8, an illo  que puede ser enroscado 

sobre el buje 9 usual de una rueda de b ic ic le ta  y asegurado a l  mis­
mo mediante un an illo  lo  de cierre que también puede se r  enfoscado 

sobre el buje 9 de la  rueda de l a  b ic ic le ta . El an illo  6 e s tá  for-
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mado oomo corona de mecanismo 11 engranando con un número de piño­
nes 12, para lo s que hay prev istas cavidades en e l disco 2. Estos 

piñones, de lo s que se muestran tre s , a modo de ejemplo, están mon­

tados giratoriamente sobre vastagos 14 mediante bolas o ro d illo s 15, 

siendo soportados dichos vastagos por los disoos 1 y 2. A los cubos 

de lo s  piñones 12 están fijad o s otros piñones 18, para lo s  que se 
han previsto cavidades en e l disco 1. Los piñones 18 se hallan en 

engranaje con una corona de mecanismo 16 tom ada sobre e l  an illo  5 
del buje. Las coronas del mecanismo 11 y 16 y lo s  piñones 12 y 18 

formen un doble mecanismo ep ic io lico , cuyas ruedas p lanetarias es­

tán formadas por lo s piñones 12 y 15 y l a  rueda central por la s  co­

ronas de mecanismo 11 y 16.
Como ya se ha mencionado, e l  mecanismo normalmente es m ste- 

nido cerrado por un dispositivo de cierre que, en la  construcción 

ilu strad a , consiste en un miembro de detención 18 montado desplaza- 

blemente en un canal 17 anular de guia en uno o en ambos discos 1 y 

2, estando provisto dicho dispositivo  de detención en un extremo de 

dientes 19, normalmente sostenidos en engranaje con lo s  dientes de 
uno de lo s  piñones 18 por un muelle 20 actuando sobre e i miembro 

de detención. El miembro de detención está  provisto de una proyec­
ción 21 que se extiende a través de una abertura en uno o en ambos 

disoos 1 y 2. En l a  proximidad de dicha proyección e stá  p rev ista  
o tra  proyección 22 asegurada a lo s  d iscos. Un d isp o sitiv o  operador 
adecuadamente montado en e l cuadro de la  b ic ic le ta , coopera con 

estas proyecciones. En el ejemplo ilu strad o , dicho d ispositivo  con­
s is t e  en una palanca 24 oscilablemente montada sobre un pasador 23 
y Bn un trinquete 25 montado oscilablemente sobre e l  mismo pasador 

23, estando conectado un muelle 26 entre dicho trinquete y la  palan 

ca 24. Esta ultima palanca e stá  destinada a cooperar con la  pro ye o 

cion 21, siendo accionada mediante un cable Bowden o análogo (no 

mostrado en el dibujo).
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El funcionamiento del d ispositivo es oomo signe:

Como se ha mencionado mas arrib a , lo s  dientes 19 del miembro 

de detención 18 normalmente se hallan  en engranaje con un piñón 18 

por lo  que el mecanismo epiolelico es detenido, transnitiendose el 

6 movimiento de propulsión desde el piñón para cadena 7 a la  caja de 

< cambios y desde aquí al an illo  de buje 6 y al buje 9 de la  rueda de

la  b ic ic le ta . Con e l objeto de obtener otra relación de marcha, el 

d ispositivo de maniobra solamente necesita ser accionado para que 
la  palanca 24 y el trinquete 25 sean obligados a cooperar oon la s  

lo  proyecciones 21 y 22 como se muestra en la  fig u ra  1, donde l a  f l e ­
cha -a- indica la  dirección de rotación del piñón para cadena 7 y§
la  de la  eája de cambios. 3Bgto ocasiona que el miembro de detención 

' 18 sea soltado del piñón 15, deslizándose e l gancho 2? al mismo
tiempo, o aproximadamente al mismo tiempo, sobre la  proyección 22,

15 por lo que es retenida en una posición estacionaria l a  caja de cam­

b io s, es decir que se le  impide que sea girada en la  dirección nor­

mal, a s í  como en l a  dirección opuesta de rotación. En este caso, e l 

movimiento propulsor del piñón para cadena 7 es transmitido a l me­

canismo ep io ic lico  y desde a l l í  al an illo  6 del buje y al buje 9 
, 2o de la  rueda de b ic ic le ta . Tan pronto el d ispositivo  de maniobra 

es reajustado de manera que la s  proyecciones 21 y 22 son so ltad as, 
el miembro de detención 18 es obligado, mediante e l muelle 20, a 

engranar con el piñón 15 de t a l  manera que el mecanismo es detenido 

y es restaurada l a  relación normal de marcha.
25 La construcción del mecanismo y del d ispositivo  de detención,

naturalmente puede ser variada sin  sa l ir se  del alcance del invento, 
siendo e l punto principal que la  combinación del mecanismo con la  

caja  de cambios y e l  piñón para l a  cadena es t a l  que se obtiene un 
agregado de propulsión que puede mohtarse convenientemente sobre e l 

3o buje de una rueda de b ic ic le ta  y que asegura la  completa seguridad 

del cambio de velocidad.



La presente patente de invención comprende la s  siguientes 
reivindicaciones ?

1*- Mejoras en y re la tiv a s a d ispositivos de cambio de velo­

cidades para b ic ic le ta s  y análogos,comprendiendo ana caja  de meca­

nismo y an piñón para cadena conectado con e l mecanismo en dicha 

caja, efectuándose l a  conexión propalsora del piñón para cadena con 
la  b ic ic le ta , o bien por v ia  de l a  ca ja  de mecanismo (con e l meca­
nismo in activo), o bien por v ia  del mecanismo (con l a  caja del me­

canismo estac ion aria), estando adaptados la  caja del mecanismo y e l 
piñón para cadena para ser montados conjuntamente como un agregado 

de propulsión sobre el buje de una rueda de b ic ic le ta  del mismo modo 
que se monta normalmente un piñón para cadena sobre e l mismo, es de­
c ir  sin  cambio alguno del buje.

2 . - Mejoras en y re la tiv a s a d ispositivos de cambio de velo­

cidades según l a  reivindicación 1 con un mecanismo en forma de un 

a s i llamado doble mecanismo e p ic ic lic o , en e l que la s  dos ruedas 
centrales del mecanismo ep ic ic lico  están formadas en an illo s de bu­

je ,  estando uno de dichos an illo s rígidamente conectado a l piñón 

para cadena, y el otro adaptado para ser montado sobre e l buje de 
la  rueda de b ic ic le ta , enroscándose sobre e l mismo y asegurándose 

mediante un an illo  de cierre , estando l a  caja del mecanismo que l l e ­
va la s  ruedas p lanetarias montada giratoriamente en lo s mencionados 

an illo s de buje.
3 . - Mejoras en y re lativ as a d ispositivo s de cambio de velo­

cidades según la  reivindicación 1, en lo s  que la  oaja del mecanismo 
está  provista  de un d ispositivo  de detención que mantiene el meoa- 
nismo en una posición detenida mediante un muelle, de manera qué la  

conexión propulsora entre el piñón para cadena y el buje de la  rueda



de l a  b ic ic le ta  se efectúe nonnalmente y directamente por v ia  de la  

caá a del mecanismo.
4 .- Mejoras en y re la tiv a s a d ispositivos de cambio de velo­

cidades según la s  reivindicaciones 1 o 5 en que e l d ispositivo  de 

detención es liberable mediante un d ispositivo  estacionario de ma­

niobra, que e sta  adaptado para so lta r  el d ispositivo de detención 

y asegurar subsiguientemente la  ca ja  del mecanismo en una posición 

estacion aria , de manera que la  conexión propulsora entre e l piñón 

para cadena y el buje de l a  rueda de b ic ic le ta  se efectúe por via 
del mecanismo.

8.- " Mejoras en y re la tiv a s a d ispositivos de oambio de 

velocidades para b ic ic le ta s  y análogos

Según se describe y reivindica en l a  presente memoria des­

crip tiva  y se ilu s tr a  con lo s  planos que a la  misma se acompañan.
Consta esta memoria de se is hojas fo liad as y e sc r ita s  a má­

quina por una so la  de sus caras.

Madrid,
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