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"Un mecanismo para aumento y reducción,comantabl*,para 

motores".

El invento se re f ie re  a un mecanismo para aumento y 

reducción para motores con una polea d6 propulsión,espe­

cialmente para maquinas,herramientas,entre cuyo numero de 

revoluciones,graduable,máximo y mínimo,existe relativamen- 

5 te gran diferencia,por ejemplo,para torno con dispositivo  

para te r ra ja r . -Se  caracteriza por que el mecanismo propul­

sor así como su órgano de conmutación,se montan cerrados 

herméticamente dentro de la polea propulsora,con lo que el 

órgano de cambio pueda.accionarse desde fuera directamen- 

1C te,mediante un dispositivo de conmutación dispuesto con­

céntricamente al eje.de giro del motor.

El dibujo adjunto representa un ejemplo de ejecución 

en sección longitudinal,en el que la  f igura  2 ,presenta el 

mecanismo en posición distinta de funcionamiento que la  

15 f igura  l,con al eje girado 903.

Inmediato al lado de la propulsión de l a  caja del mo­

tor l , a e  centra y a to rn i l la  f i j a  una brida 2 . -En esta "bri­

da se a to rn i l la  perfectamente concéntrico un 4je hueco 3, 

de modo que no pueda girar . -Dentro del eje hueco y f i j o  3, 

ae ajusta f i ja ,una  pieza de embrague 4 en e l  extremo del 

eje 5 del motor y g ira  forzosamente con el mismo.-La p ie ­

za de embrague 4 tiene su extremo randrado transversalmen­

te en direoción ax ia l  y en su ranura transversal soporta 

el extremo de un paquete áe láminas elásticas 6 ,que se co­

loca ajustada en la  ranura y se asegura por medio de un pa­

sador.-El otro extremo del paquete de láminas e lást icas 6
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descansa en la  ranura de un árgano de embrague 7 ,que se 

dispone en al eje hueco y f i j o  3 con l ibertad  d de giro  

y desplazamiento longitudinal y en el que el extremo del 

paquete de láminas puede deslizarse girando f i j o .

El árgano de embrague 7 , ll-'vn concéntricamente a su 

eje de giro,un disco de embrague 8 , dentado en la  oarte 

f ronta l ,y  que engrana aunque desplazado excéntricamente, 

en una píuza c i l indr ica  9 Que sirve como asiento para un 

árgano que se describe a continuación.-El árgano de embra- 

gue 7 g ira  forzosamente con el eje del motor 5 arrastrado 

por el paquete de láminas e lást icas  6. Gracias a la  trans­

mi sián c lástica dé potencia del motor a la  colea nropulsc** 

ra,mediante el embrague elástico de láminas 6,sa impide 

que las  vibraciones y sacudidas provocadas por e l  motor 

se transmitan al mecanismo.-También ayuda e l  embrague e- 

lástlco,esencialmente a la descarga del eje del motor,o 

del cojinete del motor,facíl itan do Que el eje hueco f i j o  

3 recios todas las presiones del cojinete.

Una rsiada dentada intermedia 11,con doble dentaje,in­

t e r io r  y exterior,dispuestos concéntricamente entra a f ,se  

coloca en l s  parte excéntrica del cilindro 9 dal árgano 

de embrague 7 , con l ibertad  de g iro .de  modo que al g i ra r  

el ált lmo,el centro de l a  ruada 3-rteds 11 describe un 

c ircu lo ,s in  que obligue a la  rueda dentada misma a g irar  

siempre.- Esta rueda dentada se asegura en su cojinete 9 

de modo que dere re a l i z a r  forzosamente los movimiento axia­

les  del árgano de embrague 7 . -  En el diámetro mayor gal e- 

je hueco f i j o  3 , se encaja ajustadamente una rueda dentada 

10, de forma acampanada y que es f i ja . -" ' .a  corona dentada 

inter ior  de la  rueda intermedia 11 posee pocos mas dien­

tes que la  rueda acampanada ic y puede engranar en le  mis­

ma.- Su disposioián excéntrica se f i j a  de modo que ambos 

circuios graduados sean tangenciales en un punto, cuando 

por desplazamiento longitudinal del árgano de embrague 7,
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ambas ruedas dentadas embraguen.

bn la parte c i l indr ica  del co l la r  del órgano de em­

brague 7 se dispone una rueda dentada interiormente,acam­

panada 12,con libertad  de giro,que se une f i j a  a una tapa 

de c ierre  13.La tapa de cierre 13 se centra perfectamente 

en le  polca de propulsión 15 y se a to rn i l la  a la  misma me­

diante to rn i l lo s  16,de modo que la  rueda acampanada 12, 

la  tapa de cierre  13 y l a  polea propulsora conjuntamente, 

formen un todo r í g i d o .51 número de dientes de la  rueda 

acampanada dentada interiormente 12 ,ea poco mayor que a- 

quel de la  corona dentada exterior mente de la  rueda inter ­

media 11 de doble dentaje y so f i j a  de modo que por la  po­

sición excéntrica de la última, en su cojinete excéntr ico  

9 ambos círculos ¿graduados pueden ser tangenciales en un 

punto.-En el mismo momento en que por deslizamiento long i ­

tudinal del órgano de embrague 7 , loa dientes de la  corona 

inter ior  dentada de la rueda intermedia da doble danta je 

11,engranen con los dientes de la  rueda f i j a  acampanada 

10,engranen también los dientes exteriores de la  rueda ínter 

media 11 y el dentaje in ter io r  de la rueda de campaña 12, 

unos en otros.-Cuando ahora el embrague 7 g i r a  propulsado o 

por el eje del motor a través del paquete e lástico de l á ­

minas 6 ,hace g i ra r  su pieza excéntrica 9 en i a que se a- 

sienta la  rueda intermedia da doble denteje 11,de nodo 

que la s  dos coronas dentadas de esta óltíma,p:iran entre 

la  rueda dentada de la corona acampanada f i j a  10,por una 

parte y aquella de la  rueda acampanada dentada inter ior ­

mente 12,por otra,con lo que transmiten el movimiento de 

giro del eje del motor con una velocidad reducida corres­

pondiente al número de dientes,primeramente o la rueda a- 

campanada 12 y por lo tanto por medio de la tapa da cierra  

13, a la polea propulsora 15.-Cracias a esta ventajosa con­

formación del mecanismo del invento se consigue no so la ­

mente una reducción relativamente , r neo,sino también un
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rendimiento favorable.

La reducción R ae de&ce de la  fórmula 

R = 1
— n r - . " Z 3 ------------------

Z2 J"Z4*

31 por ejemplo, ee introdujesen los siguientes nd- 

msros de dientes en 1" formula anterior,

Z1 = Z2 .  60

Z3 .  71; Z4 = 73

en la  polea propulsora tendríamos ¡-¡na reducción de 

R * __________ 1___________  = 16,^7_______

1 ^8 . 71 1
60 . 73

La fuerza centrífuga simétrica pí'oducida por el rá ­

pido giro de la  rueda intermedia 11,coloca excéntricamente, 

puede compensarse recortando material en e l  mismo lado del 

eje en el dieoo de embrague 8, como en 26, as.i como mediante 

la  colocación da un contrapaso en el lado contrario,como 

en 27.-La rueda acampanada 12 presenta mas hacia adentro, 

una segunda, corone dentada ínt srtormente 14, con dientes da 

embrague,que coinciden con el disco de embrague 8 dentado 

frontalmente y funcionan con 'untar.ente con el mismo,de mo­

do Qce en un desplazariirnto longltudir al del órgano de ambra 

gue 7, en. una de las direcciones, tiene 1c i r  el engranaje de 

la  rueda Intermedia 11,excéntrica,y de doble lenta je,con 

ambas ruedas acampiñados lo y 12, mi entras que s i  disco de 

embrague dentado 8 se desembrago Simultáneamente ds i a co­

rona dentada Interiormints 14 de la  rueda acampanada 12.-

Inversamente, cmbes coro n a s dr*T: vo + ,d S 3 8 y 14 se emLragan,

mientras que las  dos co r o ¡i c s d ent a das de i 3 rueda * nter-ttedi

dentada 11 y las  ruedas a o s ns ni ?la? 18 y 12 se desembragan

3 i  mu ltaneamcnte, cuando t i  en e las r d '-'plasamiento long i -

tud'.nal d -1 órgano de embrag 77 n 7 - .7'. d ir ?c o '. ín co"tr  ari  a.
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La'polea propulsor-a 15 del motor,está colocada,por un 

extretao ,con l ibertad  de giro,en el n ja hueco y f i j o  3 , mien­

tras  que con su otro extremo se apoya en la  tapa de cierre  

13.ln el espacio hueco,cerrado herméticamente,formado por 

estas dos piezas,se coloca todo e l  mecanismo.La caja de en­

granajes, de este molo formada,lleva en el extremo del árgano 

de embrague,cilindrico,que sobresale del eje pro ion o. do del 

árbol del motor,el dispositivo de conmutación dispuesto con­

céntricamente a l  eje de giro del motor,mediante el cual se 

rea l iza  el cambio de marcha dal mecanismo.

El dispositivo de conmutación consta de una pieza ter ­

minal 17 que mediante los to rn i l lo s  l$ ,se  une fi ja-iente al 

extremo de la prolongación c i l ind r ica  del órgano de embrague 

7 y mediante los to rn i l lo s  19,se une a un an i l lo  20.-Entre la  

pieza terminal 17 y el ani l lo  20,se coloca una corredera de 

trinca 21,que puede des]izarse de acó para a l l á  en dirección 

oblicua al e je  del árbol del motor,en una guia dispuesta en 

parte en el an i l lo  20 y en parte y en la  superficie terminal 

del órgano de embrague 7 . -La corredera de tr inca 21 se halla  

provista en su centro de una ranura 22,por la  que puede pa­

sar el extremo del paquete elástico de láminas 6 en la  posi­

ción da "conectado" del mecanismo (Figura 2 ) . -Una muesca 

transversal 23,colocada en el paquete elástico de láminas, 

permite engranar a la corredera de tr ines en asta oo s ic ión . -  

Para engranar y f i j a r  forzosamente la  corredera en esta po­

sición de conmutación, se coloca en un o r i f i c io  radie l ,que  

se encuentra en el anil lo  20,un muelle 24,que tiene tenden­

cia a empujar a la  corredera constante-ente a su oosición 

da engranaje.-Un pasador de tope 25 ,sujeto al anil lo 20 y 

que penetra en una segunda ranura de la corredera,oro cura 

que ésta no pueda sa l irse  en *is posición "desconectado" del 

mecanismo.-La pieza de t a corredera q"e sobresale entre la
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pieza terminal 17 y el anil lo  20, se co Ptruye en forna de 

pulsador " f a c i l i t a  el 1 ?va.ntimiento de le  trinca- durante 

la conmutación, mediante una irestón del le lo .

R^IViyDIO.'iCIONES_

l*Un mecanismo para rumsnto .'* reducción, conmu tabla, para 

motores,con una polea de propulsión,carnet eriza3o oír que el 

macarí ̂ 'io propulsor nn{ êmo su órgano de conmutación, se 

mont/n dentro de I r  pol a - p " o un o o r ..., i ?r - ót i c a m en t e cerrados, 

con lo que el ór-paño de conmutación puede accionarse dlrao-  

ueede fuere mell&nte un disno'"ltiva de conmutación 

dispuesto conoóntric siente- ul eje de ._lro del motor.

2*-Un mecanismo p ro tu".euto y reducción, caracterizado 

por Que el mecanismo do cu -̂sn̂ o consiste en un meconismo 

g ira to r io ,  donde se coloca exc en ti- i c a  ̂er t e , y con ** itsrtad  

de giro,una ruefa internadla dentada,con de^t aja inter ior  

y exterior,sobre un órgano do enbr3gur desplszablc ax ia l -  

''ente y movido directamente por el -oja del motor, en su po­

sición "conectado".procura el movimiento g iratorio  excántri­

co de eu cojinete,girando entre dos- plazas de embrague, den­

tadas concéntricas 'entre s í  y Que enarenan con él,una de e- 

l l a s  f i j a ,p a ra  lo que 1. t otra niazo ds embrague,no f i j a , y  

la  polea de propulsión,firmemente unida cotí las  nismas,me­

diante el movimiénto giratorio da la  corona intermedia de 

dullc cents je ,se  despiezan en un movimiento g irator io  con

nóltiple reducción;aáenós poi uo el órpqano i r-;gu as-

plazabla  axi&lmcnte.Qua l l e v a  l a  corona i n t e r m e d i a  d e nt a da ,  

c o l o c a d a  excéntricamente,p r e s e n t a  en su l e r i ^ e r i s  d i e n t e s  de 

embrague,que en l a  p o s i c i ó n  de "conectado" de 1 3 c orona  den­

tada intermedia,desengranan y en su p o s i c i ó n  de "desconectado* 

engranan con un d e s t a j e  i n t e r i o r  d i s p u e s t o  en sQ inter ior  de 

la  p i e z a  de embrague uni d a  .0 l o  o o l e a  da Drp:su*'oión *' t r a n s ­

miten e l  movimiento g i r a t o r i o  d e l  órgano de embrague d i r e c ­

tamente a la polea úe p r o p u l s i ó n .

3*-*Un mecanismo de su reut-o y reducción según las  re i -
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vindicaciones 1  ̂ y 2 * , caracterizado oor una conformación tal. 

c}ue naco posible su. montaje posterior en un motor no previs­

to anteriormente para e l lo ,  arlo mediante c entraje y atorni­

llan)! ento de una brida en el lado de propulsión de la oaja

tor mueve la polea propulsora medí arte un órgano elástico de 

embrague.

5*-Un mecanismo de aumento y redacción,según las  r e i -

se ajusta f i j a . p o r  uno de sus extremos,en un rasador y en su 

extremo opuesto se mantiene f i j a  con l ibertad de giro,en u- 

15 na pieza del mecanismo desplazable longitudinalmente.

niemo forzosamente en la posic'ón. de conectado y ol cambiar 

el mismo a la  da desconectado,puede soltarse mediante una 

presión,con el dado.

que consta de siete hojas foliadas,mecanografiadas y escritas  

por una sola cara y amarsee de los dibujos adjuntos.

Se reivindica el derecho de prioridad de 'la s o l i c i ­

tud de patente suiza del día 25  de septiembre de 1.945,nJ- 

mero 5318. 

iiadrld^-8 MAY, 1348

7*-Un mecanismo para aumento y reducc ión ,conm utab le ,pa
ra motores

Todo ta l  y como queda descrito en la presenta memoria

SO CIETE AhOMYMIS SCIN TILLA

P.A.
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