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en
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peí' V.ilHTl anos

a no abra A a H1URY Jñllña Cücri'l, de nacionalidad b r itán ica , 

residente en "Herlwoo#", A ldsrsgreen nvenue, High lana, 

near Stookport, Üheaterehire, In g la te r ra , por:
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ñute invento se r e i ío r e  a medio& para inser­

tar ana tr-,mo, en mn- ur A labra en un te la r  c ir cu la r .

Según e l  presente invento, un te la r  c ircu lar 

t ien e  miar,',oros g ir a to r io s  que ruedan en un trayecto  circu­

la r  y gue ee hacen giran sobre sus e j es ,  y s irven  para impul­

sar lo s  miembros quá insertan la  trama a l través  Ael paso 

de la  urdimbre, estando dichos miembros que inssrtan la  

trama totalmente sostenidos por r o d i l lo s  relacionados y 

dispuestos de manera que lo s  t i l o s  de urdimbre puedan pa­

sar entre lo s  miembros que insertar la  trama, y lo s  ro-
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d illo a  da soporte s in  que su posic ión  o tensión  se per­

turban en forma importante.

í̂n una forma del invento lo a  mi embrea que 

insertan  la  trama comorenden r o d il lo s  cónicos que mon­

tan sobre lo a  ro d il lo s  ce soporte.

Con preferencia, lo s  r o d i l lo s  sobre los miem­

bro a que insertan  la  trama y lo a  ro d illo s , de soporta 

cooperantes o algunos de e l lo s  tienen  muescas o nerv ios  

p e r ifé r ic o s  reey.-ectivamente que cooperan para r e s is t i r  

e l desplazamiento r e la t iv o  en d irecc ión  a x ia l.

Pueden disponerse medio a pora redu cir la  po­

s ib il id a d  de que lo  s miembros que in sertan  la  trama se 

separen accidentalmente de lo s  r o d i l lo  a de soporte. Satos 

medios pueden comprender imanes que v ia ja n  con lo s  ro d i­

l l o s  de soporte en un trayecto  c ircu la r  y e jarosn  un t iró n

hacia abajo s o hr e 1 o s mi emb r o ?. eue insertan

Con p re fe ren c ia  lo a h ilo s  de urd

do y lo s  e je a de rotación  de lo '? r o d i l lo s  o a

dispuestes- ! e manara que s i se pr ol ongaran s áfic entrarían

todos en un punto común sobre una lín e a  cen tra l en torno 

de la  cual v ia ja n  lo s  r o d il lo s  de soporte , y la s  p e r i fe ­

r ia s  de estos r o d i l lo s  y lo s  r o d il lo s  sobra lo s  miembros 

que insertan  la  trams son partes de conos cuyos v é r t ic e s  

se encontrarían también en dicho punto común.

Cada miembro que in sarta  trama puede tenar dos 

r o d il lo s  espaciados su a lineac ión  a x ia l y montando en tre s  

o cuatro r o d i l lo s  de soporte, dos de lo s  cuales están dis­

puestos espaciados en un árbol común que gira, por un an-
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granaje, siendo e l  restan te r o d i l lo  c r o d il lo s  de sopor­

te g ir a to r io s  sobre e je  o e je s  3 ife ren tes  de l da rota­

ción del árbo l.

Cada miembro in se rto r  de trama puede compren­

der un carro que tien e  una porción  caída que forma una 

armadura de imán o está  p rov is ta  de e l la ,  y está  p rov is­

ta da una porción  que sobresale hacia a rriba  y cue t ien e  

una bobina g ir a to r ia .

En lo s  dibujos adjuntos;

10 La f i g . 1 es una

un medio para insertar' h ilo  s

la -L rg . 2 es una

r ia  de la . misma.

la f i g . 3 es un

1S mayor esc a lr y que rep ros ênt.

la i i g . 4 es una

La. r ig . S es una

dado por una lín e a que C€:rre

f i g .  1, y dibujada en mayor escala  que la  f i g .  1 .

20 En la  construcción representada más o menos

diagramát icamente en lo s  d ibu jos dispongo un poste f i j o  

1 sobro e l  cual va montado giratoriam ente un transporta­

dor 2. El transportador 2 es g ir a to r io  por medio de una 

rueda de engranaje dentada 3 del transportador, que en- 

¡5 grana con una rueda dentada 4= p rev is ta  en un árbol da so­

porte 5 mentado au un co jin e te  f i j o  6.

El transportador g ir a to r io  está p rov is to  de

co jin e tes  7 en lo a  cuale Yá?; montados una p lu ra lidad  de

- g -
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13 ra ase ctivum ente

me rrt e espaciadas a

arboles horizontales 8 espaciados a distancias predeter­

minadas y montados rae, i al me nte en el poste 1. El extre­

mo interior de cada árbol horizontal 8 tiene una rueda 

achaflanada dentada 9 en engranaje con una. rueda acha­

flanada dentada común 10 sujeta a l poste, de manera ruó 

cuando lo s  arboleo 8 giran sobra ¿L eje del peste 1 en e l  

sentido da la flecha 14, i'ig. 2, cada árbol horizontal 

8 tiene que girar sobre su propio eje paro en dirección 

que hace que e l lado superior del árbol 8 viaje, en sentido 

contrarío ?! del transportador.

Cada árbol h orizon ta l 7 tiene do a o más rodi­

l l o s ,  por ejem plo, dos r o d i l lo s  11 
montados en él -a distancias adecuad 

lo  la rgo  del á rb o l, coincid iendo la  p e r i fe r ia  de cada 

ro d i l lo  con un:?, parto d ife ren te  de un cano geométrico 

cuyo eje o  incide con e l e je  del árbol h o r izon te ! 8 , y 

cuyo v é r t ic e  13 está a n í s  lin a s  cen tra l 36 que coincide 

con e l eje del poste 1, e l cual a su vea coincide con el 

eje v e r t ic a l  do ro tac ión  del tr.:':.nsport.?dcr 2. la  rota­

ción  del trun aportador hace que lo s  r o d i l la s  v ia je n  c ir -  

cularmsnta alrededor de *im lin e a  cen tra l 36. Los rod i­

l lo s  11 y 18 son de diámetro diferente y sus diámetros 

se e lig e n  de manera en relación  con la  distancia del diá­

metro a l aja vertica l del poste 1, que cada punto de la  

p e r i fe r ia  de cada r o d i l lo  11 o 12, cuando l le g a  a su po­

sición más a lt a ,  ae mueve a la  misma velocidad lin e a l a l­

rededor del o jo  deL r o d i l lo  que aquella  ? que dicho e je  

se mueve <-5L través de su órbita*, án la. i i g .  5, la  direo-



eion  de rotación  d e l transportador 2 se indica por una 

diecha 15, y la  d iré  coica de dotación  ó.o lo s  d ed illo s  11 

y 12 se indica por una flech a  16. Come cada punto de lo s  

ded illos 11 y 12 v ia ja  en d irecc ión  in versa  a l - e je  de lo s  

3 r o d i l lo s  aura ano l a  a ltad  superior de su ó rb ita  alrededor

del o je  del r o d i l lo ,  esta, igualdad en la. -velocidad d^ 

por resu ltado que cada punto, cuando esta en su p os ic ión  

mas a lta ,  este  momentáneamente l i j o  y -qpr oximándose a, un 

estaño estacionario  a l roercaree a dicha pos ic ión  más 

10 a lta  y  apartarse de o l í  .a.

18 son h ilos de urdimbre q ue convergen enci­

ma de lo s  r o d i l lo s  11 y 12 radialmente cuando se miran 

en v is ta  en p lan ta , y luego se vuelven hacia a rr ib a  en 

orre coion p a r^ ie l^  a l e je  u.ol poste 1, sionao i ... Im ea  

15 de fondo de h ilo s  de urdimbre 18 tocada sucesivamente

por la  parte superior de la s  p e r i fe r ia s  de lo  s ro d il lo s  

11 y 12 cuando a l transportador 2 se hace g ir a r .  Los h i­

lo s  de urdimbre de l a  lín ea  de fondo s i  se extendieran 

hasta la  lín e a  36 se encontrarían en e l  v ó r t ic e  común 13 

20 en dicha línea. 36,

Como todos lo s  puntos da la  parte superior 

de lo s  r o d i l lo s  11 y 12 an contacto con la  lín e a  de fondo 

de lo s  h ilo s  da urdimbre 18 están momentáneamente esta­

cionarios o casi es ta c ion a r ios , lo s  ro d illo s  11 y 12 no 

25 mueven o doblan los h ilos  de urdimbre 18 la tera lm en te ,

esto e s , en pos ic ión  h orizon ta l n i lo s  tuercen en medida, 

importante , sino que pasan por e llo s  con un movimiento 

v ir tu a l mante r odante.
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La lín e a  sope r io ?  Re h ilo s  do- urdimbre 18 es­

tá  colocada lo  bastante a lto  'soora lo s  r o d i l lo s  11 y 13 

para acomodar entre e llo s  y la  lin ea  de fondo, carros de 

h ilo s  de trajín 19 cada uno de lo s  cuales t ien e  dos o más 

5 r o d i l lo s  cónicos, por ejemplo, dos r o d i l lo s  cónicos 20

y 21 respectivam ente, que van sosten idos por uno d e l par 

de ro d illo s  11 y 12 dispuestos en cada árbol h orizon ta l 

8, y g iran  por la  acción de dicho par de r o d i l lo s  11 y 

12 a la s  mismas velocidades su p e r fic ia le s  que loe c í t a ­

lo dos r o d il lo s  por contacto de rozamiento con e l lo s ,  lo s

r o d i l lo s  20 y 21 coinciden con partes  de conos geom étri­

cos cuyos v é r t ic e s  coinciden con e l v é r t ic e  común 13 de 

lo s  conoa geométricos antes mencionados. Cuando lo s  rod i­

l l o s  20 y 21 ruedan sobre lo s  h íl^ s  de urdimbre 18 de l a  

15 lín ea  de fondo, dichos h ilo s  van sostenidos por lo s  rod i­

l l o s  11 y 12. Como toaos los, puntos de l-ts p e r i fe r ia s  de 

lo,? r o d i l lo s  lo y 31 en contacto con lo?  roa r i lo  a de so­

porte 11 y 12 so hacen g ira r  por loa  r o d il lo  s 11 y 12 a 

la  misma ve loc idad  su p e r fic ia l y en la  misma d irecc ión  

20 t que la  parte ña lo s  ro d illa s  11 y 12 con que están en 

contacto, y todos loe puntos de la s  p e r i fe r ia s  do le s  

r o d i l lo s  20 y 21 que están en la. vecindad inmediata t i e ­

nen ap r o x i rna ó a me .ate e l  mi amo movimiento que 1c? c itados 

puntos, toses lo s  puntos m nució nados sen aproximadame nte 

35 f i j o s ,  y per tentó montan sobre le s  h ilo s  de urdimbre 18,

sin  desplazarlos en sentido horisom s'l n i re to rc e r lo s  en 

medida importante. 31 carro 19 se ve pos it  ivamente o b l i­

gado a v ia ja r  con lo s  rodi l l os  11 y 12 en un trayecto

o -



o

15

X)

'  - -O h  f

c ircu lar concéntrico a lrededor ücl poste 1 por medio de 

¿os .rod illo s  iíapulsores 88 y 33 montado8 respectivam ente 

en husos 84 ¿el transportador 8 ¿e modo oua oiobre salgan 

^  tanto .rnés s l l í (  do la  p e r i fe r ia  de lo a  ro d il lo a  de so­

porte  11 y 12, y as í forman con su a p e r i fe r ia s  topea que 

actúan sobre la s  p e r i fe r ia s  de lo  a r o d i l lo s  SO y 31. Las 

p e r i fe r ia s  ¿o lo s  r o d i l lo s  impulsores 83 y 83 cc-inciden 

también con conos geométricos cuyos v é r t ic e s  coincidan 

con e l v é r t ic e  común 13 de loo  conos antea c itad os , y son 

impulsado s por rozamiento por lo s  rod i l  1c a 3o y 81 y per 

tanto lo s  r o d i l lo s  impulsores 11 y 12 y lo s  r o d i l lo s  30 y 

21 no curtan un efecto  impetrante de movimiento o de cur- 

vadura h orizon ta l o to rs ión  coloro lo a  h ilo s  de urdimbre 

18 oue me me nt .ó no am e r t  e satén nutre e l lo s .  &í lo;, coaist mo­

ción representada, lo s  r o d il lo s  impulsoies; 88 y 83 son 

también r o d i l lo s  de soporte.

ál peso del carro 19 actúa para hacerlo mon­

ta r au 1 c& ro d illo s  as soporte 11 y 18 y lo s  h ilo a  de 

urdimbre 18 y también para impedir sao lo s  r o d i l lo s  20 

y 31 sa lten  sobre lo s  r o d il lo s  impulsores 22 y 83. lista 

acción  es rcvorzad.a por un imán permanente en forma de 

U 85 dispuesto en e l  transportador 8 debajo da la  lin e a  

de lonco de Ic-s h i lo s  de urdimbre 18, y que actúa sobre 

una parta cai^a 26 del carro 19 destinada a s e rv ir  de 

r̂mnauj......, n^bieapo un entre h ierro  entro e l  imán 25 y la

p^rte 26 uei carro para a lo ja r  loa  hilos, de urdimbre 18

d  ̂ 1.,. l ín e -  Q s-j disponen un : t muescas amulares
p e r ifé r ic a s  - . .' ^7 en loa  r o d i l lo s  I r  pura uncujar con ner-
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VÍ03 P'- r'eiiocs anulares 28 de lo s  rod illos. SO nar: im-

o d illc  3 20 sobreped ir s i  desplazamiento %xinl da 1 0  

lo  s ro d il lo s  11.

Hay tantos carrea 19 como arboles horizon ta­

le s  8 , y cada carro 19 l le v a  un suministro de i r l o s  de 

trama 31 cor cualquier medio adecuado ta l  como una bobi­

na 29 montada giratoriam ente en una ménsula 30 p rev is ta  

en a l  carro 19, de manera que e l  h ilo  de trama 31 puede 

colocaran en el paso de le s  h ilo s  de urdimbre 16, sa lién ­

dose cuando e l carro 19 v ia ja  en e l  pa&o transversalm eó­

te  a lo a  h ilo s  de urdimbre 18.

3n e l  fuñeionamiento , suponiendo <*ue las  bo­

binas 29 del carro 19 satán cargadas de h ilo  de trnna 31

tn p os ic ión  acoro lo s  r o d i l lo s  11 y 12

a es po r t alo r 3 ea 

Ir á n  conoantrica-

torno del e je  d e l poste l , y  a l mismo tiempo cada

debido a la  

10. Cuando e l

en la  d irecc ión  indicada por l a  11 e- 

y per 1.a flech a  15 de l a  i i g .  5, lo s  

arboles h orizon ta les  8 y sus rod illo s . 11 y 12 g iran  en 

i  a d irecc ión  indicada por la  fle ch a  16 de l a  f i g .  5. Como 

lo s  carros 19 están totalmente sosten idos per io s  rod i­

l l o s  11, 12, 22 y  23, g iran  eon lo s  árboles h orizon ta les  

8 sobre e l  e je  del posto 1, a l  paso cus sus r o d i l lo s  20 

y 21 giran  por la  acción de lo s  r o d i l lo s  11 y 12 en d i­

recc ión  inversa a la  de estos ú ltim os, o sea en l a  direc-

y lo  *3 carros 19 en

del tr "acat­dor 2

impuls ado lo s ár bol

mente en torno de l

árbol horízont a l 8 ,

dispoalo  ion de 1-,S :

transp orlador g ; ,ir

cha 14 de la  i ig . 2

ira  sobre su ipropio aj

ue-dae a cha 11 a:nadas 9 y

8
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ción m ar o *aa por !<;< r ic e  na 32, -r i , -s-'0 Li í  O 1*L J- í.' ^ 20 y 21

ha ce n g ira r lo s  ro a il lo s  i  nípula oro a 2S y 23 en la  misma

diré cción qUS lo-S ro d illo s  11 y 12, o sea en 1¿3. a ireó ­

ción indica la flech a  33, -L !¡3Jido igu a les la s  velo-

nidadas s u p e r fic ia le s  de cada ro d il lo  11 y 12, lo s  rod i­

l l o s  20 y 21 y lo s  r o d i l lo s  impulsores 22 y  23 en contac­

to con lo s  r o d i l lo s  20 y 21.

Cada h ilo  de urdimbre rad ia l 18 tien e un mo­

vim iento lon g itu d in a l que se debe a que es cog id o , y un

movimiento v e r t ic a l que se debe a que es pasado, y es 

sosten ido mientras está  en la  lin e a  do fondo del paso por 

cada uno de lo s  ro d illo s  11 y 12 y lo s  r o d i l lo s  impulsa­

res 2S y 23 cuando pasa por debajo de l h ilo  18 y se enro­

lla , sobre cada uno de lo s  r o d i l lo s  da carro 20 y 21, pero 

s in  ser materialmente curvado o to rc id o , porque la  v e lo c i­

dad s u p e r fic ia l de ro tac ión  de lo  s red U le s  es igual y , 

en la  vecindad de lo s  h ilo s  de urdimbre pasados, de d ire c ­

ción opuesta a la  ve loc idad  de revolución  de loa  r o d il lo s  

11 y 12 sobre e l e je  del poste 1.

Cada carro 19 v ia ja ,  pues, a l través del paso 

s in  importante doblez o to rs ión  de lo s  h i lo s  de urdimbre 

18, y  cada carro 19 deposita sucesivamente un h ilo  de tra ­

ma 31 en cada parte  de l mismo, cenvirtiendo a s í lo a  h ilo s  

g.e urdimbre y trama en. una t e la  te j id a , y habiendo una 

p lu ra lidad  de h ilo s  da trama que ae depositan simultánea­

mente en la  urdimbre.

Alambres o d iscos de p resión  pueden disponer­

se en lo s  carros 19 para sor impulsados por e llo s  a l tra -

9
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ves del paso y actuar a s í sobre los h ilo s  de trama 

sitados aH- vez que han sido cogidos por cambios de paso 

*'10d**' f?ue fuercen a. cad--¡ h ilo  do tm/na 31 inserto  per 

lo s  carros precadentes 19 hacia, lo s  h ilo s  o.e trama pre­

viamente in serto s . Pero debe entenderse que, a l in terp re­

ta r  1 se re iv in d ica c ion es  que después se consignan, debe 

-p resc in d ü ^  de toda roacoión  producida por dichos alam­

bres o d iscos de presión  sobre loa  miembros que insertan  

la  trama (reacc ión  que puede tender a soporta rlos  en me­

nor medid-a)* Una guía de h ilo s  de trama 35 de sección 

transversa l en U y p rov is ta  en cada carro 19 guía cada

h ilo  de trama 31 a la  lín e a  de l paso. Pueden di aponerse 

en la  guí-a 35 medios de a rras tre  ta le s  como alambres o 

co st i l la s  .

31 mecanismo descrito  hasta ahora permita in ­

sertar trama en una urdimbre a gran ve loc id ad  s in  el uso 

de partes de va ivén  o in vers ión  y sin  daño n i esfuerzo 

excesivo ni perturbación de lo s  h ilo s  de urdimbre y lo s

h ilos  da trama, y por e l  uso de partea que se mueven a 

velocidades relativam ente b a jas . 33. empleo da r o d i l lo s  de 

v ia ja  c ircu la r que actúan sobre todo e l soporte de lo s  

miembros que insertan  la  trama hace innecesario disponer 

su p e r fic ie s  f i j a s  para sostener en todo o en parte lo s  

miembros que insertan  la  trama.

l a  conicidad de lo s  rod illo s , en los arboles 

h orizon ta les  8 actúa centra e l  e fec to  cen trífu go  producido 

en lo s  carros 19. Si la  acción de esta con icidad es insu­

fic iente  para impedir que lo e  carros dejen lo s  rod illo s

10
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a la  velocidad, a que aa desea hacer g ira r  e l  transporta­

dor, lo s  árbo les 8, en vaz de ser h orizon ta les  pueden 

estar aleonadamente inc linados sobre la  h o r izon ta l, de 

manera que aumenten la  acción  de retención  da di (dios ro­

d i l lo s .  Sn vez de Jos r o d i l lo s  impulsoras oatarados pue­

dan usarse otros d is p o s it iv o s ; por ejemplo, puede haber 

un solo r o d i l lo  impulsor alargado para cada carro. Como 

otra  a lte rn a tiv a , cu lugar de Ros r o d i l lo s  en  cada carro 

puede haber, por ejem plo, tre s  o cuatro.

algunos de lo s  r o d il lo s  o todos pueden tener 

una su p erfic ie  p e r i fé r ic a  blanda o e lá s t ic a  para reducir 

e l  ruido y e l  resbalam iento y también la  p o s ib ilid a d  de 

ap lastar lo s  h ilo s  da urdimbre entre lo s  r o d i l lo s .  Dicha 

su p e r fic ie  puede también ayudar a lo s  h ilo s  de urdimbre 

a tasar en tre lo s  roo.Uros por la  acción rodante ce estos . 

Dicha su p erfic ie  puede disponerse haciendo lo s  r o d i l lo s  

de m aterial blando adecuado, ta l  como una sustancia p lás­

t ic a ,  o incorporándoles un revestim ien to de sustancia 

blanda adecuaba, o una camisa de m ateria l adecúa dame nt e 

blando, t a l  como caucho blando en forma de un manguito 

renovable.

t  a d a. e n Gr a 

12.275/45, 

vAgente Jet

ásta s o lic itu d , que corresponde a la  presen- 

n Bretaña a l 16 de mayo de 1945, bajo e l núm. 

se acoge a lo s  b en e fic io s  del a rtícu lo  81 del 

atuto sobre Propiedad In d u s tr ia l.

11
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Los puntos le  invención 

se presentan para que sean ob je to  do 

vención en España, por VEINTE .años.

í s .  - Un te la r  c ircu la r

propia y nueva que 

esta Patente de In­

son loa  s igu ien tes : 

aac t ien e  mie-ñoros

g ira to r io s  que ruedan en un trayecto  c ircu la r  y se hacen 

g ira r  cobre sus, e je s  y s irven  para impulsar míemuros que 

insertantRama a l través del paso de la  urdimbre, lo s  

cuales miembros que insertan trama están totalmente 

sostenidos por ro d il lo s  relacionados y dispuestos da ta l 

manera que lo s  h ilo s  de urdimbre pueden pasar entre lo s  

¿miembros que insertan  trama y lo s  r o d i l lo s  de soporte 

s in  perturbar en forma, importante su pos ic ión  o su ten­

sión .

23. - Un te la r  c ircu la r según se re iv in d ica  

co. e l punto i s ,  en e l cual loa  miembros que insertan  

trama tienen  r o d i l lo s  cónicos que montan sobra lo a  ro­

d i l lo s  de soporto. .

33. - Un te la r  c ircu la r  según se r e iv in d i­

ca en lo s  puntos 1- o 23, en e l  cual los  r o d i l lo s  sobre 

lo s  miembros que insertan  trame, y lo s  r o d i l lo s  de so­

porte  cooperantes o algunos de e l lo s  tienen  muescas 

o nervios p e r ifé r ic o  a respectivamente que cooperan 

para r e s is t i r  e l  desplazamiento r e la t iv o  en d irecc ión  

a x ia l.

4 c. -  Un te la r  c ircu la r según se ra iv in d i-
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ca en cualquiera de lo s  puntos an ter io res , en e l cual se 

disponen medios que tienden  a impedir que lo s  nervios 

que insertan  trama se separen da lo s  r o d i l lo s  de soporte.

53. -  Un te la r  c ircu la r  según se re iv in d ica  

en e l  punto &e, en e l  oual loa  citados medios consisten  

en un imán o imanee.

63. -  Un te la r  c irou la r según se ra iv in d ioa  

en cualquiera de lo s  puntos an ter io res , en e l  cual lo s  

h ilo s  de urdimbre de fondo y lo s  e je s  de lo s  r o d i l lo s  

de soporte están dispuestos de manera que s i  se prolon­

garan se encontrarían todos en un punto común sobre una 

lín ea  central a lrededor de l a  cual v ia ja n  lo s  ro d il lo s  

de soporte, y la s  p e r ife r ia s  de lo s  r o d i l lo s  de soporte 

y lo s  r o d i l lo s  de lo s  miembros que in sertan  la  trama 

son partes de conos cuyos v é r t ic e s  también ae encontra­

rían  en dicho punto común.

73. -  un te la r  c ircu la r según ae re iv in d ic a  

en cualquiera de lo s  puntos an ter io res  en e l  oual cada, 

miembro que in serta  trama tien e dos r o d i l lo s  separados 

en a lin eac ión  ax ia l y que montan sobre tre s  o cuatro ro­

d i l lo s  de soporte dos de lo s  cuales están separados en 

un e je  común accionado por engranaje, siendo lo s  restan­

tes  r o d i l lo  o r o d il lo s  de soporte g ir a to r io s  sobre un eje 

o e jes  d ife ren tes  d e l de ro tac ión  del á rbo l.

63. -  Un te la r  c ircu la r  según se re iv in d ica  

en cualquiera de lo s  puntos an ter io res  en e l cual cada 

miembro que in serta  trama comprende un carro que tiene 

una porción  caída oue forma o tiene una. armadura de imán
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y está provista de una porción que sobresale hacia a r r i­

ba y que sostiene una bobina g ira to ria ,

93. -  Un te lar circular según se reivindica  

en cualquiera de loa  puntos anteriores, en e l cual alguno 

5 de lo s  rod illo s  o todos e llo s  tiene una superfic ie  blanda

o e lástica  para reducir e l ruido y el deslizamiento y la  

posibilidad de aplastar lo s  h ilos de urdimbre.

10^. -  Un te lar c ircu lar.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

10 antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan

y con ios fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas 

por una sola cara.

Madrid, g 1946

P.

*
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