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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so lic itar
P A T E N T a DE I N V a N C I O N *

"3n
s ay A a- A

per VEINTE ahos

a nombre da THE FIRESTONE TIRE & RUBBER COiüP#TY, entidad nor­

teamericana, establecida en 1200, Firestone Farkway, Akron, 

Ohio, ESTADOS UNIDOS DE AULICA, por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS LLANTAS 

"PARA CUBIERTAS".

EBta in v ito , la'b -.di d - Winfield SCOTT

BRINK, se re fie re  a llantas para cubiertas, que han de 

ser empleadas con neumáticos, y mas particularmente s.e re-* 

fia re  a llantas para n^umátio^ de camiones que llevan neu- 

3 máticos que, para e l servicio, son inflados a baja presión.

La reducción de la  presión d  ̂ inflación en los Reu-
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máticos dg camiones á un valor muy bajo, eaándo un vghioulo, 
provisto dg tales neumáticos, ha dg rodar sobrg baño os de ara­
na, arana blanda da playa, tgrrgno blindo o similares, sgha  

oonvettido en práctioa oomAn. Por la  reámoaidn da la  presión 

5 da inflación se obtiene un inorábante de la  superficie en qug 
al neumático sg apoya en el amelo# oon lo que mejora la ouali- 
dad de flotación de los neumáticos, haciendo posible e l movi­
miento deloa camiones a travás de barro,arana, nieve, terre­
no blando, ato. Ha sido coaprobado que los neumáticos de aa- 

10 miomas pueden rodar, sin sufrir daño, en terreno blando, a una 

presida dg inflación mu(üio mésbaja que en una stperficig du­
ra, Asi, per ejemplo, un neumático dg 11,00-18 (280 mm -  457 
mm) dgbg ser inflado a aproximadamente 60 libras por pulgada 

cuadrada (4,2 atm,) para unasuperficig dg acarrgtgra dura,
1$ pudiendo, en cambio, aer reducido a una presida de 12 libras 

por pulgada cuadrada (6,84 atm,) aproximadamente, cuando rue­
da sobre argna blanda. Las embarcaciones anfibias militaras 

que entran en playa como vehículos, están equipadas frgou#^- 
tgmgntg, en gl tablero dg instrumentas^ con un mando para la

20 presida dg inflacldh de los neumáticos, de suerte qug la pre­
sión puede ser variada, de acuerdo oon e l terreno qug sg en­
cuentra. Esta adaptación dg los neumáticos dg los camiones 
para su espigo gn tgrrgno blando por medio de una baja presión % 
dg inflación dg los ngumátloos, ha llegado a ser una práctica 

25 oomán, obstante, como lo entenderán los (̂ ¡. tendidos en la  

materia, una baja presión de inflación gn un neumático dg ca­
mión con llantas usuales permite qug el#hgumático sg dgálioe 
sobrg su llanta. Tal deslizamiento deteriora el talón del i

-  2 ^ .
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neumático y da lugar frecuentemente a que la válvula de la  o6-* 
mava se rompa, con la  subsiguiente desinflación del neumático*.

lh objeto del presente inventó consiste en proporción 

^pr una llanta de neumático, provista de oh arco de contención 

$ elevado desmontable, como asiento para e lta lón , en cooperación 

con un arillo  de oontención, lateral y desmontable de la llanta, 
en los que un talón de un neumático encaja apretadamente en eí 
asiento elevado para el talón# mientras que dicho asiento de ta­
lón descansa fuertemente apretado en la  llanta para el neumáti- 

101 oo, debido a lo cual un neumático de oamión puede rodar con ba­
ja p recié  de inflación, sin correr el riesgo de que e l neumáti­
co se deslice sobre su llanta.

Otro objeto del invento consiste en proporcionar una 
llanta para neumáticos, construida da manara que resulta lapos!** 

1$ ble el deslizamiento dpi neumático, teniendo por efecto la  in­
flación del neumático en la llanta que los elementos que cons­
tituyen la misma, se atientan de una manera que lapide la expul­
sión del neumático o del aro de contención de la  llanta d#l n#u- 

' mátioo.
20 Otro objete censista en proporoionar una llanta que

facilito  e l montaje y e l desmontaje de los neumáticos*
Otras finalidades y ventajas te desprenden del estu­

dio da la  siguiente descripción detallada* ;

Son el fin de que dicho invento pueda ser comprendí*.
25 do del todo y para que pueda ser puesto en práctica fácilmente, 

se procede ahora a Su descripción, haciendo referencia a les di­
bujos adjuntos, en los cuales:

La figúra l  es una elevación lateral de una rueda de

r
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vehículo que caayrande%á llanto pérfsooionada pava naumáti- 

oes en su forma da preferencia y un neumático inflado, de co­

mían, montado en la  misma;

La figura 2 es un corta# en escala mayor, según la  

linea 2-2 de la  figura 1;

Las figuras 3, 4, 5, 6, y y 8 sen vistashque ilus­

tran la  posición re lativa  de los diferentes elementos del con­

junto en la s  diferentes fases dg desmontaje da un neumático 

de una llanta , da acuerdo con e l  presente maranto; la  figura  

3 es una vista en perspectiva del neumático y d# la  llanta# 

mostrando los contornes del neumático; la s  figuras 4, $ y 6 

son vistas parciales esquemáticas, en corte# mostrando loa 

oontornos del neumático y dé la  cámara; la  figura 4 es temáda 

Según la  linea 4-4 de la  figura 3; la s  figuras 5 y 6 son simi­

lares a la  figura 4, pero representan diferentes fases del pro­

ceso de desmontar un neumático; la s  figuras 7 y 8 son vistas 

en perspectiva que representan en lineas dé contorne y algo 

esquemáticamente otras fases más de la  aperaoíón de desmontar

un neumático;

La figura ? as una vista en corte que ilu stra  la  po­

sición re lativa de los diferentes elementos que componen e l

conjunto, representado gn la figura 1, en e l montaje de un 

neumático# precisamente <?n e l momento mátes de aplimar la  pre­

sión de inflación a la  cámara del neumático;

La ilgura 10 es ta misma que la  figu ra  y, excepto 

que en la  figura 10, el conjunto es representado precisamen­

te an el instante antes de qué la  presión de inflación del Reu­

mático obligue le s  elementos cempanantes del conjunté a ocupér

2̂. *<#
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sus posioiones de servicio, ta l costo queda ilustrado en la  f i ­

gura 2? y
la  figura 11 ilu stra  le  aplioaoi<h del aro dp oontan- 

oida la tera l y dpi a r il lo  cónico da oantenclánpara e l cierre,

3 que forma e l  objeto dpi presente invento, como aparasen an su 

aplioaoiAi a llantas de base plana para camiones, ta les como 

áa usan aotu.alm#3tte* -

Con raí%ranciamás detallada a los dibujos, sa^aprécia 

qup la  figura 1 representa un conjunto, designado generalmente 

1-3 por 10* que cocmrende una llan ta  la te ra l reota perfeccionada 

para neumáticos 14* La llan ta  pa -̂a ne ̂ á t ic o s  Id  lle v a  un 

neumático 15. - Este di timo ocnpr^nde la  cámara interior usual 

Aé que puede ser inflada*

Como lo ilu stra  la figura 2, 1 allanta de neumático 14 
15 comprende una base de llanta 1?. una pestaña la te ra l periférica  

sin fin  jLg, integramente so lidaria  con dicha base, y un aero de 

conteñeián la te ra l, sin fin , desmontable, 19* montado en un a ri­

l lo  da et&it^icidn de c ierre, transversalmente cortado 20* Este *

a r i l lo  de cierre, a Su ves, está mentado sobre al borde de diohí 

20 llan ta , opuesto a la  m^cionada pestaña sin f in . La base de la  

l l a n t a l^  ee del tipo de base plana, estando modificada, sin em­

bargo, por mía grada 21. en é l punte in ic ia l de la  base de una 

poroi(b inclinada Jgg, La porción inclinada corresponde a la

porclái. inclinada usual de llantas de base plana para camiones , 
25 como so comprenda haciendo referencia a la  poroián da llan ta  

22.a de la  figura 11* Estas porciones inclinadas tiene la  finali^  

- dad ds aumentar e l diámetro de la  poro ián da asiento da la  llan ­

ta para e l talán, con e l fin  a&- asegurar un asiento "apratado pa-

- 5



H 73 44 $

re  este dltlmo* Por esta razón, la  porción 22 de la  llanta  

tiene forma de trónoo da ceno, oon su diámetro mayen* avaden-* 

te a la  pestaña ¿g. A pesar de ser deseable que los talones 

d#i neumático se asienten apretadamente en su llan ta , hasta la  

fecha há sido práctica comón hacer cónico únicamente uno de los 

asientos para los galanes en las llan tas para neumáticos de 

camianas, ya  oque no se conocía ningón. procedimiento satisfac ­

torio para hacer pasar por encima del borde periférico  de la  

pación  inclinada de la llan ta , #1 extremo de aquel talón del 

neumático que es montado en Ultimo lugar * 31 invanto da los

solicitantes proporciona medios para conseguir que los talo­

nes del neumático se asientan apretadamente #n los dos asientes, 

previstos para los mismos, para cuyo efecto e l a r i l lo  da cierre  

desmontable y transVersalmente cortado\gO, ha sido provisto de 

una porción cónica o en forma de cuña 23. adaptada para asentar­

se encima de la  porción de la  llan ta  í á  que sirve de asiento 

a los talonea en el lado apueste a la pestaña 18. haoiendo 

referencia a las figuras 2 y 11#- so c.ompren.da que e l  a r il lo  de 

cierre 2$. t l ^ e  asimismo una p.oroi&i, saliente radialmante ha­

cia el interior, .gá*. que, én e'l oon junto- completado, represen­

tado en la  figura 1, entra radialmente en e l interior de nná ra­

nura o canal 25 de la  llanta 14. Dicho a r i l lo  20 tiene, además, 

una porción sobresaliente 2É q ^  se asienta en una porción da 

borde periíWrloo 22 de la  llan ta  14. Esta porción de borda 

27 tiene un diámetro qu# no es m^yor que e l diámetro interior 

de los talones de la  cubierta 10. Adioionalmai te, e l a r illo  

20 está previsto de elementos, destinados en su posición da 

servicio a retener e l aro de contención Ig  del neumático.
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Estos elementos o<mprendenun asiento 28 y une porción del bor­

de que s óbresele radialmente hacia e l exterior# Se hace 

constar que la  porción del borde Jgg del morillo desmontable de 

contención y cierre tiene un diámetro substancialmente mayor 

que e l asiento del talón del neumático^ de este modo, estando 

en servicie, un talón de neumático gn dicha porción cónica 21. 

no puede pasar por encima del a r il lo  23* n i puede expulsar di­

cho a r il lo  de cierre* Este hecho tiene importancia como fac­

tor da seguridad, ya que* al mentar neumático, alguna res, por 

inadvertencia, puede dejarse de montar* en e l conjunto, #1 aro 

da contención 13* En este caso, la  persona que monta e l neumá­

tico quedará protegida contra lesiones que podia causar un neu­

mático da camión que expulsara una llan ta  al ser inflado* SI 

aro de contención 13 presenta, frente al neumático una superfi­

cie oontinua ininterrumpida, con le  cual no produoe dedios en es­

te últimoy cíano ocurre en casos gñ que ta les aros de contención 

tienen tuna hendidura transversal. Si bien la  porción del bor­

d ao s  del a r i l lo  de contención hendido 20 tiene un diámetro 1c 

suficiente grande pera i^ e d ir  que e l  neumático expulse el aro^ 

sin embargo la  hendidura en dicho a r il lo  dg c ierre no entra gn con) 

tacto con el neumático a una altura suficiente por <gioÍma del 

telón del neumático, para afectar la  parte extrgmadam^te acti­

va del neumático, cuando este último rueda en función de Servi­

cio* De todo e llo  áa desprende que loe neumáticos que ruedan 

sobre la s  llantas da los solicitantes, no pueden su frir dados 

por la  hendidura <#n e l a r illo  de c ierre ,

A continuación s<? describirá el desmontaje del neumá­

tico 13 de la  llan ta  14. haciendo re fe r^ncia a la s  figuras ly  2,

-  7 -



3# 4* 5# 6 , 7 y 8* Como queda representado en la  figura 3, 

con 3I  neumático en posición horisontal ^  al a r i l lo  da con­

tención desmc&table^O levantado, a l extremo de una palanca 

metálica o herramienta ¡K& para montar neumáticos^ es intro- 

3 dnoidor mannalmaatá en una muesca Jg en e l a r i l lo  A

continuación se 3%3yim<s hacia abajo e l mango de la  herramienta 

30; apartándole del eje del neumático, con lo  cual se obliga 

al a r i l lo  de cierre gO y e l seco de contención a alejarse  

- axialmgnte de la  ranura ,R5 e& la  zona adyacente a la  muesca 32.

10 Luego, dos palancas metálicas o herramientas 31 son empleadas 

para seguir obligando los aros y ^  y al talón del neumáti­

co a alejarse lateralmente de la  llan ta  y de la  ranura 2$e Co­

mo comprenderán la s  personas prácticas en desmontar neumáticos, 

la s  herramientas 31 para desmontar neumáticos san colocados su- 

13 eesivameñte, la  una delante de la  otra, en la  hendidura o aber­

tura éntre e l borde la  llanta 14 y e l a r i l lo  del cierre 26# don 

lo  cual dicho aros y e l talón del neumático son obligados pro­

gresivamente a desplanarse en el sentido axial hacia e l centro 

de la  llanta# Dgspuás de que dichos aros y 1̂ talón del neumá- 

gO tico han sido movidos un considerable trecho, como lo  ilustra  la  

figura 4¿ e l siguiente paso consiste en separar e l a r i l lo  20 

del aro 19# Esto se lleva  a cabo insertando la  herramienta 

^  en la  hendidura 32 y apoyando la  herramienta contra ^  aro , 

sin fin , de contención 19 mientras que la  herramienta J í  es in- 

25 troducida por la  fuerza entre e l a r il lo  20 v e l aro 13, como .. 

lo  ilu stra  la  figura $# Empleando las dos herramientas 3^de . 

un modo análogo al que acaba de ser descrito, para apartar do 

la 'ranura 23 l ° s  aros 13 y e l a r i l lo  de cierre .es r e t ir ^ ó

' Q



hacia dicha ranura, spartándale del aro de contención 13^ Cuan­

do e l aro da contención 13 ha sido apartado del asiento 28 y 

del borda 23# #1 aro 13 puede caer c ao ed la  posición, indi­

cada por laa lineas Ag trazos de la  figura 5; de todos modos,

$ después de levantado de su. asiento en e l a r i l lo  23# e l aro 3L3 

queda flotando pudiendo ser oamblada fácilmente su posioión con 

relación a la  llanta ¿á* Con el aro 13 levantado de su asien­

to, e l arill(yhendido de oierre puede ser retirado fácilmente 

del conjunto, y ha de notarse particularmente que este a lé ja ­

lo  mienta puede t^ ie r lugar mientras e l  aro de contención, sin fin , 

13 se encuentra radialmente fuera de la  porción en forme de cu­

ña 23 del a r i l lo  de contrición 23# Haciendo referencia a la  f i ­

gura 6 se aprecia que a l diámetro in terior del aro 13 es su fi-  

cientemente grande pera permitir que edidiámetro in terior de la  

* 1$ porción saliente 24 del a r i l lo  de oierre pase.por encima de la

poroión periférica  del borde 2? da la  llanta 14* Los so lic itan - 

tee han creado la  posibilidad de re t ira r  - e l 'a r i l lo  de c iérre  de ' 

pór debajo del are de contención,sin fin , merced a las  relacio­

nes particulares entre e l diámetro del borde 2Z de la  llanta,

20 los diámetros interiores y exteriores de las porciones 23* 24* 

y 23 del a r i l lo  ¿O, y e l diámetro in terior del aro de conten­

ción 13* Despaja d# levantar de stnsitio  un extréme dél a r il lo  

de cierre, ta l como le  ilu stra  la  figuran?, este extrañó re t i­

rado puedé ser asido por la  mano del operador para re tira r da 

2$ la  llan ta  l á  e l  a r i l lo  20* después de lo  cual a l aro de oanten- 

oión 13 queda l ib re  para ser retirado, como lo  ilu stra  lá  figue 

ra 8# Despule de retirados loa aros 23 y 43 é l neumático y la  

casará pueden ser fácilmente desmontadas de la  l la n ta íé #  Sin

L



embargo ha da notarse q&a la  disposición y la  forma que los 

solicitantes han dado a los e l em ites del conjunto son ta les  

gne prcgorolonen un substancial espacio l ib re  entre e l diá­

metro interior de los talones del neumático* debido al hecho 

5 de que las porciones cónicas 23 son retiradas de por debajo

de uno de los talones del neumático, mientras que el otro tab­

lón es retirado de su asiento cónico, con lo  qu# se orea un am­

p lio  espacio lib re  entre los talones del neumático y l a  llan ­

ta, oon el fin  de fa c ilita r  e l desmontaje del neumático. Se 

10 comprenderá qhora que, habiendo hecho factib le  e l desmontaje 

del a r illo  de cierre 20, sin obligar e l aro d# contención 19 

I a pasar más a llá  d#l punto in ic ia l 33 de la  porción cónica 23*

- . e l talán del neumático solo necesita ser despegado á# su asien-

¡ ' to #n la  porción cónica 23* y movido ima distancia corta,

1$ hacia el centro de la  llan ta , para desmontar el neumátioo,

' e l oual es retirado de la  llanta, haciéndole pasar la tera l­

mente por eaoima ^,1 borde periférico  27*

! d i montar un neumático en la  llan ta  14, e l neumáti*

í 00 con su cámara 16 sin in fla r  son colocados en la  llanta*
t . . ^
¡ 20 con un talón del neumático fuertemente asentada sobre la

porción incldheda 22, Entonces* e l otro talón del neumá- 

¡ tico se hace pasar S presión por encima de la  llanta* hasta

un punto que permita aplicar #1 a r i l lo  de cierre 20, e l 

cual, debido a su construcción hed ida , se puede hacer pa^

25 sar por encima de la  porción 27 d# la  llan ta  para ser ^ngan<*

chado y cerrado en su debida posición, dntes de enganchar . 

e l a r illo  de cierra 20, la  pestañá is  es enlazada en su de­

bida posición, apoyándose en les  lados del neumático* como lo

/
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compr^iderán les personas práotioas #n asta materia* Oha 

vpz qu# los mencionados aros ocupan su posición, #s inflan  

da gradualmente la  cámara 16, lo  que da lugar a que lee ta^ 

lomea del neumático se deslacen #n sentido la te ra l hacia fae- 

3 ra* asentándose uno de los talonea del neumático en la  porción 

inclinada 22 de la  base 17 de la  llanta* mientras que e l otro 

se asienta en la  porción inclinada o cónica 23 del a r illo  20,

Al principio de dicha inflación, la  pastada 19 solo está oen-* 

trada aproximadamente con respecto al asiento de aro 29 del 

10 a r i l lo  20* Sin embargo, el acercarse la  pestes.a 19 a su asien­

to, s i no está centrada con respecto al mismo* entrará en con** 

tacto oon la  superficie inclinada de un nervio 34 del ari<*

11o de cierre 20, que actúa de elemento centrante pera dicha 

p estah a l9, Ai continuar la  inflación* la  p a stea  19 acaba 

15 de ocupar su posición da trabajo, después de lo  cual s# ocm^

pistará la  Inflación, quedando e l conjunto l is to  para ser mon* i 
tado en e l vehículo,

Hn el conjunto descrito pueden ser Introducidas 

modificaciones, sin apartarse de la  esencia del invento* el f 
20 cual* por lo tahto* ha de Scc limitado únicamente por las, re í* ! 

vindicaciones anexas y la  práctica anterior*

Esta solicitud, que corresponde a la  presentada 

#1 los Estados Unidos de America #1.8 d̂  marzo de 1943*. bajo 

alnámeTO 331*650, ae acoge a los beneficios del articulo  

25 $1 del vigente Estatuto de Propiedad Industrial*
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Los puntos de '.i^snoj^n: propia y nueva que se pra^ 

abitan peora que sean objeto d# esta Patenta da Invención en 

"España por VEINTE años, son loa s i t ia n te s :

lá ^ ?er f  ec cion ami en t os introducidos en les  11 an- 

tas para neumáticos, s#gdn los cuales las mismas están pro­

vistas de un asiento elevado para los talonee# preferentemen­

te do forma cónica, que forma un conjunto integro oon un ari­

l lo  da aieK'e#

gC -  Perfección amientes introducidos en las  llan ­

tas pera neumáticos segdn los cuales las  mismas oomprenden 

una base de llan t a# constituida pon una pestaña la tera l in ­

tegral, con un asiento cónico para los talones en un lado y 

con una ranura la tera l circunferencial #n el lado opuesto, 

y un a r i l lo  hendido de oierre que coopera# desmontable# con 

dicha ranura y lim ita normalmente el movimiento la tera l d# 

una pestaña desmontable d# la  llanta, montada sobredicho

a r il lo  de cierre, y elementos,-.tales como nervios, dispone- / - 

tos en el a r i l lo  de cierre para guiar la  mencionada pasta- 

ña hacia su p e s ié is  de asiento en el a r i l lo  de c ierre , cuan- 

dp ea inflado un nuemótloo, montado en dicha base de llanta#

3̂  -Ferfeccion¿mi^,tos introducidos en las l lm -

— 12 —

%



tas para neumáticos sagdn ios anales las mismas ocaprendan 

ana base da llanta circular, provista de una pesta&a latera l 

y d# un asiento inclinado para #1 talón, completamente so li­

dario á la  misma, un a rillo  postizo de cierre, hendido trane- 

5 varsalmente, en el costado la tera l de dicha llanta# opues­

to a la  pastada la tera l, y  una pastada desmontable# suscep­

t ib le  de efectuar un movimiento la tera l ^  dicha llanta# te** 

niando gl a r i l lo  de cierre una porción inclinada que sobrasa** 

1# lata raimante y esté dispuesta de modo que pueda asestarse 

10 encima de la  porción 3^rgin^L de dicha base de llanta# te ­

niendo asimismo otra porción# saliente radialmente hacia a l 

interior para entrar en una ranura marginal# prevista en dicha 

base de llanta# y teniendo aun otra porción más# saliente  

radialmente hacia fuera y que está provista de. elementos de 

15 asiento# susceptibles dg recib ir dicha pastada desmontable.

4-S -  Perfección amiantos introducidos en las llan ­

tas para neumáticos, de acuerdo con la  reivindicación 3# Según 

los cuales la  pastada desmontable es mantenida encima da los 

elementos da su asiento por medio de un neumátioo inflado#

20 montado en la  llanta# teniendo la  porción'dgl a r i l lo  de cie­

rre  que sobresale radialmente hacía afuera# un diámetro ante­

rio r suficientemente gprande para impedir que la  hoja del neu­

mático Sea e^ulsada por encima dgl a r i l lo  dg cierre, cuando 

dicho neumático gs inflado.

23 -  Perfeccionamientos gn las  llantas para neumá- ,

ticos, dg acuerdo con cualquiera dg las  reivindicaciones 2 

a 4, según los Qualgs gn gl g rillo  de cierre getá prevista

una muesca, dispuesta cerca dg *.-u- entremos de la  hendidu-

- 13 -



ya su3o%ptibia da recib ir una herramienta para ejerce? py^sidn,- 

qu.e introducg los dos en -dicha rañora y en la  pestaña desmon­

table, paya obligar dicha pestaña a desplazarse lateralmente 

hacia e l interior de la  llanta y re tira r , dicha pestaña de su 

5 asiento en &L a r illo  da cierra*

6  ̂ -  Perfgcoionamientos introduoidos en las llan ­

tas para neumáticos, de acuerdo con cualquiera de las reivin­

dicaciones 2 a 5^*, segón los cuales el a r il lo  de cierre está 

provisto da un asiento cónico mular para e l talón, cuyo a sien-* 

10 to sobresale axialmente desde uno de los lados del a r i l lo ,  y

está dispuesto de modo que se extiende y descansa sobre la  lian - 

ta del neumático, mientras que la  porción del a r il lo  de cierre  

que sobresale radialmgnta hacia el exterior, está provista de 

un asiento, anular gi el que descansa la  pestaña desmontable*

15 yá * Perfeccionamientos en las llantas para cubier-

tas, que occprenden un a r i l lo  hendido de cierre para una lian** 

ta para neumáticos, en #1 cual Se ha dispuesto un asiento para 

una pestaña la te ra l desmontable da dicha llan ta ,

38 -  Perfeccionamientos introducidos en laa lian**

20 tas para cubiertas, que comprenden un a r i l lo , de acuerdo con 

la  reivindicación 7, provisto de una porción delgada oónica 

para asiento del talón del neumático, sobresaliendo dioho asien­

to axialmente desde e l a r il lo  y descansando, desmontable, en 

ama poro ida marginal de la  llan ta  para e l neumático,

2$ 9* -  Perfeccionamie#os introduoidos en las llan ­

tas para cubiertas, que comprendan un a r illo , de acuerdo con 

las reivindicaciones 7 u 8, provisto de una poroión que sobre"

14
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sale radi^lmente haola e l ihterior, susceptible da entrar en 

una ranura marginal de la  llan ta  para e l neumáticos
lóc -  Perfeccionamientos introducidos en las llan ­

tas para cubiertas, que aoprpr-tnden un a rillo , de acuerdo con 

$ cualquiera de las  reivindicaciones 7 a 9, en e l cual la  hen­

didura es transversal al a r illo , estando previsto, además, 

en dicho a r il lo  de cierre# una poraidn periférica  qu# sobre­

sale radialmente hacia d .  exterior, y que está provista de 

un asiento para una p estad a para el neumático, para que se 

lC asiente una pestaña sin fin, desmontable, para e l neumátioo, 

con lo  cual se ii^ ide que se abra la  handid!rra en dioho a ri­

l l o  de cierre, mientras la  pestaña esté montada en dicho 

asiento*

11* -  Perfeccionamientos introducidos en las U an - 

1,5 tas para neumáticos# substanoielmeate como se describen en

la  presante memoria# con referencia a y como ilustrado en las  

figuras 1 a 11 de lea dibujos anexos.

12̂  -  Perfeccionamientos introducidos en las llan ­

tas para cubiertas, que comprenden un a r i l lo  hendido de cierre, 

20 substmoiaímente como me desoribe en la  presente m ^oria, con 

referencia a y como ilustrado en las figuras 1 a 11 de los 

dibujes anexos.

I3S -  Perfeccionamientos introducidos en las lian- ¡ 

tas para cubiertas#

25 ^al y -como se ha. descrito en la  Memoria que ..ante-
oede, representado'' ^3. ios dibujos que se aoonpaS.an y con 

loa  fines que se han especificado,

Igata Memoria cons-

- 1$ ^
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