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PATENTE DE INVENCION

por "D ispositivo  motor de potencia acumulada".

a fa vo r  de Don C ristóba l TORREE GAROES? dom iciliado en 

Barcelona.
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E l d isp os itivo  ob je to  de la  patente de invención 

que nos ocupa, se r e f ie r e  a motores cuya potencia es fun­

ción de la  tensión  o fuerza con que se descarga un mayor 

o menor número de muelles previamente enro llados y adecúa­

lo demente montados.

En les  dibujos que se acompañan vienen represen­

tadas esquemáticamente y so lo  a v ía  de ejemplo cuatro so-
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luciones mecánicas del d isp os itivo  motor que nos ocupa, 

siendo en los mismos: F igs* 1, 3, 5 y ? v is ta s  la te ra le s  

de conjuntoy y F ig s . 2# 4* 6? y 8 v is ta s  esquemáticas fren  

ta le s .

F ig s . 1 y 2 (hoja  I ) ,  está constitu ido por un árbol motor 

propiamente dicho -1— que soporta a un número adecuado de 

piñones o p latos dentados #2-3*- (según sea la  potencia pre. 

v is ta )  con suscep tib ilidad  de ser embragados o desenbra- 

gados a dicho árbol -1*-; dichos piñones o p la tos engranan 

a su vez permanentemente con la s  respectivas coronas o pla­

tos -4-5— adecuadamente montados en otros tantos tambores 

-6— y que pudiende g ir a r  a lrededor de sus respectivos 

e jes  f i j o s  -8 -  y —9— están acoplados a éstos cada uno de 

e l lo s  por uno o más resortes o muelles -10-* de acumulación 

de potencia* uno de cuyos extremos está f i ja d o  en e l  árbol 

d e l tambor que lo  contiene y e l  o tro en e l  propio tambor* 

de manera que a l es ta r  cargado e l  motor t o ta l  o parcialmen 

te  o sea a rro llados los  muelles -10- en todos o en algunos 

de los  tambores* su tensión o esfuerzo para desenrollarse 

se transm itirá a los  respectivos  tamborea y  por lo  tanto a 

las coronas o p la tos -4— y -5*- que éstos soportan; de dichos 

p latos a los  piñones o platos -2 -  y -3 -  con que engranan y 

finalmente a l e je  o árbol -1— s i estos últimos están embra­

gados mediante los  embragues respectivos -11?- y —12—.

A f in  de aumentar la  potencia  del motor* y log ra r 

un adecuado repartimiento de esfuerzos* cada tambor puede l l e ­

var más da un p la to  o corona, engranando todas e l la s  con p i­

ñones o p latos de acción conjunta embragáblea* dimultaneamen— 

te  a l  á rbo l motor —1—; además, cada uno de esos piñones o

Dicho d isp os itivo  según esquema representado en
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p la tos  puede engranar simultáneamente non la s  coconas o 

p latos de dos o más tambores* A sí vemos pués en e l  dibujo 

(F ig s *  1 y 2) que por grupos# los  piñones o p latos - 2- 2 '*- 

y lo s  son respeotlvamente de acción conjunta fun-

5 alonando simultáneamente e l  embrague - 11— con e l  - 1 1 ' -  y 

e l  —12— con e l  —12 ' —, y que cada piñón o p lato d e l mismo 

* grupo engrana con las correspondientes coronas de des o más 

tambores que formando grupos - 6- 6 ' — y  - 7- 7 ' -  son también 

de acaión conjunta*

10 La carga de l motor o lo  que es lo  mismo, e l  en­

rollam iento de los  muelles - 10-  podrá lograrse de diversas 

formase a) por la  acción de un motor -13- alimentado por 

una pequeña b a te r ía  -14-, que mueve a l reductor -15- cuyo 

e je  de sa lida  —16— lle v a  tantas^ embragues^ —17- 17 ' -  como 

15 grupos de tambores tenga e l motor, transmitiéndose e l  movi­

miento úe g iro  a aquellos, mediante transmisiones -18-18 '- 

que mueven a los piñones de ataque - 19-  y - 20 -1 b ) a mane, 

mediante un manubrio - 21— que actúa sobre e l  e je  dá entrada 

-1 6 '— del reductor y y a) mediante elementos motores ex te r-  

20 nos ya asea actuando sobre e l  e je  - 22— del manubrio - 21-  ya 

sea actuando sobre los e je s  -23— o -2 3 '-  de los  piñones 

- 19-  o - 20— que atacan directamente a las coronas de lo s  

tambores.

Una vez oaragado e l  motor, podrá Inm ovilizarse 

25 e l  árbol - 1 -  ya sea por ten er embragados los embragues —17— 

y —17'— actuando de freno e l  reductor - 15 - ,  o b ien  por d is­

poner en e l propio árbol - 1 -  un tambor de ffen o  de acción 

permanente*

E l árbol —1— lleva rá  además e l  embrague que trana 

30 m itirá  e l  ezfuerzo ú t i l  d e l motor a  los elementes o máqui-
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En e l esquema representado en las  F lg s . 3 y 4 

(Hoja I I )  subsisten la s  mismas ca ra c te r ís t ic a s  esencia­

les  del d isp o s it iv o  según se lle v a  d escrito , pero con la  

variante de haberse suprimido los  tambores (6 -6 *-? -? * ) pa­

ra lo  cual sus subsistentes e jes  -8-8*—9 -9 '-  en vez de ser 

f i j o s ,  son g ira to r io s  y los  muelles -10- da cada tambor o 

sea acoplados a un mismo e je ,  tienen  su extremo externo 

-24- unido respectivamente a un pasamano f i j e  -25—25 '— etc^ 

consecuencia de e l lo  y a f in  de que subsistan idén ticas 

transmisiones de movimiento y para la  carga d e l motor, es 

que las caronas o p la tos  -=4—4a, -4 * -4 *a-, -5-5a— e tc . en 

v e s  de i r  asopladas a les tambores como en e l  caso an terio r, 

lo  están a  lo s  respectivos e je s  -8 -8 *-9 -9 '—.

El esquema representado en las F lgs* 5 y 6 (Hoja 

I I I )  es una simplificación de lo mostrado en la s  F igs. 3 y 

4 (H&ja I I )  y descrito sobre e l  mismos En este caso, un so­

lo árbol —27-  es, sopotte de los muelles -10- que también 

tíánen su extremo externo -24— imldo a un pasamano f i j o  y 

ánico v26—y la  corona o plato de transmisión de movi­

miento e l  árbol motor - I — va f i ja d a  a aquel eje ^27^^ en 

este cano# o l piñón o plato -29** vá unido a l  e jo motor y 

la  carga se efestás igual que en le s  caeos anteriores sien 

do —30— o l piBón de ataque. Dicho eje -27— lleva  acoplado 

un tambor de faeno -32—.

Finalmente, e l  esquema representado en la s  F ig s .

7 y 8 (Ho ja  IV ) es una s im p lifica c ión  de le  mostrado y des­

c r it o  según la s  F lga . 1 y 2 (Hoja I )  ex istiendo un so lo  tam 

bor -31—y en este caso la  transmisión de movimiento e l  

árbol motor —1— es embragable a l e je  —33** que soporta a lo s

}
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piñones -34—34^- que para la  carga del motor, engranan 

con las coronan -35-35^— unidas a l  tambor a ltado, cuyo 

e je  -56-es f i j o *

En laa d iferen tes  rea liza c ion es  prácticas d e l 

5 d isp os itivo  descrito , podrán se r  cualesquiera lea  elemen­

tos maquinales u tilizad os  para lo g ra r  las tansmlsiones de 

movimiento mientras cumplan la  fin a lid a d  esencia l propues­

ta  y asimismo podrá va r ia r  en cada caso e l  número de tam­

bores s i  lo s  hay# e l  de muelles en cada tambor y los  agru- 

10 pamientos que en lo e  mismos se dispongan*

n 0 TC A

Se re iv in d ica  como objeto de la  presente patente 

de invención:

18 *— Un d isp os itivo  motor de potencia acumulada 

15 constitu ido por un árbol motor (1 ) propiamente dicho que 

soporta a  un número adecuado de piñones o p la tos dentados 

(2—3) con su scep tib ilidad  de se r  embragados o desembraga­

dos a l mismo, cuales piñones o p latos engranan permanen­

temente con los respectivos  coronas o p latos (4**5) monta—

20 dos en otros tantos tambores (6-7)# de manera que éstos# 

pudiendo g ir a r  alrededor de sus respectivos e jes  f i j o s  

(8-9)# van ligados a lo s  miarnos, cada uno de e l la s  por une 

o más resortes  o muelles (10 ) de acumulación de potencia 

uno de cuyos extremos está f i ja d o  a l e je  de l tambor que lo  

25 e iu tien e  y e l  o tro  en e l  propio tambor? todo e l lo  a propo- 

sitadamente para que a l  es ta r cargado e l  motor to ta l  o par­

cialmente o sea enrollados los muelles (10) en todos o en
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algunos de los  tamborea:# su. tensión o esfuerzo para desen­

ro lla rs e  se transmita a l árbol motor a i 18a piñones qye és­

te  sostiene están eBibragados# evitándose la  descarga s i  va­

c io  s i  están desembragados# mediante una retención  o frene 

5 cualquiera cuya fuerza sea superior a la  que e l  motor sea 

capaz de d esa rro lla r .

2g t -  D ispositivo  motor de potencia acumulada, se­

gún 1) bajo la  cisunstancia de que cada tambor puede l l e ­

var más de un p lato o corona engranando todas e l la s  con 

10 piSones o platos de acción conjunta embragables simultánea­

mente a l á rbol motor lo s  de cada grupo, pudiendo además# 

engranar cada uno de esos platos o piñones simultáneamente 

con los p latos o coronas de dos o más tambores formando 

grupo los  que soportan coronas que engranan con e l  mismo 

15 piñón o p la to  soportado por e l árbol motora

3§ .** D ispositivo  motor de potencia acumulada# s,e 

gún 1) y 2 ), en e l  cual la  carga de l motor o sea e l  en ro lla  

miento de los  muelles que contienen los  tambores podrá lo ­

grarse# ya sea por la  acción de un pequeño motor e lé c tr ic o  

20 (13) alimentado por b a ter ía  (14) que mueve a un redpctor

(15) cuyo e je  de sa lida  $16) lle v a  tantos embragues como 

grupos de tambores de acción conjunta se hayan depuesto en 

e l  motor# per cuyos embragues se transmite ro tac ión  median­

te  transmisiones adecuadas a los r e fe r id o s  tambores^ ya 

25 sea manualmente haciendo g ira r  medí anta un manubrio (21)

e l  e je  (16*) de entrada de l reductor (15) y ya sea finalmen 

te  mediantes elementos motores externos actuando directamen­

te  sobre los piñones de ataque a las coronas de los  tambo­

r e s  o bien sobre e l  c itado e je  de entrada del reductor o 

30 aún sobre cualquier transmisión apropiadamente ementada a
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t a l  e fec to *
4S*- D ispositivo  motor de potencia acumulada, se­

gún 1 ), 2) y 3) en e l  cual# se han suprimido los tamborea 

pero quedando subsistentes sus e jes  que son ahora giratorios;

5 en vez de f i j o s ,  a los cuales, sigue unido e l  extremo in te r ­

no de los  muelles (10) que tienen  e l  otro (24) unido a un 

pasamano o elemento f i j o  de acoplamiento cualquiera. En es­

te  caso los platos o coronas que antes giraban con e l  tam­

bor , giran con e l  e je *

10 5§*** D ispositivo  motor de potencia acumulada, se­

gún 3) y 4) en e l  que un solo e je  (27) es soporte de los mué 

l i e s  ^LO) yendo f l i ja d a  a ese e je  la  corona o p la to  que trama 

mite la  fuerza a l  e je  motor. También ahora se e v ita  la  des­

carga de l motor en vacio mediante una retención  o freno cual 

15 quiera*

68.- D isp os itivo  motor de potencia acumulada, se­

gún 1) y 3) en e l  que e l  mecanismo se ha reducido a un solo 

tambor cuyas ca rac te r ís tica s  subsisten según uno cualquiera 

de los reiv indicados en 1 )*

20 78.- DISPOSITIVO MOTOR- DE POTENCIA ACUMULADA.

Y todo cuanto a fec te  a la  esencialidad de lo  mos­

trado en los adjuntos dibujos y descrito  en la  presente me­

moria que consta de s ie te  hojas fo lia d a s  y mecanografiadas 

ppr una sola cara.

Barcelona, 20 a b r i l  1946*
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