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La presente memoria descriptiva tiene como

fin la declaración del objeto sd^pe el que ha de recaer eli:' /:;#': .. ". * .privilegio de explotación industrial y comercial exclusivo 
en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuer­
do con la vigente L e g i s l a c i ó n , c o m o  el enunciado indica, 
se trata de "DISPOSICION BB UB§^!PJ¿TIMENT0 BE LITERAS PARA 
VAGON DB FERROCARRIL?. .-.t

El presente invito tiene por objeto una dis­
tribución de litera inferior ŷ  ̂ Lentos, particularmente para 
compartimento de coches de ferrocarril. Esta distribución tie . 
ne por objeto dar alos v i a  jeroSgque ocupan el compartimento ^1 

máximo de confortabilidad, tanto de día, poniendo á su dis- 
posición asientos individualesrdgulables en profundidad y 
transformables en mesillas auxiliares, como de noche, susti­
tuyendo a una hilera de asientas! individuales una - litera aba­
tida, en la que los asientos y aps respaldos individuales les 
quedan disimulados.

Según el inventa^ la distribución comporta, 
en combinación con una litera quo puede ser recogida o abati­
da alrededor de un.eje, una pluralidad de asientos, compuesto:
cada uno de ellos por un asieht^y un respaldo, articulados

7 ̂  ;'7 'uno a otro, estando dichos asientossoportados por un cuadro 
único, cuyos costadoslateralesestán articulados^ en la par­
te posterior sobre una cónsola fija en la cara inferior en po- 
sición nocturna de la litera,! y en la parte anterior a una
biela que puede oscilar sobre ̂ 0je fijo en el suelo.

"-'R̂ pa la naturaleza del inven*
to en el plano adjunte^ hacemaai^^t representación esquemática 
de su utilización* no siendo e^^ĵ íbsoluto limitativa y suscep- 
tibie por ello de 1 as modificacijonps accesorias que no alte­
ren las características esenciales.
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La figura 1 muestra úna primera forma de rea- 
lización con la litera puesta fuera de servicio y los asientos
desplegados en diversas posicion^ 4

La figura 2 muestra los asientos en úna posi­
ción recogida para permitir un acceso debajo de éstos.

La figúre; -3 mueÉ^ca úna litera puesta en po­
sición de servicio, habiendo sido los asientos individuales, 
automáticamente replegados y disimilados bajo la banqueta.

La figura 4 es Upa sección transversal del 
cuadro, mostrando como pueden ser desplazados los asientos so­
bre dicho cuadro# ; ^

Las figuras 5 y 6 representan una variante de 
invento respectivamente en posición de día y de noche.

Las figuras 7 , 8  y 9 representan otra varian­
te del invento respectivamente en posición diurna, én posición 
nocturna y en posición intermedia#;

En ellas se anotan las siguientes particula­
ridades: '

N* 1.- L&tera.
N* 2.- Eje de giro#
N' 3.- Cuadro tubular.
N* 4#- Consola*
N* Soporte anterior.
NH 6.- Pitones fiadores.
M! 7.̂  Biela. ( ' ̂

8.- Punto da giro.
N* 9.- Hendidura abierta. 
K<!10.- Resorte compensador.

Polea de ̂ envio. 
N'12.- Punto dé anclaje. 
N"t3.- Tope.
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N^14#- Asiento# ^
N*15.- Respaldó./
N'1Ó.- Barra transversal.
N$17.- Forro tubular^ .
N^18.- Topea fió de carrera.+
NM9.- Cofre. - 
N!20.- Ranura de dolado.
N*21.- Polea de reenvió.
N"22.- Biela.
N*23.- Puente de apoyo.
N'24.- Punto de articulación del aliento. 
N"25.- Patillaje la biela.
N'26.-Tope. //í
N*27.- Asiento^'/y;
N"28.- Respaldo.
M"29.- Eje de rotación del respaldó.
N'30.- Carrera máxima del asiento./
N*31.- Polea ténsora.
Refiriéndonos en primer lugar a las figuras 

1 a 4 podemos observar que!
La distribución comporta montados entre dos 

flancos simétricos fijados al tabique del compartimento!
1*.- Una litera (1) provista de un dispositi­

vo de maniobra manual y de enganche no representado, tal como 
por ejemplo, el descrito y presentado en la patente francesa 
n" 1.115.020, depositada ell22 de noviembre de 1.954 a nombre 
del solicitante del presente invento. Esta litera 'puede girar 
en cada una de sus extremidades alrededor del eje (2). Se pue 
de así esconder la litera en posición diurna, acoplándola con 
tra el tabique del compartimento, como se ha representado so­
bre la figura 1, o bien abatirla en posiciín nocturna.

y-r.''.'
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29.- U n  cuadro tubular (3) de forma rectangu­
lar articulado en (24) a .cadaiund^áa aua extremidades, sobre 
una consola (4) fijada a la pqaici^n de utilización
el cuadro y la litera, pueden r e g a ^  en la parte anterior so­
bre un. soporte (5).: .

Sobre los costados extremos del cuadro, están 
fijados dos pitones (6). Una biela (7) que puede girar alrede­
dor de un eje (8) recibe en unahendidura (y) abierta en su 
extremo libre, dicho pitón. A.esta biela o a una patilla (25) 
solidaria de ésta, está fijada unaex tremí dad de un resorte 
(10), que pasa sobre una polea de reenvío (11) y estáatado 
por su otra extremidad en (12) a íaparte superior trasera de 
la litera (1). ,

El tramo del resorte que está situado entre 
la polea (11) y el punto de ataque (12) está en contacto con 
una polea (31) cuyo eje de rotacidn es solidario de la biela 
(5) y que, en el ejemplo iluatrádÉlt^n las figuras está situa­
do precisamente en el punto de staque del resorte (10) sobre 
la pata (2$). .. ,

Dos topes, (13 y 26), limitan los desplazamie:
tos angulares de la biela*

39.- Una pluralidad de asientos individuales, 
preferentemente tres por cada cUatr?.

Estos asientos comportan cada uno un asiento
(14) y un respaldo (15), y son desplazables individualmente en 
el sentido de la marcha del vebác^o, de manera qué ofrece una 
multiplicidad de posiciones segdn los gustos del viajero. A 
cada una, corresponde una inclinaron diferente del respaldo
(15) como se ve sobre la figura tápa que se ha representado la 
posicidn más avanzada en trazos descontinuos en (27 y 28).30
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Cualquiera que aee^e'posÍci'^^^.da., el respaldo (15) pue- 
de ser abatido sobre el asient^^l^) alrededor del eje de ro-
tación (29) * que loe reuqe la posición (14), la
más.'retraída del ̂esient^. Puedd}^^^b^^^P°"^' le posición , 
del respaldo representado en sdxtos en la figura 1.
El respaldo así abatido puedescrvirde mesa. ,

. JPare, éw w t w  . ^ ^ 4̂ ort.,. el respaldo está 
provisto de cabeceras-;:n-\.¡;.'-<, ' .

B1 movisdeetOidéj^eslizamiento dél asiento 
(14) sobre el cuadro, est%obter&db de una manera visible so-* 
bre.la- figura 4*-: t ;-i¡',

i : '. De un costado -.lo^j^tudinal al otro del costa- 
do (3) están dispuestas unas barras transversales (16) dos po: 
cada asiento, que sirven degU^apara dos forros tubulares (1 ) 
fijados á los asientos (14) * ¡Itd'̂ d'̂ erO' máxima (30), de atrás 
hacia adelante del asiento, es igual,a la diferencia entre la 
longitud de las barras tranavers^es, (16), y  la de los forros 
(17). ,  ̂ ; .,;ú ! .. . - . . . ' '

Dos topes de f ^  de carrera (18) en caucho, 
amortizan los finales del desplazamiento.

Para pasar de lUs posición diurna a la posición 
nocturna, se hace bascular la litera (1) alrededor del eje
( 2 ) .  . . ... <

Beta maniobre l^lioá ̂  rotacidn de la consol ̂ 
(4) y de la biela (7) alredeior^desus ejes respectivos, lo 
que hace pasar el dispositivo posición de la figura l a
la figura 3. Durante esta maniobra, el resorte (10) se ha dis ­
tendido, en particular bajo le jpŝ .éa (31), y ayudárá en con­
secuencia, a efectuar sin esfusreo la maniobra inversa para
devolverlo a la posición diurna*:

n*



io

15

20

25

30

... * * * * f **

1733
. -f; (W"? -.- ' '

'!' ' '' *-
Bien entendidqr^s inertes pueden eventuál-r 

mente estar reemplazados .por< Otr$$''!én acero, o por cualquier
medio. eléstico'. equivalente* .. 4'̂

* Craicias -a la abierta se puede
elevar el cuadro como una eubie¡M?S* figura 2, para acceder
al espacio (19) coa^rendido entr^ ̂  panel y la p^áca (5) que 
sirve de soporte* Este espacio puedeservir de cofre de di a 
e incluso de noche. Se puede alojíer allí, por ejemplo, la ro­
pa de cama, escaleras, reposa-brazos, etc. ...

En la varióte representada sobre las figuras 
5 y 6, el resorte (10) que est& gistendido en posición diurna 
de la litera (1), está atado por uña de sus extremidades a 
ésta en (12), en el costado deltabique de separación; pasa
sobre dos ruedas de reenvía (%ty  ̂  i) en las proxiinidades de' ' ' -Vla placa de soporte (5) y su otra extremidad esté atada a un 
pitón(6)fijadOSleuadiv<tubm3^r(3).

Bate pit&* ̂ ^§p*iado en un camino (20) con-- 
venientemente diseñado y dispues^oen los tabiques laterales 
para que el pitón pase de la extremidad superior^ (figura $) 
a la extremidad baja, ( f i g u r a d e  la guía (20) mientras 
que la litera gira alrededor dsd^mjm (2), y pasa de su posi­
ción diurna a su posición uootb3̂ a, y para que, el resorte 
sea distendido progresivamente duyapte la operación. La ener­
gía almacenada en el resorte SS^recuperada en la maniobra in­
versa de recogida de lS liten¡^ 7̂ t r s  el tabique, lo que dis- 
minuye el esfuerzo necesario qníéi operador.

.-Preferent^um^q^asl'.; dispositivo esté dispuesta 
en cada extremidad lateral del qnmvartimento.

. Esta.'varisn^'.^^;p^site él acceso, al cobre 
(19) cuando el dispositivo estéen posición diurna, como se

: . H

: "  .9? ' ^
_____ ,___ ________________ \
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muestra sobre la figura 2? 'j^rqw^ed ¡-resorte (10) del sistema 
de équililH^O ' amd̂ iene''CA' cuaá i ^ ' ^ ) ^  posición baja.

En caso de ausenta del sistema de equilibra- 
do, este acceso es realizable px^ticándo una abertura en la 
parte supwior del camino de guiado látóral (20); cuando se 
eleva como una cubierta al cuadro (3) esta abertura permite 
al pitón (6) salir de dicho caain¡p dé guiado (20) ¿

La distribuciób segúu la segunda variante, re 
presentada sobre las figuras ? d pérmite el acceso al co- 
fre en posición diurna, utili Whdo un sistema de equilibrado*

* A este efecto^eípitÓn (6)- rueda siempre en 
su camino de guiado (20) quo t# i^s^óta abertura en su extre­
midad superior, y está óontedo^-SÓbre''t^ biela (22) articula­
da sobre el eje (24) de rotacj^ádR ¡cuadro (3) sobre la conp
sola (4) fijada a la litera(1)#Estó cuadro (3) cwporta un 
puente (23) que, en posición diña^Sa^ (figura 7), o en posiciói 
nocturna (figura 8), se apoya ̂ c^qp$ el pitón (6) y reposa 
sobre él. Cuando el pitón (6)estópuesto en movimiento por 
la biela (22) arrastra al cuadró (3) y le hace pasar de la 
posición indicada en la figura 7 a la posición de la figura
8,' o ' i n v e r s a m e n t e * - ' ' . A

Cuando sé quiere tener acceso al cofre, basta 
partiendo la posición de la .figUé̂ s elevar el cuadro (3) qu< ¡ 
pivote- alrededor dél áje (24) ̂ ^ ^ ^  9)) permaneciendo el 
pitón (6) prisionero del camina ̂  (20), y la biela (2: )

ü-inmóvil* - % .r-.s-L,-.'. .u. ; ? ̂  Ir'' - - '
Cuando se abate ̂ cuadro (3) el puentecillo 

(23) viene obligatoriamente a ensamblarse con el pitón (6) 
incluso si por descuido la literu(l) había sido desengancha­
da y pivotada ya sobresu eje (2):arrastrando a la consola (4 .
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B1 cuadro (3) .#^i.biela (22) que porta el
pitón (6) tienen el mismo eje de jatvotamiento (29) y por tanto

' Y.'el puentecillo (23) enganchará aiempre a dicho pitón no siendo
. - ¿ .Vposible ninguna falsa maniobra^^^;,.,^:

Descrita sufiqi^^emente la naturaleza del 
presente invento así como su ré^ízación industrial, sólo ca- 
be añadir que en su conjunto y par§es constitutivas es posible 
introducir cambios de forma, mat¡e^La y disposición .en cuanto 
tales alteraciones no supongan yao^Lación sustancial del mismo.

El solicitantea^amparo de los Convenios 
Internacionales sobre Propiedaálndustrial, se reserva el de­
recho de extender esta demanda ááios países extranjeros, si
fuera posible, reivindicando lamisma prioridad de la presen- 
te solicitud.

El Modelo de Utilidad que se solicita como 
nuevo en España, por veinte años,de acuerdo con la vigente Le­
gislación deberá recaer sobre "DISPOSICION DE UN COMPARTIMENTO 
DE LITERAS RARA VAGON DE FERROCARRIL", en todo de acuerdo con 
las siguientes

R E I V I N D 1 C A C I 0 N E S :
. * -*1*.- Disposicio^gde un compartimento de lite- 

ras para vagón de ferrocarril,¿caracterizada porque comporta 
una pluralidad de sillas, compuestas cada una de un, asiento 
y un respaldo articulddos entresí$ estando dichas sillas so- 
portadas por un cuadro^ cuyos colados laterales están arti<^r 
lados sobre una cónsola fijada,'encapa, anterior de la litera 
y a una biela que puede oscilar alrededor de un eje fijado en 
el suelo, de modo que, en posiciá^ nocturna, el respaldo de ca- 
da asiento es abatido contra' -e^g.^Le^to correspondiente y todo;

' . . .  .

' - '  -

K*:#:

;*. <- c.
"13!
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ellos son disimulados bajo ^a/^^^M.'gnt.re el soporte anterior 
del cuadro y la pared d^L ^

2#.** pisposj ,-si un compartimento de lite­
ras para vagón de ferrocarril y eoc^^odo de acuerdo con la ante- 
rior reivindicación, caracterizada porque la biela presenta 
en su extremidad libre una hendióla abierta dé la que puede 
ser desacoplado un eje de articUÍ&Óióp del cuadro.

3*.- Disposición^de un compartimento de lite- 
ras para vagón de ferrocarril, (Método de acuerdo con las an- 
teriores reivindicaciones, caracterizada porque en posición
diurna cada asiento deunasillapüedé deslizar sobre barras 
transversales el cuadro, mi entra^^que el respaldo apoyado so- 
bre la litera toma las inclinaciones correspondientes.

4*.- Disposición de un compartimento de lite­
ras para vagón de ferrocarril, en todo de acuerdo con las an­
teriores reivindicaciones, caracterizada porque el respaldo 
de cada silla puede ser abatido sobre el asiento alrededor del 
eje de articulación común, para sérvir eventualmente de mesa

.""J'Á.f-. .,s'auxiliar. '
5*.- Di aposición de un compartimento de lite-* 

ras para vagón de ferrocarril, ..<î {tó.d¿ de acuerdo con las an- 
teriores reivindicaciones, car&cterizSdaporque un resorte an­
idado por una parte en la biela citada, y por otra parte en la 
parte posterior de la litera, con paso sobre dos poleas inter­
medias, es distendido en el curso de la maniobra de colocación 
en posición nocturna de la litera! y ajnida a la colocación de 
la distribución en posición diuM¿a.

6*.— Disposición de un compartimento de lite- 
ras para vagón de ferrocarril, énBtodo de acuerdo con la pri- 
mera reivindicación, caracterizada porque el resorte de equiíi*

- ¿ . -
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ras para vagón do ferrocarril, en ^

brado unido por -una extr.<^de4 ^̂ ;̂ '-'̂ %.t.wa, y pasando sobre , 
dos poleas de reenvió próximas placa de soporte del cua-?
dro en posición diurna, está pop¡ su otra extremidad a4 f %' *-un pitón que está obligado a uh camino de guiado dis-s
puesto de tal forma .que el resoyt^toató sometido a una tensión 
creciente, cuando la litera P0S8̂  ̂ ¡¡̂ yotando de la posición diur­
na a la posición nocturna. , * ...

7*.- Disposiciónde un compartimento de litev
de acuerdo con la prime -

ra y sexta reivindicación, caracterizada porque el pitón está 
fijado en un punto del cuadro quesoporta los asientos.

8 .̂-̂  Disposiciónde Un compartimento de lite­
ras para vagón de ferrocarril^ ¡engodo de acuerdo con la pri- 
mera sexta y séptima reivindicación, Caracterizada porque en 
el caso en que los sistemas d? equilibrado están suprimidos, 
el camino de guiado presenta uñé en su extremidad su­
perior que permite desacoplar elpitónpara permitir el acceso 
al cofre... . r, -

9*.- Disposición^ de un compartimento de lite-
ras para vagón de ferrocarril, ^  ̂ odo de acuerdo con la pri­
mera y sexta reivindicación, caracterizada porque ei pitón es­
tá soportado por una biela artiC!^da sobre el mismo eje que
el cuadro^..,;, r.:, .

7 - '10a;-pisposlCÍ$^AC3W!COSvartimentodelitO^
ras para vagón de ferrocarril, entodo dé acuerdo con la prime ­
ra sexta y séptima reivindicación^ caracterizada porque bajo 
el cuadro está dispuesto un puentCpillo que, en posición diur­
na y en posición nocturna se SCPVÍ3 con dicho pitón.

11*^- "DISP08I61DNDB UN COMPARTIMENTO DE DI­
TERAS PARA VAGON DE FERROCARRIl.Vá, , .,.

1  ̂ * P''' 1 '
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Según queda sustancialmente descrito en la 
presente memoria descriptiva que #Cnsta de doce hojas mecano-^ 
grafiadas por una sola cara acompañada de sus correspondientes 
dibujos. ' ' ' ' ' ..... .. '-"..-'r - ̂ ' ' ' "'

Madrid, ^ 9  0 C L 1 W Í ...
' ' - - El'Agente Oficialí*"i'' - ' ' ' -

VWBLP.

-'í .; íip)/. : ' 
y
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