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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para un segando certificad o  de adición por: " Mejoras introducidas 
en e l objeto de la  patente prin cipal numero 169.540", a favor de 

Don Bnilio de Alava y Sautu, residente en V itoria  (Alava).

El presente certificado de adición se re fiere  a la  mencionada 
patente por l a  cnal se reivindicó un "Carro mecánico para pulveri­

zar y d is tr ib u ir  líquidos in sectic id as y sim ilares" cuya d isposi­
ción se mejora ahora por lo que se re fie re  a la s  bombas aspirantes 

5 e impelentes de que e stá  dotado.
Las mejoras que reivindicamos consisten esencialmente en que 

lo s conductos de aspiración e impulsión pueden desmontarse f á c i l ­

mente, sin  desmontar ningún otro elemento o mecanismo, retirándo­
lo s de sus apoyos y puntos de unión de los cuerpos de válvulas oc­

io rrespondientes. Que otro tanto ocurre con e sto s , cuando han de ser 
desmontados para su sustitución o limpieza. Que la s  piezas movibles 
de la s  válvulas, cualquiera que sea su sistema y forma, quedan a l 
exterior con análogos fin e s . Y, finalmente, la  ca rac te rística  mas 
importante es que la  posición de válvulas reivindicada permite la  

IB to ta l expulsión del a ire  que pueda ser aspirado por cualquier cau­

sa  o defecto, pues l a  foxma de c ircu lar lo s  líquidos no permite
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queden bolsas de aire  en ningún panto a lto . Esto permite que la  bím- 

ba trabaje  oon e l máximo rendimiento.
Desde Inego, en la  constmcoion de la s  bombas de acnerdo con 

la s  reivindicaciones de l á  patente principal y la s  que aquí e sta­
blecemos, pueden introducirse cuantas variacioneq&n forma, tamaSo, 

m ateriales empleados y d eta lles de presentación n organización se 
deseen o convengan a l caso y mientras no afecten a la  esencialidad 

reivindicada darán lugar a diversos tipos igualmente comprendidos 
y protegidos por este re g istro .

En e sta  idea lo s adjuntos dibujos únicamente corresponden 
a una forma de ejecución preferente qué presentamos a t itu lo  de 
ejemplo de realización  que aclare y concrete cuanto se expone en 

esta memoria descriptiva.
La f ig .  1* representa l a  v is ta  en alzado y de frente del con­

junto de la  bomba.

La f i g .  2* corresponde a su corte por e l plano v e rtic a l que 
pasa por e l centro del pistón buzo.

la s  f i g s .  3* a 73, ambas inclusive, detallan , para mayor c la ­
ridad l a  constitución del codo de impulsión, sujeción de la  válvu­

la  de ese nombre, l a  válvula de expulsión, pieza guia de la  válvula 
de admisión y codo de este nombre.

Con referencia a dichas figuras y a la s  le tra s  que sobre 
e lla s  designan la s  d istin tas partes A elementos de l a  bomba su 
descripción es como sigue:

Al cuerpo A de la  bomba, mediante lo s  to rn illo s  C, se su je ta  
e l aro B que le  complementa aprisionando por su p e r ife r ia  l a  membra­
na D que oon e l pistón E - 6 - F constituye la  bomba propiamente 

dicha del sistema de pistón buzo neumático. A dicho cuerpo de la  
bomba se unen a rosca en lo s  extremos de un diámetro (ya hemos in­
dicado que la  disposición de d eta lle  puede variarse  en cada casó 

según convenga), lo s  cuerpos Rbis y H de la s  válvulas de aspiración
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e impulsión ( f ig s .  1, 2, 5 y 7) que a s í  como la s  válvulas H bis 
y H de esos mismos nombres ( f ig s .  1, 3 , 4 y 6) son piezas inde­

pendientes que pueden respectivamente re tira rse  o desmontarse de 

sus apoyos o alojamientos con suma sen cillez  sin  necesidad de qui-
*
* 6 t a r  ningún otro elemento o mecanismo.

ga sujeción entre e l ouerpo de válvula H b is y e l conducto 
de aspiración I  b is  se re a liza  mediante e l an illo  n roscado inte-

* riormente, para roscar en dicho cuerpo y con un re sa lte  para su je­
ta r  el mencionado conducto. De este modo la  válvula de aspiración

lo LL y su muelle M quedan fácilmente accesib les.

Por lo que se re fiere  a la  válvula de impulsión L se a lo ja
. en l a  1* parte del codo I  y este a su vez se su jeta  por e l puente

g ira to rio  -b- mediante el to rn illo  K. 
t

Debe observarse ( f ig s .  6 y 2) que e l cuerpo E b is  de l a  vál- 
16 vula como se ha dicho e stá  roscado por un lado para a to rn illarse  

a l cuerpo de bomba y por e l  otro para rec ib ir  e l  an ille  N que su­
je ta  e l tubo I  b is de aspiración ; l a  extremidad de esa misma p ri­

mera parte roscada hace de asiento de la  válvula LL de aamision. 
Por el contrario l a  válvula de aspiración L tiene su asiento en 

2o la  parte de l a  pieza o cuerpo de válvula H que sirve de apoyo a l 
codo de impulsión I .

Esta disposición reduce a l  mínimo la s  bolsas de a ire  y hacen 

por tanto máximo e l rendimiento de l a  bomba.

O T A

. 2 5  El presente certificado  de adición comprende la s  siguientes

reivindicaciones;
1 .-  Mejoras introducidas en e l objeto de l a  patente prin ci­

p a l numero 169.640 caracterizadas porque e l  cuerpo de la  válvula 
de aspiración (de la  bomba de que va provisto e l carro) es una
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pieza independiente, roseada por sus dos extremos: por uno, atorni­
l l a  en e l alojamiento del cuerpo de la  bomba, y sirve de asiento a 
la  válvu la; y por e l otro, recibe e l an illo  roseado mediante el 

cual se le  une e l  tubo de aspiración, que es también independiente.

2 . - Mejoras caracterizadas porque l a  válvula de impulsión de 

l a  precitada bomba tiene su asiento en una p ieza, que se une a ros­
ea en e l correspondiente alojamiento del cuerpo de la  bomba, y que­

da comprendida entre e l la  y l a  primera parte del codo del tubo de 
impulsión; e l cual a su vez se mantiene en su s i t i e  mediante un 

puente, g ira to rio  respecto a l a  pieza asiento de l a  válvula, y un 
to m il lo  de presión montado en á l .

3 .  - " Mejoras introducidas en e l objeto de l a  patente princi­
pal numero 169.840".

Según se describe y reiv indica en la  presente memoria des­
crip tiv a  y se ilu s tr a  con lo s planos que a la  misma se acompañan.

Consta esta  memoria de cuatro hojas fo liad as y e sc r ita s  a 
máquina por una so la  de sus caras.

Madrid, 17
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