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MEMORIA PESCRIPTIVA

e e s e e e o e e i st e — ——

Correspondiente & ls solicitud de registro de una patente
de invencién que, por veinte afios se solicita paré Eapafia
y sus Colonias, a favor de la entidad AKTIEBCLAGET ATIAS
DIESEL, residente en Sickla - Estocolmo (Suecia), con prio
ridad de la patente sueca n¥m. 3044/45, del 14 de Abril -
de 1.945, : -

P o r
* MOTOR - COMPRESOR "

S e e v o =

Los compresores de conduccifn de los motores de combug
tifén interna hen sido anteriomente realizedos en gren ampli
tud de tal maners que dos cilindros de combustifén interna y
uno de comprensién estén dispuestos en el mismo plano ¥y -
Operan scbre un perno comin del carter. En muchos de estos
casns los cilindros de combustidn interna se han dispuesto
en posicibn vertical de V y el cilindro del compresor ho-
rizontalmente. De tal disposicién resulta un balanceo bas-
tante desfavorable pers las fuerzae de presifn y, ademés,
no se adaptan bien para las unidades portdtiles.

En moto-compresores portdtiles, se ha combinado muy a
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menudo un motor de combustibén internma con cilindros vertica-
les, dispuestos en linea, con un compresor reciproco com los
cilindros dispuestos en linea o en forma V. Ambos tipos,sin

exbargo, dan por resultado unidades bastante largas y costo
ses en ciglefiales,,cojinetes y ctros detalles.

Un objeto de este invento es lograr un moto-compresor
compacto de balanceo favorable y un mecanismo de biela siaple
¥ barsato.

El moto~compresor segin el invento, estd prgvisto de cﬁ_
lindros de combustién interns y cilindro compresor formanio -
unided, los pistonss del cusl operan sobre el mismo perno en
un eje de cigliefial, y esté caracterizado principélmente por—
que un eilindro compresor estd dispuesto en el Adecuado Angu-
lo superior de 1802 entre los dos cilindros horiéontales de
combustifn interne, que operan segin el principio de dog —-
tiempos, sirviendo éicho cilindro compresor para producir -
de ung parte fluido de presién para su uso fuera de la unidad

~del compresor y, por otra parte, fluido de presifén para ba-~

rrido de los cilindros de combustién interma.

En el dibujo que se ecompafia se ilustran, como ejemplo,
dos disefios del moto-ccmpresor de acuerdo al invento.

Lag Fig. 12 es un éorte en seccifn vertical de un moto-
coméresor segin el inven‘{:b, en el cusl la parte del compresor
se caracterizs por realizarse en une fase simple . La Fig. 28
es un corte en seccidn vertical longitudinal a traves de ls -
paerte del compresor de un moto-compresor éegzin el invento, -
que opera con compresifn de doble fase.

El moto—compresor ilustrado en la fig. 12 consiste en
un carter cuadraio (1) centralmente dispuesto, gus tiene dos
moto—cilindros horizontales ( 2, 3) conectzdos a las 308 pa-
redes laterales verticales, y un cilindro compresor vertical
(4) acoplado & la superficie superior. Los cilindros del mo-

tor son de motor diesel de dos tiempos provisto de medios de
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Los conductos de alimentacifn de aire de barrido (5, 6)

inyeccién por combustibvle sblido.

y los conductos de escape de gas (7, 8) estén scoplados & los
lados superiorzs de los cilindros (2, 3).

Los conductos de alimentacién (5, 6) estén divididos -
en cada moto cllindro en dos ramas que conducen el aire de —
barrido a los orificios de entrads dispuestos en 1z mtad in-
ferior de los cilindros.

- Los pistones que operan em log c¢ilindros estén conecta~
dog al véstago de biela (11), por medio de véstagos de cone-
*ién (9, 10), estando dicho vastego de biela maestra acoplsdo
por cojinetes sobre un bulfn del eje del cigiiefial (12). E1 -
vastago de biels maestra (11), esté cormectsdo s le cruesta -
(13) mobible en una guie verticel (14), y conectado con el -
vastago del pistén (15) y el pistén (16) de ‘la, parte del com-
presor. Lg cémars del cilindro en la parte inferior del pis-
tén (16) estd alimentads de aire & través de un filtre (17) y

‘unsa cémara (18) y suministra aire de barridc a los conductos

(5, 6). En la cfmara del cilindro, sobre la parte superior del
pistén (16), tambien se introduce el aire a través del filtro

(17) ¥ la cémara (18), escapando dicho aire despues de la com=
presibén por los conductog de escape (19). E1l moto-compresor

ilustrado en la fig. 1%, fomma wna unidad, cuyo eje de cigie-
fial tiens une biela simple y en la cual las presiones produci-
dag en los pistones, son distribuidas muy uniformemente a cada
revolueifbn, ds tal manere que, comparativamente, bastan pegue-
fios volantes paras obtener un trebajo uniforme y suave. El moto-
compresor ilustrado en la fig. 12 estd provisto de refrigera-
cién por agus tanto en la parte del motor como en la del com-
presor. Jos o mas unidades del tipo ilustrado en 1z fig, 18

pueden ser comnstruidos juntos cuando se deséa upa gran unidad
¥y cuando dos unidades se comstruyen Jjuntas, las bielas del -~

eje de cigiefial puede desplazarse, preferentemente, 180¢2.
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En la realizacién del invento 1lustrado en la fig., 2%,

la parte del motor y carter de la biela del moto-compresor,
esté designado en le misma manera que en el disefio descrito
anteriormente y, en tanto que losg detalles de esto son visgi-
bles en la fig. 22, se han usado las mismas referencias nume-
ricas que en la fig. lé.pa_ra indicar partes similares que no
son descritas en detalle. La parte de comprescr de la mAquina
de acuerdo a la fig. 2% estd descrita para coxpresibn en dos
tiempos y a este. fin su cilindro (20) estd provisto de un -
pistén diferencial (21, 22). La parte inferior del gran pis-
tén (21), que estd conectads con el véstego del pistén (15),
sirve para comprimir aire de barrido para los cilindros. La
perte superior del pistfn (21) sirve para comprimir aire que,
despues de la compresidm, aliments la cédmara de campresién -
del pistén pequefic (22), en el cual es comprimido hasta & =
fin de la presibn y conducido al sitio de agotamiento. Un re-
frigerador intermedio (23) puede ser provisto, preferentemen-
te entre las dos fases de compresién, y puede, por ejemplo, -
ser refrigerado por eire originado por un ventilsdor (24) men-
dado degde el eje de cigiefel (12). El moto-compresor ilustra~
do en fig. 2¢ estd refrigerado por agua pero puede tambien —
serlo por aire. Partieglaxmentre ventajoso es un disefio en &l
cual llos moto-eilindros, asf como la parte del coupresor, es-

ten refrigerados por aire dado que en tal motor se ha elini-

- nado toda refrigeracidn por agua.

Los disefios del invento, anteriormente descrito & ilus-
trado en los dibujos, deben ser considerados solsmente como
ejemplos y el invento puede ser modificado en diferentes ma-—
neras dentro del alcence de las reivindicaciones.

Segdn una modificacifén del invento, cada unidad puede
consistir en dos moto-cilindros horizontales a dos tiempos,
opuestos, practicamentelorizontales y dos cilindros de com~

pregor en disposiciln vertical de V en el 4ngulo superior en-
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tre los cilindros del motor. Dichos cilindros del compresor
pueden ser dé accién simple, uno de ellos disefiado para pumi
nistrar aire de barrido y otro aire comprimido para su empleo
fuera de la unidad. E1 moto—compresor segin el invento puede
ser disefiado pars compresifn de aire € otro medio y los moto
res de doble tiempo pueden ser motores diesel, con aire de -
barrido, inyeccién solids & ignicién de compresiébn € otros
tipés de motores de dos tiempos, por ejemplo, motores de ba-
rrido cargados con una megcla de ‘aire y combustible y provis
to con ignioién eléctroca 6 similar,

Los moto c¢cilindros pueden ser dispuestog en forms de V
con el cilindrc del compresor estando en el plano bisectris
del éngulo formado por los cilindros del motor.

Habiendo descrito y detallado con tods amplitud la na-
turalesa del invento, debe hacerse comstar que las expresio-
nes escritas anteriormenfe son susceptibles de modificacifén
de detalle sin que por ello ge altere el principio fundamen-
tal del invento. ; |

g O T A

EN BESUMEN: Ia patente de invencién gue, por veinte -
afios, se solicita para Espefia y sus Colonias, ha de recaer -
sobre las siguientes reivindicaciones:

18:~ MOTOR-COMPHESCH, en el cual formsn unidad dos ci-
lindros de combustifn interns y un cilindro de compresién,
cuyos pistones trabajan en uns biels comén de un eje de ci~
gletial, caracterizado porque un cilindro de compresién esté
situado en un 4ngulo de 1802, preferentemente, entre los dos
cilindros del motor a dos tiempos, para producir préeiGn pa~
ra ser utiliz;t!o fuers de la unidad, as{ como aire de barri-
do para los cilindros del motor.

.~ 28:- MOTOR-COMPEESOR, segfn reivindicacién 12, en el —
cuel la parte del compresor estf realizada como un motor em
cruceta de doble efecto y la parte inferior del pistén del -
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compreosor sirve pars conprimir aire de b’atr:ldo para los cilip
dros del motor.

3#:- MOTOR~COMPRESBOR, segén reivindicaciones 1¢ § 2¢,
en el cual la parte del compresor esté reelizada como un mo-
tor bifdsico, provisto de refrigeracién de aire por el cilin-
aro del compresor y, mntualmta,‘ un réfrigerador interme-
aio. |

48:- MOTOR-COMPRESOR, segfin reivindicaciones 1s, 28 §
3¢, en el cual la parte del compresor esté construfde como
un motor biffsico con cilindros y pistones de compresién dig
Paestos en tandem vertical.

58 :- UNA MODIFICACION DEL MOTOR-COMPRESCE, segfn rei-
vindicaciones 18, 28 6 32, en la czel la parte del compresor
estf reslizada con 8os cllindros ds compresifn dispaestos en
V vertical entre los cilindros del motor.

68:~ MOTOR-COMPEESOR, segén reivindicaciones 2%, 32, 4%
§ 58, en el cumal el conducto &e slimentacién dél medio de ba-
rrido y la conduceién de escape de gases de eouibustvﬁn, estén
conectados a la parte superior de los cilindros herizomtales
del motor. |

- 78:~ Por ﬂtim, se reivindica como objeto gobre el que
ha de recaer la presente patente de 1nvenc16n que, por veinte
afios se solicita para Espsfia y sus Colonias,

p o r
* MOTOR -~ CCMPRESOR "

Todo conforme queda expresedo en la presente Memoris -
descriptiva que conaste 4e seis hojas escritas & mfquina por
una sola cara y planos que se acompaﬁm.

Medrid, 23 de Julio de 1.946.
P. A, |
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