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Bl presente invemto se refiere a una instala-
oidn ae ﬂlequo de seccidon de oorriente continua, gus puede
enmplear & voluntad para explotacidn s dosz vias o de una
gsola nn s0lo trayecto de vfa;

En las instalaciones de¢ blogues de secoion &s
oorriente alterns conocidas, por lo regular tanto el encla~
vamjento previo oomo el desenclavamiento se inician acoionan~
do wna pelanca. Pero por otrs parte se conocen tembién insta=
laoiones de enclavamiento en las ouales los doa procesos
de dete pueden determinarse sin sccionar d{cha palanos de
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‘hlogﬁeo; 0 sea con éutomatismo‘cbmylato. En ellas ol encla~

vamiento previo puede determinarss por el mismo tren que
parte o por regnlacidn a marcha de la seﬁal‘darpartida; B
enclavamignto previo antomdtico no da ocsaidn a ninguna cla-
ge de rgparca; Tampoco hay mada que objetar eonira el dogen~
clavémientc autométioo? aiemﬁre que- se ae§$ con absolutae se~
gurided quefhan;;leg&do a la eatacidn terminal todos los ejes
de tran qué'hgﬁ_salidnv&a.la eatacidn ds pertida, y por ten-
to el trayecto“paté'aompietamgnma libre; ElL avigo de estar
libre el trayecte pueds hacerse o bian por contaderes de ejas
o por alslamients de todo el trayecto emtre las dos estacio-
nes. En cambio, si nos 11m1£gmos a aélc una corta seccidn de
via aialada en la entrada de la estacidn terminel no existe
garant{a enficiente de que después de entrer el trem y &l '
iessncl&vagiento el trayscto estd ﬁoeitivamente libre, porque
en el tﬁayacto puedes habefse realizadc una separacidn de tren

no observada por ¢l perscnal del mismo, En este caso, por mo=

_tivos\de'segmri&aa hay que renunclar al desenclavamiento auto~

mdtico,
La instalacion ds enclavamiento de trayseto de

corriente continua segin el presente invento se distingme por-~

_qﬁe el enclavamiento previo tiene lugar gutométioambnte al po~

ner’g marcha la sefial de pariida, y en cambio el dessnclava-

miento se realiza & manc por medio de una palénoa especial.

Al efscto, en el clircuito de corriente dsl dsesenclavamiento

8e digpone un relsals polarizado sobre el cual al acclonzr la
palanca deranelgramiento influyen uno tras otro dos impulsos

de cdfiieﬁﬁe'ﬁe sentido contrario, todo ello de tal manera
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gue allllegar el segundo impulssc de corrients, §1 desencla-~
vamiento se realiza y por ténta el trayecto queda libre para
tne nueva marchs de tren en la misma &ireocién; |

En el dibujo se representa esqueméticamenté~
un ejemplo de realizacidn del objeto del invento, que se
explica a continqaeién, gisndo la fig, 1 el circuwito de co~
rriente de acoplamiento ds la seigl de partida ©, las figs;
2, 3y 4 el montaje de las dependencias de enclavamiento en
las estaciones 4 o B, la fig; 5 reprssenta el circuito de
corriente ds enclavamiento para 1a marcha del trem de 4 & B
en la via de partida de 1la estacidn & en el funcionamiento
de dog vias o de una.sola del trayecto, ¥ la fig. 6 el mon~
taje del servicio de enclavamiento en la estacién.B;

Yas regulaciones normales del reéorrido se dis=~
ponen en 1la forma conocida.

En un funcionamiento de doble via, el blogueo

de palanca Sy de la seilel de pariide © recibe ccrriente, por

regulacidn de un trayecto de snlida £ 2 la ssnizcidn a pasando

por un-centaeto.gl (£ig. 1), de maners gus se puede camolar
la palencs ds aeiial de partida Shye Do ests modc ss pons tam-
bién & tensidn el dnmutador de imdn de apoye Bi del campo
inicidk G, ocon lo cual se inicia el enclavamisnto previe (Lig.
2). Ia sefial puede pasar a marcha v tener lugar 1a partida del
trem. :l propio tiempo, por los contactos cerrados 1 o el cie-
:re de la palanca de sofinles levantada y el cierre &e'rgpéti¥
cidn de gaﬁal‘ae comuniocs tensidn & los nervios de blogueo 1

v 2 (fig. 6), de manera gue el ralais atras en la estacidn

terminal B parz racibir sl enclavamiento pravio 3. Este pro-

-3 -
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cedimientc tiene por consecuencia que el relais de szpoyo 9& :

- del recibe de enclavamiento previc obtenmga temsidn y tambidn

se camvie (fig. 3). Por atraceidn del relais de control de:
asfizles 4 es expulsado ei cierre de roveticidn de sefial {no
representado} y por tante la seﬁal do partida =e interczla a
marcha, ds menera gque €l ralais 3 cse de nuevo; Después de
partir el tren la sefial de partida cae 2 pasadsa; ahéra la
ralanca de seiiales puede retirarse.

| A la 1legada del trenm & la estacidn B queda

_1ibre por el mismo tren el cierre del conmutadar de enclava-

miento , de manera gue lz palanca de snclsvamienta, tan pfon-
to como el empleadc ha comprobado el final dsl trem, pueda
girai a la poeioién de 452, con lo cual (ocontaoto B dsl
copmiitador de exclavamiento) el rei&ia 6 recibe tehsién que
ge mantiene pasando por un contacie propio 7 {fig, 6): &1 de-
jarlo smelto el conmutador ds anelavamianﬁo vnelfe répidamen~
te por la fuerza de resorie & su posicidn bdeioa, Tan pronte
como estd establecide otra vez en esta posicidn, el relais 9
se pone tambidn en atraceidn, la ocual desintercala el reléla
6 por medio de nn contéato 10; Pero el.rslais 6 manﬁiens sa
arm&ﬁﬁra atraida mientras su condengador 11 contiang atn gare

g3, al paso que despuds ds trangcurrir el tismpo de descarga

el relals 9 se desintercala también (contscto 7). El relais

9 guneda, no cbstants, atrafido hasta el transcurso del tiempe
de demcarga del cordensador 12,

Al atraer sl relais 9 el»ralaia 3 ea.iesconeo-

tads por los contactos 13 del relais 9, y la fuente de co-

rriente de la estacién final se aplies a los conductores 1
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y 2. Poro la polaridad de la fuente ds ccrriente se cambiard
mientras el relais 6 aé;}a atraids su armadura de manera gque
también los conductores 1, 2 reciben primero un impulso de

‘. enrriez;t.e en lza diraécis'n nsgativa y lusgx;,‘ por los contao~
tos 24 dsl relzis 6 ahora cerrados, un impulse en la direo-
cidn contraria, Ios conductores 1, 2z, ss cierran sobre el
relais polarizado 15, gue en su posicidn I ¥ por meéie del

relaig auxiliar 16 pone 8n atraccidén el relais auxilisr 17

' para la faoep}cién del snclavamiento previe, Bl relais anxi-

liar 17 se mantiene sobre un contacto propic 18 y conecta
por medic de un contacto 19 el imdn &isparador. Sﬁ del relais
de apoyo del campo inieial 0., que al llegar el relais 15 a
la posicidn IX recibs tansion {ecn’aacto 20 del relais auxi-
liar 16) y vuelve a la yosicidn béaica. De este modo, el
relais cl es también rechazado y el procase dg desunclava-
miento estd completamente realizaﬁo. |

Una maroha de tran por la otra via de B a & con
anclavamiento pravio v desenclavamiento tiens lugar de mane-
ra andloga con la cooperacidn de un segunfo lazo de enclava-
mielrta;

Bn el funcionamiento de via simple en uns de
las dog vias en-esta o en agquella direceidn, la marcha del
tren tiene lugar con enclavamiento y desenclavamiente exac$amen~
‘&e*d;gﬂal "Ali_;fg,’né,’an el funcionamientc de doble via, sdle que

praviam&n"é&’ toda la instalacidn de enclavamiento tiene cue

: conmutaryae' al funcicnamiento de uns aola via y se tiez;xe que

comunigar 3_.&,&3;:&05&01611 de la marcha del tren en la direce ‘

cidén correspondiente,




- Reta gollcitud que comgponde a la presen-
tads en Smiza el 23 de ootubre de 1945, bajo el n2 6061, se
, &00ge & 1os bensficics del art{oulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Indnstr!.al‘.

b =0« X074 =0 =

, %Los puntos de invension propia y nueva gue se
presentan para gque sean objeto de esta Patente de Invenoidn
en Bepafia, por VEINIR afiee, son los siguientes:

1, - Un sisteme ds enclavamiento por seccionee,
20 de corrients continua, para servicio de via doble, caracte-
rizado porgus el enclavamiento de la seccidn se realiza
sutomdticamente poniendo & marcha la sefial de partida, mien-
tras que para el desenclavamiento ha de acoionarse s meno
una palanca 8s desblogueo, estando previstc en el circuiteo
15  del desenclavamiento un relevador sensible al sentido de la
corriente, sobre el onal, al accionar la palanca de desencla-
vaniento influyen sucesivemente dos impulsos de corriente
dirigidos en sentido ocontrario, todo ellc de mcdo que al

. ‘ llegar el ssgundo impulso de ocorriente termina el proceso

. 20 de desenclavamiento y con ello la seoccidn gueda 1ibre para
una nueva marcha del tren en la miams dfreccidn.

| 28, - Un sistema de enclavamiento de seccidn
per corriente continus.

Tal y como se ha desoritc en la Memoria gue an-
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tecede, representado en el dibnjo que se acompafia y con los
fines que se han espsgificados
Bsta Memoria consta de sels hojas y la presente
. :
escritas por una sola cars,

. | waarsa, S0 MAR 1945
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