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ORiSt^-jM EHoRIA DESCRIPTIVA

para solicitar
P A T E N T E  D E  I N V E N G ^ * y ^ 0  

e n
E S P A Ñ A

' por VEINTE años
a nombre de la 6OCIETE TECHNIQUE POU^ L'INDUSTRIE NOUVELIB, 8.A.,
"STIN", entidad suiza, establecida en Vevey (Suiza), por:

"UN MONTAJE PARA EXAMINAR LA DISPOSICION DE FUNCIC- 
NAMIENTO DE RELEVADORES DE VIA".
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Las señales de una estación o de un puesto de eu- 
clavamfento dependen de los reíais de vía, esto es, de loe re­
íais de las secciones de vía aisladas, en el sentido de que una 
señal no puede pasar a "marcha" sino cuando todos los reíais de 
vía da las secciones de vía dominadas por ella han atraído sus 
armaduras. 31 un tren recorre una de estas secciones de vía, sus 
ejes pop,en en cortocircuito el circuito de corriente del corres­
pondiente reíais de vía de manera que su armadura cae y sus con­
tactos colocan le señal de "parada".

Si la armadura del reíais de vía no cayera por cual­
quier causa de perturbación, la correspondiente señal no caería 
debidamente en la posición "parada* y podría surgir un peligro 
para el tren. Po^&anto, en el bloque de sección automático se 
realiza un examen indirecto del reíais de vía por cuanto sólo se
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deja poner en "marche" la eeñal del precedente trayecto de sec­
ción, cuando la señal de la sección recorrida por el tren mues­
tra realmente "parada".

Tete examen indirecto es sólo, posible cuando a ce­
da sección de vía aislada hay subordinada una señal. Pero este 
no ocurre en las secciones de enclavaisiento divididas en varias 
secciones de via aisladas, o en las muchas secciones de vías pe­
queñas dentro de una estación, de manera que es preciso encon­
trar otro procedimiento para el examen deseado.

Ahora bien: el presente invento se refiere a un mon­
taje para examinar la disposición de funcionamiento de relaie de 
vía y se caracteriza porque cada reíais de vía se mantiene a ten­
sión pasando por un contacto de detención automática no pudlen- 
do cada ráals de via caido recibir nuevamente tensión sino cuan­
do cae el reíais de vía de la sección de via aislada contigua.

De este modo cada reíais de vía examina el estado 
caido del reíais de via vecino y que le sigue en la dirección de 
la marcha. Si uno de los reíais de vía queda suspendido en la 
serie de las secciones de via recorridas por el tren, el reíais 
de vía contiguo la del trayecto de vía anterior no puede ya a— 
traer con lo cual aa evita que la señal para esta fila de sec­
ciones de vía pueda ser nuevamente atraída a "marcha

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en 
Suiza, el 6 de Julio de 1945, bajo el Número 3577, se acoge a 
los beneficios del artículo 51 dal Estatuto vigente sobre Pro­
piedad Industrial.
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da invénuión propia y nueva que se presentan para que sean obje­
to de esta Patente de Invención en España, son loa siguientes:

1*. Un montaje para examinar la disposición de fun­
cionamiento de reíais de vías, caracterizado por que cada reíais 
se detiene a tensión sobre un contacto de parada automática, pu- 
diendo sólo recibir de nuevo tensión en reíais de vía daído cuan­
do cae el reíais de vía de la sección de vía aislada contigua.

28. Un montaje para examinar la disposición de fun­
cionamiento de relevadores de vía.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece­
de y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de tres hojas escritas a máqui­
na por una sola cara.

Madrid a
P. Á.

Albertô
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