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MEMORIA DESCRIPTIVA

De mrnera cada vez mes acentusda, los problemes -
mas acucliantes en los tiempos que vivimos son los relativos
al tiempo y al espacio, El aprovechamiento dada vez mayor -
de los mismos espucios, es un signo econdmico que se ha de
tener presente entodas las actividades en las que el signo
del interés entra en juego.

El almacenamiento de determinzdos objetos, es eco
némicamente mas conveniente, si al mismo fin se dedica me——
nos espacio, dado que se oriente implicitamente la capacie-
dad de éste, y por tanto su oonservacién en grandes oahtidg

des responde & un signo positivo de la economis,
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En el mismo orden de cosas, si bien & escals mas

reducida, el problema ss reproduce cusndn se truta de guar

dar o utilizar, no una serie de objetba con una finglidad -
15 comercial, sino incluso cuando tales objetos hay que con—
servarlos en pequefios establecimientos o en ol domicilioc =
privado, en los que, como decimos, los espacios disponibles,
por razén de precio por unidad, son cada ves mas reducidos.

Bay un vasto nimero de pequelos objetos mecénicos,
20 que se han creado por la negesidad de trumsportar comodemen
te y s pequeﬂaa distancias, personas u objetos, haplendo da

do lugar esta necesidad a 1la cremcién de los mas diversos -
tipos, ya de cochecitos para el transporte de nifios, ya pe-
queﬁog carritos de dos o cuatro ruedas, pars tresladar des-
25 de el mercado al propio domicilio los objetos de la compra

diaria.
Tanto en uno como en otro caso, el reintegro del

cochecito o carrito al propio domicilio, 1mplican la ocupa-
cién de un espacio que generalmente se dedica a objetos de
30 localizacién permanente, o signifioe la ocupecién de un lu-
gai, que normalmente precisa estar dotado de clerto desaho-
&o de espacio,

Piénsese 16 que significa la reduccién de augel -
espacio, con la reduccién mecdnica del espacio ocupado por
35 el cochecito o carrito, con la eonsiguiente mayor disponibi
" 1idad de un espacio fatalmente destinudo a alojur equellos

taa repetidos objetos.
las mismas considereciones podemos hucer en orden
a otros clertos elementos de transporte, para uso interno -
40 de almacen, como son carretillas que actuan como elementos
auxiliusres de carga. En este caso, el almacenumiento de ta-

les carretillas, aun despuds de su uso, vienen significando
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4
la ocupacién de grandes espucios, dado que por su peso natu
rai no son susceptibles de ser estibadas veriicalmente,

Todas estas consideraciones han llevado &l solici
tante de este Modelo de Utilidad a disefiar y construlr ¢on
éxito un dispositivo de doble plegado, aplicable a los ele-
mentos mecdnicos que hemos venido fefiriendo, y aun a otros,
de manera que en su utilizacién desarrollan una normal capa
cidad, por su *rensportabilided, y por sus dimensiones de ~
ancho y largo; mas quedan reducidos al minimo espacio, con
la utilizacidn del plegado doble del que vamos & ocuparnos

¥ que describiremos con el necesario detalle,

Asi es crmo segun se verd por las lineas que van
a8 seguir, el modelo de utilidad obJetb de esta memoria, se
hace acreedor a los benefiolios de protecoién y explotacién
exo}usivoe, que conceden los correspondientes articulos dgl
Vigente Estatuto de la Propieded Industrial de 26 de Julio
de 1929 publicado por Real Orden de 30 de Abril de 1930 y =
modificado por Decoreto de 26 de Diciembre de 1947,

Para hacer mas clara e inteligible la explicacién
que ve a segulr, se acompafia con esta mevoria formendo pare
te de la misma, una hoja triple de dibujos, en la que, en =
distintus figures se representa el dispnsltivo que nos ocu=-
pee

En lu figura A) qhe se contree, a titulo de ejenm~
plo de realizucién, & un cochecito pura arraste de niflos, -
puede contemplurse una. vista lnteial, y en ella dos vari—
llas, tubos o pletinas (1) y (2) formando dngulo, que en la
posicién de abierta, como apurece representada, permaneces
fija, grucias a un sistema de articulacién y giro, situado
en le parte posterior -~vease la figure B)-, y formado por -
dos plezas en dngulo (3) y (4), relacioncdas por medio de -
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un pasador (5), que &ctuas oamo eje de giro, y que gracies a
la dobladure que tienen en la parte superior, no pueden ser
articuladas hacia bajo, manteniendose en la posicién rects
y rigida que se representa en la figure B)e

En la parte posterior, y dando fijesa al bastidor
formado por lss barres (1) laterules, hay dos barres o tubos
(6) formando aspa, y unidas en su punto de cruce (7) por un
pa_sador situado en d:Lgho oruce, que les sirve de articule~
eién y eje de giro en un peguefio dngulo limitado. _

Al lovantarse las pletinms (3) y (4), en su punto
central (5). operacién que puede hacerse sin esfuerszo algu—
no, incluso con la punta del pié, se inicia un movimiento &
plegado de las aspas (6), acercdndose los pasadores (8) y
('8'),.en1;ro si, & la vez que lo hacen los (9) y (9' ). situa
dos los primeros en h»parte inferior del aspa, y los segun
dos en la perte superilor, teniendo todos ellos su articula=-
ocién, por medio de pasadores o ejes de giro situndos en sus
extremos, y relacionados con las barres o tubos (1),

Los tirantes (16) y (25) -veéase figura A)=, situa
dos a ambos lazdos tienen & su vez, despuds de un breve dow=—
blado, su artioculacidén para el giro en otros tantos pasado-
res (26) y (27) alrededor de los cuules estdn destinados &
girar, teniendo el extremo de la varilla o tubo (25), un ==
nuelle en espiral (28), que faeilita la uccién de plegado.

_ La figura E), viene & mostrar un estado avanzado
de dicho movimiento de plegado, en el que puede verse casi
en ou posicién de méximo recogimiento, tanto las pletinszs =
(3) ¥y (4), como el aspa (6), que deja la anchura del carri-
to o coche, roducida & le dimensién que justamente ocupa la
superposicién sucesiva de los elementos que forman la parte

trasera.
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105 En lu parte aaterior, aegun-puede verse en la fi-
gura C), que representa una figura en plante, se ha situado
convencionalmente una pieza de loma, (10) que puede servir
eventualmente pure descando de los pies del nifio que se 8si-
tue en el cocheoito, o como elemento complementario de asixn

110 to, sl en el carrito se han de trunsportar oualesquiers cla

- 8e de objetos. Ia existencis de dicha lona y no de un ele—
mento rigido, viene a significar que sl plegado que en pd-—
rrafo anteriores ucabamo8 de describir, no requiere de ele-=
mentos aditivos complementarios,
115 Explicuda la primera fase del plegado, veamos, —-
que la parte anterior, sigue quedando en lu misme forme y -
oon igual figure que la representada en la figura A), Vamos
a eiplioar shora el nuevo sistema de articulacidn que permi
te el plegudo o recogimiento de lu parte anterior sobre los
120 tubos o barras (1).

la barra o tubo enterior (11), estd constituido -
por dos pilezas, que se articulan en un conjunto de pusado-——
res (12), como pusde verse en la figura A), & la vez que en
la parte superior (13) de lus barras o tubos (11), existe -
125 otro pasador o eje de giro llumado & actuar & l1lu vez que «
otros puntos de articulecién (14) y (15), situados en la —
perte inferior de les repetidas barras o tubos (11)e Una ba
rre de refuerzo (16) que va desde lu parte inferior poste-—
rior, hasta la barre (11), estd dotads también de un punto
130 de artioulacién (17), con lo cusl yuedan articulados todos
los puntos que han de tener algun movimiento en el plegado
de la parie delanterae

Las varras (11), llevan en la parte superior una
empufiadure (18), congenientemente arqueada, en uso de la =
135 . cual, y realizado el anterior plegado que hemos descrito, =

—
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casi simultdneaments, s3 empujan hacia delante, con lo cusl
las articulaciones (12), ceden hacisa dentro, y oon ellas, =
todas les dends, determinando este movimiento el heohb de =
que las ruedas delenteres (20), giren en arco heoia arriba
140 hasta lleger a la base de la empufiadura (18), quedando en -
ls posicién de plegado que expresa y representa la figura -
D), con lo cual se ha conseguido que el carrito o coche que
en posioién de ablerto, o de trubajo tenia la superficie Yy
altura que puede verse en lu figura C) y A), quede reducido
145 en sus dimensiones & la que muestra la figura D), cuyo abae
timiento lateral -que no represeata el total plegado-, pue-
de verse en la figura E). *

| Con el fin de inmovilizar en el suelo;, en aque——
llos nomentos en gue &e considere convenlente, el carrito o
150 coche, se hua dispuesto en una de lus Yerras que artioulan -
en dicha parte posterior, préximas a las ruedas, una pieza
angular (21), barra o tubo, en uno de cuyos extremos lleva
un taco de goma (22), que a8l girar la barra alrededor del =
pasador (23), queda en contacto con el suelo, ofreolendo un
155 adecuado indice de rogemiento; pudiendo volver hacia atris,
quedando en la posioidn que se vé en la figura D), con un =
simple movimiento de giro que se le inicile, y cuya recuperg
cién hasta la posicién dicha queda & cargo de la tensién del
nuelle (24). ,
160 Co Explicadas las caracteristioas, estructure y fun-
ciénamianto de euie Nodelo de Utilidad, &si oomo sus venta=-
jas y novedad que reporta, concretamnos ‘en la siguiente

N O T A
las | :
165 . Reivindiocaciones
18, Dispositive de doble plegado, eplicable & pe-

———
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queflos coches o carros de transporte manual, caracterizado
por estar cogstituido en la purte posterior, por dos pleti-
nas dobladas en dngulo, y srticuladas entre si por medio de
un pasador gue sirve de eje de giro, y cuyas mencionada do—w
bladure oirve de limitacién al movimiento de giro en senti-
do inverso. Dichas pletinas lleven en sus extremos exteriow
res sendos orificlos releacionndos con los extremos de un ag
pa, relacion:dos en su punto de cruce por un pasador o eje
de giro, y en gus extremos con dos varillass o tubos que vie
nen a constituir un & modo de bastidor, de manerea que los -
lados extremos tienden & unirse por superposicién, en el il
mento de la primers fase de plegado.

En la propis pleza o pletina en le que se articulan —
las varillss o tubos para el movimiento descrito, se articeg
ian las varillas o tubos que constituyen el bastidor hori-—-
zontal, sctuando por medio de giro, describiendo un arco =
hasta quedar sobrepuestas las plezas que conastituen el bas~
tidor horizontal con las verticales. v

Junto a una de lzs barres que sustentan el eje de las
ruedas troseras de que cstd dotado el vehioulo, se halla si
tuado una pieza angular, barra o tubo, en uno de guyos ex-—
tremos lleve un taco de goma, o~n ouyo giro alrededor Cel -
paaador.Aen un determihado sentido, queda en contacto con -
el suelo, ofreciendo un @decuado indice de rozamiento; pu—
diendo volver hucis atrds pare quedar‘en 1la posicién inioiel,
oon an aimpls movimieato de giro que se le 1nioie, el que se
facilita por la tensidn de un mnelle.

268, DISPOSITIVO DE DOBLE PLEGADO,
- Tal y como aparece répresenfado, desorito y reiw—
vindicado en la presente memoria descriptiva que consta de
nueve hojas de texto, meoanografiﬁdaszpor una sola cara y -
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une hoja triple de dibujos, “
o ‘Madrid, a 30 de Septiembre de mil nove-

clentos setenta y uno,e N
PH. ARTURG Z2AGAG 24
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