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MEMORIA DESCRIPTIVA
De manera cada vez mas acentuada, los problemas - 

mas acuciantes en los tiempos que vivimos son los relativos 
al tiempo y al espacio* El aprovechamiento dada vez mayor - 
de los mismos espacios, es un signo económico que se ha de 
tener presente entodas las actividades en las que el signo 
del interés entra en juego*

El almacenamiento de determinados objetos, es eco 
némicamente mas conveniente, si al mismo fin se dedica me­
nos espacio, dado que se orienta implícitamente la capaci­
dad de éste, y por tanto su conservación en grandes cantida 
des responde a un signo positivo de la economía*
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En el mismo orden de cosas, si bien a escala mas 
reducida, el problema se reproduce cuando se trata de guar 
dar o utilizar, no una serie de objetos con una finalidad - 
comercial, sino incluso cuando tales objetos hay que con— —  
servarlos en pequeños establecimientos o en el domicilio —  
privado, en los que, como decimos, los espacios disponibles, 
por razón de precio por unidad, son cada vea mas reducidos.

Hay un vasto número de pequelos objetos mecánicos, 
que se han creado por la necesidad de transportar comodamen 
te y a pequeñas distancias, personas u objetos, habiendo da 
do lugar esta necesidad a la creación de los mas diversos - 
tipos, ya de cochecitos para el transporte de niños, ya pe­
queños carritos de dos o cuatro ruedas, para trasladar des­
de el mercado al propio domicilio los objetos de la compra 
diaria.

Tanto en uno como en otro caso, el reintegro del 
cochecito o carrito al propio domicilio, implican la ocupa­
ción de un espacio que generalmente se dedica a objetos de 
localización permanente, o significa la ocupación de un lu­
gar, que normalmente precisa estar dotado de cierto desaho­
go de espacio.

Piénsese lo que significa la reducción de auqel - 
espacio, con la reducción mecánica del espacio ocupado por 
el cochecito o carrito, con la consiguiente mayor disponibi 
lidad de un espacio fatalmente destinado a alojar aquellos 
tan repetidos objetos.

Las miomas consideraciones podemos hacer en orden 
a otros ciertos elementos de transporte, para uso interno - 
de almacén, como son carretillas que actúan como elementos 
auxiliares de carga. En este caso, el almacenamiento de ta­
les carretillas, aun después de su uso, vienen significando
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la ocupación de grandes espacios, dado que por su peso nata 
ral no son susceptibles de ser estibadas verticalmente*

45 Todas estas consideraciones han llevado al solici
tante de este Modelo de Utilidad a diseñar y construir con 
éxito un dispositivo de doble plegado, aplicable a los ele­
mentos mecánicos que hemos venido refiriendo, y aun a otros, 
de manera que en su utilización desarrollan una normal capa

50 cidad, por su transportabilidad, y por sus dimensiones de - 
ancho y largo; mas quedan reducidos al mínimo espacio, con 
la utilización del plegado doble del que vamos a ocuparnos 
y que describiremos con el necesario detalle*

Asi es, como según se verá por las lineas que van

55 a seguir, el modelo de utilidad objeto de esta memoria, se 
hace acreedor a los beneficios de protección y explotación
exclusivos, que conceden los correspondientes artículos del
Vigente Estatuto de la Propiedad Industrial de 26 de Julio 
de 1929 publicado por Real Orden de 30 de Abril de 1930 y -

60 modificado por Decreto de 26 de Diciembre de 1947*
Para hacer mas clara e inteligible la explicación

que va a seguir, se acompaña con esta memoria formando par­
te de la misma, una hoja triple de dibujos, en la que, en - 
distintas figuras se representa el dispositivo que nos ocu-

65 pa*
En la figura A) que se contrae, a titulo de ejem-

pío de realización, a un cochecito para arreste de niños, -
puede contemplarse una vista lateral, y en ella dos vari---
lias, tubos o pletinas (1) y (2) formando ángulo, que en la

70 posición de abierta, como aparece representada, permaneces 
fija, gracias a un sistema de articulación y giro, situado 
en la parte posterior —vease la figura B)— , y formado por —
dos piezas en ángulo (3) y  ( 4 ) ,  relacionadas por medio de -



un pasador (5). que actúa como eje da giro, y que gracias a 
la dobladura que tienen en la parte superior, no pueden ser 
articuladas hacia bajo, manteniéndose en la posición recta 
y rigida que se representa en la figura B).

En la parte posterior, y dando fijeza al bastidor 
formado por las barras (1) laterales, hay dos barras o tubos 
(6) formando aspa, y anidas en su punto de cruce (7) por un 
pasador situado en dicho cruce, que les sirve de articula­
ción y eje de giro en an pequeño Angulo limitado#

Al levantarse las pletinas (3) y (4), en su punto 
central ^5), operación que puede hacerse sin esfuerzo algu­
no, incluso con la punta del pió, se inicia un movimiento &  
plegado de las aspas (6), acercándose los pasadores (8) y 
(8*), entre si, a la vez que lo hacen los (9) y (9*), sitúa 
dos los primeros en la parte inferior del aspa, y los según 
dos en la parte superior, teniendo todos ellos su articula­
ción, por medio de pasadores o ejes de giro situados en sus 
extremos, y relacionados con las barras o tubos (1)#

Los tirantes (16) y (25) -véase figura A)-, sitúa 
dos a ambos lados tienen a su vez, después de un breve do­
blado, su articulación para el giro en otros tantos pasado­
res (26) y (27) alrededor de los cuales están destinados a 
girar, teniendo el extremo de la varilla o tubo (25), un —  
muelle en espiral (28), que facilita la acción de plegado.

La figura E), viene a mostrar un estado avanzado 
de dicho movimiento de plegado, en el que puede verse caai 
en su posición de máximo recogimiento, tanto las pletinas - 
(3) y (4), como el aspa (6), que deja la anchura del carri­
to o coche, reducida a la dimensión que justamente ocqpa la 
superposición sucesiva de Los elementos que forman la parte 
trasera#

5
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En Ha parto anterior, según puede verse en la fi­
gura C), que representa una figura en planta se ha situado 
convencionalmente una pieza de lona, (10) que puede servir 
eventualmente para deseando de los pies del niño que se si­
tué en el cochecito, o como elemento complementario de aaiqi 
to, si en el carrito se han de transportar cualesquiera cía 
se de objetos. La existencia de dicha lona y no de un ele­
mento rígido, viene a significar que el plegado que en pá­
rrafo anteriores acabamos de describir, no requiere de ele-
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meatos aditivos complementarios.
Explicada la primera fase del plegado, veamos, —  

que la parte anterior, sigue quedando en la misma forma y - 
con igual figura que la representada en la figura A), Vamos 
a explicar ahora el nuevo sistema de articulación que permi 
te el plegado o recogimiento de la parte anterior sobre loe 
tubos o barras (1),

La barra o tubo anterior (11), está constituido - 
por dos piezas, que se articulan en un conjunto de pasado­
res (12), como puede verse en la figura A), a la vez que en 
la parte superior (13) de laa barras o tubos (11), existe — 
otro pasador o eje de giro llamado a actuar a la vez que —  
otros puntos de articulación (14) y (15), situados en la —  
parte inferior de las repetidas barras o tubos (11). Una ba
rra de refuerzo (16) que va desde la parte inferior poste

130

135

rior, hasta la barra (11), está dotada también de un punto 
de articulación (17), con lo cual quedan articulados todos 
los puntos que han de tener algún movimiento en el plegado 
de la parüe delantera.

Las barras (11), llevan en la parte superior una 
empuñadura (18), congenientemente arqueada, en uso de la —  
cual, y realizado el anterior plegado que hemos descrito, -
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casi simultáneamente, se enpujan hacia delante, con lo cual 
laa articulaciones (12), ceden hacia dentro, y con ellas, - 
todas las demás, determinando este movimiento el hecho de - 
que las ruedas delanteras (20), giren en arco hacia arriba 
hasta llegar a la base de la empuñadura (18), quedando en — 
la posición de plegado que expresa y representa la figura - 
D), con lo cual se ha conseguido que el carrito o ooche que 
en posición de abierto, o de trabajo tenia la superficie y 
altura que puede verse en la figura C) y A), quede reducido 
en sus dimensiones a la que muestra la figura D), cuyo aba­
timiento lateral -que no representa el total plegado-, pue­
de verse en la figura E).

Con el fin de inmovilizar en el suelo, en aque— —  
líos momentos eu que se considere conveniente, el carrito o 
coche, se lia dispuesto en una de las barras que articulan - 
en dicha parte posterior, próximas a las ruedas, una pieza 
angular (21), barra o tubo, en uno de cuyos extremos lleva 
un taco de goma (22), que al girar la barra alrededor del - 
pasador (23), queda en contacto oon el suelo, ofreoiendo un 
adecuado Índice de rozamiento; pudiendo volver hacia atrás, 
quedando en la posioióh que se vó en la figura D), oon un - 
simple movimiento de giro que se le inicie, y cuya recupera 
ción hasta la posición dicha queda a cargo de la tensión del 
muelle (24)*

Explicadas las características, estructura y fun­
cionamiento de esne Modelo de Utilidad, asi oomo sus venta­
jas y novedad que reporta, concretamos en la siguiente

las
165

N O T A

R e i v i n d i c a c i o n e s  
1*. Dispositivo de doble plegado, aplicable a pe-



8

170

175

180

185

190

195

queños coches o carros de transporte manual, caracterizado 
por estar constituido en la parte posterior, por dos pleti­
nas dobladas en ángulo, y articuladas entre si por medio de 
un pasador que sirve de eje de giro, y cuya mencionada do­
bladura sirve de limitación al movimiento de giro en senti­
do inverso. Dichas pletinas llevan en sus extremos exterio­
res sendos orificios relacionados coa los extremos de un as 
pa, relacionados en su punto de cruce por un pasador o eje 
de giro, y en Qus extremos con dos varillas o tubos que vle 
nen a constituir un a modo de bastidor, de manera que los - 
lados extraños tienden a unirse por superposición, en el mo 
mentó de la primera fase de plegado.

En la propia pieza o pletina en la que se articulan —  
las varillas o tubos para el movimiento descrito, se artice 
lan las varillas o tubos que constituyen el bastidor hori­
zontal, actuando por medio de giro, describiendo un arco —  
hasta quedar sobrepuestas las piezas que constituen el bas­
tidor horizontal con las verticales.

Junto a una de las barras que sustentan el eje de las 
ruedas traseras de que está dotado el vehículo, se Italia si 
tundo una pieza angular, barra o tubo, en uno de cuyos ex­
tremos lleva un taco de goma, c^n cuyo giro alrededor del - 
pasador, en un üetermihado sentido, queda en contacto con - 
el suelo, ofreciendo un adecuado índice de rozamiento? pe­
diendo volver hacia atrás para quedar en la posición inicial 
con un simple movimiento de giro que se le inicie, el que se 
facilita por la tensión de un muelle.

29. DISPOSITIVO DE DOBLE PLEGADO.
Tal y como aparece representado, descrito y rei­

vindicado en la presente memoria descriptiva que consta de 
nueve hojas de texto, mecanografiadas por una sola cara y -
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