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MODEIO DE UTILIDAD .
Que por ’veint.ewaﬂoe, pa;‘a. Bépaﬁg, se solicite & favor de la Firmeg -
DORKE N & MANKELs KoGe,ontidad alemeng, residente en ENNEPETAL-VOEHRDE
( FEPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA), Breckerfelder Strasse 42 - 48,por:

" HERRAJE DE SUSPENSION szmcozon,gq PARA PUERTAS CORREDIZAS Y ANA

T0GO."
MEMORT A DESCRIPTIVA

La invencifn se refiere a un herfé.;]e de suspensifén desti-

. ‘nado en especiel a puertas corredigzes, con un cerro desplezeble me=-

"' ‘diente ruedes que son giratorias 1ndepend.ientemén‘te entre si y for-

-+ -Ilgny &l menos,una pare ja de ruedas, sobre pistas de rodaje de un 028
rril de guia de seocifn enC perfiladas e inclinadas hacia el plano

.~--horizontal les que delimiten una remura.En herrajeé de suspensifn -

.
.

gonocidos de este tipo, cada una de las ruedas dispuestas genersl--

.,-mante por parejas,0 sea en igual posicibf 1ongitudinal sobre un eje -

10

E;ud arrance aproximademente desde un plano central longitudinal del
carro,y son conduoidas por tento axislmente independientes entre sio
Ademés son conocidos herrajes de suspensifn en los que las ruedas =
que formen una pareja estén unidas por un eje en una unidaed rifgide
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¥y giratorié en un cojinete sujetado en un carro.-
Para-la resistencia del herrajevi@féuspensién a mayores

carges, oomo puertas corredizas, es como unas detenidas investi-
gaoionés han dado por resqltado, de importancia decisiva impedir -
$odo resbalamiento de las 4reas de las ruedas que Se apoyan sobre
las piétas de rodaje, porqué ya unos reduoidos defectos que de 1o
contrario se originan por desgaste, tienaﬁ por. resultado un roda-
je tranquilo de las ruedas lo que adends acelera el subsiguiente
desgaste, Causando ademés ruidos molestos durante el movimiento de
le puerta.=

| La invencién tiene por lo tanto por objeto garantizar en
un herraje de suspensién del tipo antes descrito sl que, ain en -
dreas inclinadas hacia el plano horizontal provistas en el perfil
de la pista de rodaje para fines de gufa y, en casd de inexactitu
des eventuslmente incurrides ddrante el montaje, sea evitado cou-
pletamente un eventual resbalémienfo de las ruedas sobre las pis-

tas. Esto se consigus segén invencién en esencial de tal manera -

que las ruedas estdn dispuestas por pareja y adosadas giratorias

‘‘‘‘‘‘

.....

una a la otra. En comparacién con el o§n001do montaje de las rue-

das preferentemente por parejes enque cada rueda que coOpsra con -
una de las dos pistas de rodaje estd montada sobre su propio eje -
con su propio soporte axial sobre elementos no giratorios, las par

tes frontales opuestas de las ruedas se adosan con pesibilidad de

.. girar entre sf una a la otre. Las diferencias de velocidad angular

que aurjén eventualmente durante el rodaje de las ruedgs en dife-

rentes zonaa~de la anchura de las pistas de rodaje, o sea los movi

.mientos relativos, s6lo pueden ser reducidos. Por lo tanto resul-

. tan, en oom@gréoién oon_léé ruedas que se apoyan exialmente sobre

superficies de apoyo fijas, unes reeistenbiasvpor friccién muy re
ducides. El apoyo axiel sqgﬁnlihwengién de les ruedas no impide -

Iporllbfﬁghto,;éﬁn en oirounsténoiaa,desfavorablée, la mobilidad -
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diente de un nervio anular redondeado, con ello el érea de apoyo

faobre las ruedas dispuestas Por pareja eaté definida exaftamente
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" tro exterior de lae rusdas. Esta realizaci6n excluye ella misma -
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estd dotada en 3a& superficie frontal dirigida hacla la superficie

_ zona annlar que tiens un didmetro medio que hace el 75% del didme
con un Juego de montaje radial que tiene una holgura relatlvamente

" amplia, unavoleteado de las ruedes originados por el ladeo.-

* sultados 6ptimos, cuando segin otres oaraoteristicas de la inven-
":;cién eeté 1nxercalado un rodamiento entre los lados frontales opues

libre de las,sendas ruedes. Por 1o tanto se suprime 040 resbala~
miento sobre las pistas de rodaje.= |
La invencidén puede ser realizada de distintas maneres.-

En una realizaoi6n conveniente una ruede de la pareja de ruedas -

frontal de la otra rueda, de una superfioie esencialmente plans y

la’ otra rusda en su raspeotiva superficie de diémetro correspon-

¥ determinada en su dimensién en oorreapondenoia con el didmetro
y la anohura del dorso del nervio anular.-

. ":% La realizacién segﬁn invenoién permite apoyar-las ruedas
axialmente con diémetro 1ntermedio relativamente grande, s8in su-
frir momentos de par por friooién, nooivos. El apoyo axial en 2o~
nas de gran didme tro 1ntermedio fomenta un rodaje tranquilo de las
ruedas en aus eoPOrtes radiales ademés por el heoho de que evitan
1adeos. En una realizacién ‘preferida del objeto de la invencién -
las ruedas unides por parejas entre sf se ‘adosan en tal sentido -

segﬁn otra caracteristioca. de la inwenoién la una a la otra en una

De todos modos basta para el apoyo axial segin 1nvenci6n

de las ruedas un cojinete ordinario, produoiendoee sin embargo re

tas de las respectivas ruedas de las que estd compuesta cada pare

Ja. Sin embargo exigen tales realizaciones en comparacién con coji

netes ordinarioa, gastos de fabricacidn mucho més elevados.-
Ep'el plano esté ilustrado el objeto de la invencién en
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algunos eJemplos de realizaoi6n, mostrando:
215__1 el ocarro de un.herraje de suspensién pars una -
puerta oorrediza, oon viste lateral en parte geccionada;
Pig. 2 une seccién II-II segin fig. 1 en que el carril
de guia estd dibujado ligeramente .en 1ineas de trazos;
- Fige 3 el carro en planta parcislmente seocionadoj
Fig 4, unae ilustracién similar a fig.:3 de une variante,
El oarro, objeto de los ejemplos de realizacibn, perte-

neciente a un herraje de suapena16n, tiene una caja 10 Preferente

~ mente de una dnica pieza y de forma rectangular en proyecoidén ho-

rizontal que desde ambos extremos sumente en grosor, astando dota
da dioha caja 10 de dos eacotaduras 11 verticales y &proximadamen
te rectangulares y de un taladro 13 central practicedo en forma -
escalonada. Para la sujeoifén de una hoja de la puerta corrediza -
se emplea oada vez dos de esfos oarros. En el taladro central 13 -
estéd alejada, mévil dentro de ciertos limites, y asegurada contra
el giro mediante unas levas 14 que enoajan en renuras, una tuerca
15 para ud perno soporte 16 que estaplece la unién con la puerta

corrediza. A travds de cada una de las escotaduras 11 se sxtiende

un eje horizontal 1% que atraviesa un oasQuillo de cojinete 18 fa
bricado preferentemente de un material_no‘petélico, 80bre el que =
va montada giratoria una éareja de ruedas. En una realizacién pre

ferida las ruedas constan de material no metdlico aproximadamen-

1(“ te similar al material del oasquillo de oojinete 18.-

En la raalizaoiGn ilustrada en fig. 3 una rueda 19 de -
una pareda de ruedas tiene una superficie de tope 20 anular plana
que sobresale del lado frontal, mientras que la rueda pareja 21 -
estd dotada de un narvio anular 22 de perfil redonde que se adosa
e un érea de anochura central de la superficie de tope 20, Esta -
tiens un diémetro que haoe aproximadamenxe el 75% del didmetro ex
terior de las ruedas. Las ruedas 19 y 21 tienen ademés en las su-
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perfioies frontales situadas en lados opusstos unos oollarines -
de toépe 23 situados préximo al eje glratorio.- |
En la realizaOién ilustrada en fig. 4 88 seme jan la una

a 1a otra las ruedas 24 monxadaa por pareda. Entre sus superfi- -
cies frontales Opuestas eeté intercalado sin embargo, un rodamien
0 en rorma de cojinete de rodillos axial 25.=

~ Para el empleo: de un oarril de gula 30 ilustrado en fig.
2 en linsaa de trazos que lleva unas pistas K1) perfiladas e incli
nadas entre 81 y que delimitan una renure longitudinal 32, las =
ruéda$'19, 21 y 24 estén dotadas de Areas de rodaje 33 aproxima-
dameﬁgé en forma tronooo&nioa. Cuando shora durante el uso regla
mentario une rueda se adosa al carril con un érea de anchura de -
la zona de- rodaje 33 diferente de aquella. de la otra rueda debi-
do a laa variaciones del $ransourso vertioal del ‘perno soporte 16
0oa una poaicidn inclinade del plano oentral vertioal del carril
X0, entonoea se produce debido al- diémetro de diferente efecto -
por un lado ¥ & la velooided de giro uniforme por otro lado, un
roda;]e libre de resbalamiento de diferentes velocidades angul e~
res de ‘ambas ruedas que - pusden originarae, puesto que las ruedas
dispuestaa por pareda, giran independientemente enxre sf. En ta-
les movimientos relativos las ruedas estén montadas en Cojinetes
ordinarios segin f£ig. 3 o por mediaoibn de oojinetea de rodamien

to eegﬁn fig. 4 entre sf siendo las resistenoias que se originen

por frioci6n debido a les’ diferencias de velocidad angular sola-

mente reduoidas. Por lo. tanxo no existe, ain en oircunstencias -

desfavorables, peligro alguno de que - unsa u otra de las ruedas dig
sobre

puestas por parada, 86 resbale W la pista 31.- En los callarines

de tope 23 no me origina normalmente friooiénas por resbalamien-

to alguno porque laa ruadaa aon forzadas, debido a la inclinaci6n

de las piatas, una, oontra otra.-'
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Las realizaciones iiustradaa son, .como dicho ya, s6lo
realizaoiones de la invenoién dadas e titulo de e jemplo a los -
que en absoluto la invencién no estd limitada, més blen son po-
siblea otras tan“cas realizacionss y aplicaoionas que caen per— -
feotamsnte dentro de ambiemte de la invencién.-

-+ Desorita suficientemente la naturaleza y aloance de la.
presente invenciédn, se hﬁbq constar que en la misma podrédn ser -
variaﬁlés:los materiales, dimensiones y én general aguellos otros
detalles, acoesorios 0 secundarios, que ﬁo alteren, cambien ni -
modifiquen le esencialidad propussta.-

v Los_términoa en que queda redactads esta memoria son -
olertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendose tomar en

un sentido més amplio y nunca en forma limitativa.-

REIVINDICACIONES
Se reivindica como de la propia y nueva invencién la propiedad -
Vg explotaoi6n exolusiva des
18,- Herraje de suspensién §er£eccionada para puertas corredizas
y analogo, con un carro desplazable mediante ruedas giratorias -
1ndependientemente entre sf las que forman. al menos una'pareja -
de ruedass, sobre unas pistas de rodaje perfilades de un carril -
de gufa en forma de C ;aS'qué ven inclinadas hacie el plano hori
zontal y delimiten una ranure longitudinéi, caracterizados por-
que las ruedas dispuestas por pareja, se adosan con capacidad de
girar entre sf, una & 1la Otra.-
28,- Herraje de suspensién perfeccionado para puertas corredizas
N4 anéiogo, segin reivindioaoidn 18 oaracteriéados, porque una de
las ruedas de la pareja de ruedas tiene en su superficie frontal

opusste a la de la otra rueda una auperfioie de tope esencielmen
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te plana, mientras gque la rueda lleva un nervio anular de per-
_ Fil1 redondo, siendo por lo demés igual en ambas el érea diame~
135 'tral.-
T 38, Hefraje de suspensién perfeocionadb para pueftaa corredizas
y andlogo, segin reivindiocacién 28 carasterizados porque las rug
das diapﬁestas por‘parejé se adosan entre sf en una zona anular
que tiene un didmetro intermedio que corresponde al 75%'del dié~
140 metro exterior de las ruedas,'
48,- Herraje de suspensifn perfecoionadb para puertas ocorredizas
y anélogo, segin reivindioaoidn 18 caracterizados por estar in-
tercalado un rodamiento entre los lados frontales de las ruedas
dispuastas por»pareja.-\f\ .
145 55.-“HERRaJE DE SUSPENSIGN PERFECCIONADO PABA PUEBTAS CORREDIZAS
| 2 ankroco mmoeo«.-

- Gonata la presente memoria desoriptiva de siete hojas
numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que se acom

)
paﬁan.un plano para su meqor comprensién.-
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