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MODELO DE UTILIDAD
que por veinte años, para España# se s<Aicita a favor de l a  Firma ,  
DOEKEN&MAEEEL. K.G.,entidad alemana# residente en ENNEPETAL-VOEEDE 
(REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA)# Breckerfeider Strasse 42 -  48,por:
" HERRAJE DE SUSPENSION PERFECCIONADO PARA. PUERTAS CORREDIZAS Y ANA 

. . . . . LOGO." MEMOKTA DESCRIPTIVA
La invención se re fie re  a un herraje de suspensión d es ti-  

* . 'nado en especial a puertas corredizas, con un carro desplazable me­
diante ruedas que son g ira to ria s  independientemente entre si y fo r- 

.' man, a l menos#una pareja  de ruedas# sobre p is ta s  de rodaje de un ca 
5-.* - r r i l  de guia de sección enC perfiladas e inclinadas hacia el plano 
... .horizontal la s  que delim itan una rannra.En herrajes de suspensión -  

; conocidos de este tipo , cada una de la s  ruedas dispuestas general—
. mente por parejas#o sea en igual posie:Ü% longitudinal sobre un eje -  

qu$ arrano a aproximadamente desde un plano cen tra l longitudinal del 
10 carro ,y  son oonduoidas por tanto  axialmente independientes entre si* 

Ademas son conocidos herra jes de suspensión en lo s que la s  puedas -  
que forman una pareja est&n unidas por un eje en una unidad ríg ida
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y g ira to ria  en un cojinete sujetado en un carro. -
Para la  re s is ten c ia  del herraje de^áuspensión a mayores 

15 cargas, oorno puertas corredizas, es como unas detenidas in vesti­
gaciones han dado por resultado, de importanoia decisiva impedir -  
todo resbalamiento de la s  áreas de la s  ruedas que se apoyan sobre 
la s  p is ta s  de rodaje, porque ya unos reduoidos defectos que de lo 
contrario  se originan por desgaste, tienen por resultado un roda- 

20 je tranquilo de la s  ruedas lo  que además acelera e l  subsiguiente
desgaste, causando además ruidos molestos durante e l movimiento de 
l a  puerta .-

La invención tiene por lo  tanto por objeto garantizar en 
un herraje de suspensión del tipo antes descrito  e l que, aún en -  

25 áreas inclinadas hacia e l plano horizontal provistas en e l p e rf il
de l a  p is ta  de rodaje para fines de guía y, en oasó de inexactitu  

' des eventualmente incurridas durante e l montaje, sea evitado com­
pletamente un eventual resbalamiento de las  ruedas sobre las p is­
tas . Esto se oonsigue según invención en esencial de ta l  manera -  

30 que la s  rüedas están dispuestas por pareja  y adosadas g ira to rias
una a l a  o tra . En comparación con e l conocido montaje de la s  rue- 

* . das preferentemente por parejas enque cada rueda que coopera con -
, una de la s  dos p istas de rodaje e s tá  montada sobre su propio eje -  

. . .  con su propio soporte ax ial sobre elementos no g ira to rio s, la s  par
35 .1. tes fron ta les opuestas de la s  ruedas se adosan oon posibilidad de 

, g ira r  entre s í  una a la  o tra . Las diferenoias de velocidad angular 
. . . . .  que surjan  eventualmente durante e l  rodaje de la s  ruedas en d ife- 

. rentes zonas de l a  anchura de la s  p is tas  de rodaje, o sea los movi 
mientos re la tiv o s, sólo pueden se r reducidos. Por lo  tanto resu l- 

40 * tan, en comparación con la s  ruedas que se apoyan exialmente sobre
superficies de apoyo f i j a s ,  unas resis ten c ias  por fricc ión  muy re 
ducidas. El apoyo axial según invención de la s  ruedas no impide -  
por lp  tan to , a¡ún en circunstancias desfavorables, la  mobilidad -
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lib re  de la s  sendas ruedas. Por lo  tanto se suprime todo resbala­
miento sobre las p istas de rodaje.-

La invención puede se r realizada de d is tin ta s  maneras.-  
En una realización conveniente una rueda de la  pareja de ruedas -  
es tá  dotada en && superficie fro n ta l d irig ida  hacia la  superfioie 
fro n ta l de l a  otra rueda, de una superficie esencialmente plana y 
la  o tra rueda en su respectiva superficie de diámetro correspon­
diente de un nervio anular redondeado, con e llo  e l  área de apoyo 
sobre la s  ruedas dispuestas por pareja es tá  definida exactamente 
y determinada en su dimensión en correspondencia con e l  diámetro 
y l a  anchura del dorso deí nervio anular.-

La realización según invención permite apoyar las ruedas 
axialmente con diámetro intermedio relativamente grande, s in  su­
f r i r  momentos de par por fricc ión , nocivos. El apoyo axial en zo­
nas de gran diámetro intermedio fomenta un rodaje tranquilo de las  
ruedas en sus soportes rad iales además por e l  heoho de que evitan
ladeos. En una realización preferida del objeto de la  invención -  . *,. la s  ruedas unidas por parejas entre s í  se adosan en ta l  sentido -  
según o tra  c a ra c te rís tic a  de l a  invención l a  una a la  otra en una 

,, zona anular que tiene un diámetro medio que hace e l  75% del diáme 
tro  ex te rio r de la s  ruedas. Esta realización  excluye e l la  misma -  
con un juego de montaje rad ia l que tiene una holgura relativamente 
amplia, unavoleteado de las  ruedas originados por e l ladeo.-

De todos modos basta para e l apoyo ax ia l según invención\de la s  ruedas un cojinete ordinario, produoiendose s in  embargo re 
I * sultados óptimos, cuando según otras ca rac te rís tic a s  de la in v e n -  

- *  ̂ción e s tá  in tercalado un rodamiento entre lo s lados fron tales opues 
tas  de la s  respectivas ruedas de la s  que e s tá  compuesta oada pare 
ja . Sin embargo exigen ta le s  realizaciones en comparación con co ji 
netes ordinarios, gastos de fabricación mucho más elevados. -

En e l plano e s tá  ilu strado  e l  objeto de la  invención en

7.'
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algunos ejemplos de realización, mostrando*
Fia. 1 e l  carro de un herraje dé suspensión para una -  

puerta corrediza, oon v is ta  la te ra l  en parte seccionada;
Fia. 2 una sección 11-11 según f ig . 1 en que e l c a r r i l  

de guia es tá  dibujado ligeramente en lineas de trazos;
F ia. 3 e l carro en planta parcialmente seocionado;
Fia 4. una ilu s trac ió n  sim ilar a f ig . 3 de una variante. 
El oarro, objeto de los ejemplos de realización, perte­

neciente a un herraje de suspensión, tiene una caja  10 preferente 
mente de una única pieza y de forma rectangular en proyección ho­
rizo n ta l que desde ambos extremos aumenta en grosor, estando dota 
da dioha caja 10 de dos escotaduras 11 v ertica les  y aproximadamen 
te rectangulares y de un taladro  13 cen tra l practicado en forma -  
escalonada. Para l a  sujeción de una hoja de l a  puerta corrediza -  
se emplea oada vez dos de estos oarros. En e l  taladro  central 13 -  
e s tá  alejada, móvil dentro de c ierto s lim ites, y asegurada contra 
e l giro  mediante unas levas 14 que encajan en ranuras, una tuerca 
15 para uA perno soporte 16 que establece la  unión con la  puerta 
corrediza. A través de oada una de la s  escotaduras 11 se extiende 
un eje horizontal 17 que atraviesa un casquillo  de cojinete 18 fa 
bricado preferentemente de un m aterial no metálico, sobre e l que -  
va montada g ira to ria  una pareja de ruedas. En una realización pre 
fe rid a  la s  ruedas constan de m aterial no metálioo aproximadamen­
te sim ilar a l m aterial del casquillo de oojinete 18.-

En la  realización  ilu strada  en f ig . 3 una rueda 19 de -  
una pareja  de ruedas tiene una superficie de tope 20 anular plana 
que sobresale del lado fro n ta l, mientras que la  rueda pareja 21 -  
e s tá  dotada de un nervio anular 22 de p e rf i l  redondo que se adosa 
a un área de anohura cen tra l de la  superficie de tope 20. Esta — 
tiene un diámetro que hace aproximadamente e l 75% del diámetro ex 
te r io r  de las  ruedas. Las ruedas 19 y 21 tienen además en las su-105



perfio ies frontales situadas en lados opuestos unos oollarines -  
de tópe 23 situados próximo a l eje g ira to r io .-

En l a  realización  ilu s trad a  en fig¡. 4 se semejan la  una 
a l a  o tra la s  ruedas 24 montadas por pareja. Entre sus superfi- -  

110 cies fron ta les opuestas es tá  intercalado s in  embargo, un rodamien 
to en forma de cojinete de rod illos ax ial 25.-

Para e l  empleo de un o a rr i l  de guía 30 ilu strado  en f ig . 
2 en lineas de trazos que llev a  unas p is tas  31 perfiladas e i n d i  
nadas entre s í  y que delim itan una ranura longitudinal 32, las  -  

115 ruedas 19# 21 y 24 están  dotadas de áreas de rodaje 33 aproxima­
damente en forma troncooónioa. Cuando ahora durante e l  uso regla 

 ̂ mentarlo una rueda se adosa a l c a r r i l  oon un área de anchura de -
la  zona de rodaje 33 d iferente de aquella de la  o tra  rueda debi­
do a lias variaciones del transcurso v e rtic a l del perno soporte 16 

120 o a una posición inolinada del plano cen tra l v e r tic a l del c a r r i l  
30, entonces se produoe debido a l  diámetro de d iferente efecto -  
por un laAo y a la  velocidad de giro uniforme por otro lado, un

* rodaje lib re  de resbalamiento de d iferentes velocidades angular- t * .. ** res de ambas ruedas que pueden originarse, puesto que la s  ruedas+ ***,125¡ .* . dispuestas por pareja, g iran  independientemente entre s i .  En ta -
*. les  movimientos re la tivos la s  ruedas están montadas en cojinetes

. — ordinarios según f ig . 3 o por mediación de co jinetes de rodamien
. . . . .  to  según f ig . 4 entre s í  siendo la s  resis ten c ias  que se originen
. . . . .  por fricc ió n  debido a la s  d iferencias de velocidad angular sola-

130 - mente reduoidas. Por lo  tanto no ex iste , aún en circunstancias -
. .. .  desfavorables, peligro alguno de que una u o tra  de la s  ruedas dis *** sobre. *puestas por pareja, se fesbale^K ila  p is ta  31. En los oallarines

de tope 23 no se origina normalmente fricóiónes por resbalamien­
to  alguno porque la s  ruedas son forzadas, debido a la  inclinación 

135 de la s  p is ta s , una oontra o tra .-
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Las realizaciones ilu stradas son, como dicho ya, sólo 
realizaciones de l a  invención dadas a t i tu lo  de ejemplo a los -  
que en absoluto l a  invención no es tá  lim itada, más bien son po­
sib les o tras tantas realizaciones y aplicaciones que caen per----i '110 feotemente dentro de aaíbiente de l a  invención.-

D esorlta suficientemente la  naturaleza y alcance de la  
presente invención, se hace constar que en l a  misma podrán ser -  
variables lo s  m ateriales, dimensiones y én general aquellos otros 
d e ta lle s , acoesorios o secundarios, que no a lte ren , cambien ni -  

115 modifiquen la  esencialidad propuesta.-
Los tárminos en que queda redactada e s ta  memoria son -  

o iertos y f i e l  re f le jo  del objeto descrito , debiéndose tomar en 
un sentido más amplio y nunoa en forma lim ita tiv a .-

HEI VINDICACIONES
Se reivi:yLica como de l a  propia y nueva invención l a  propiedad -  

12&,. y explotación exolusiva de:
.. 16 . -  Herraje de suspensión perfeccionada para puertas corredizas
.... y análogo, con un carro desplazáble mediante ruedas g ira to rias  -  

independientemente entre s í  las  que forman, a l menos una pareja -  
de ruedas, sobre unas p is tas  de rodaje perfiladas de un o a rr il  -  

125- de guía en forma de C la s  que van inclinadas hacia e l plano hori 
zontal y delim itan una ranura longitudinal, caracterizados por­
que la s  ruedas dispuestas por pareja, se adosan oon capacidad de 
g ira r  entre s i ,  una a la  o tra .-
26.- Herraje de suspensión perfeccionado para puertas corredizas 

130 y análogo, segdn reivindicación 16 caracterizados, porque una de 
la s  ruedas de la  pareja de ruedas tiene en su superficie fron tal 
opuesta a l a  de l a  o tra  rueda una superficie de tope esencialmen

iK 'X W X R "":'' i



te plana, mientras que l a  rueda llev a  un nervio anular de per­
f i l  redondo, siendo por lo  demás igual en ambas e l área di ame -  

135 t r a l . -
33*- Herraje de suspensión perfeccionado para puertas corredizas 
y análogo, según reivindicación 2a caracterizados porque la s  rué 
das dispuestas por pareja se adosan entre s í  en una zona anular 
que tiene un diámetro intermedio que oorresponde al 75% del d iá- 

140 metro ex te rio r de la s  ruedas.'
43.- Herraje de suspensión perfeccionado para puertas oorredizas 
y análogo, según reivindicación 13 caracterizados por e s ta r  in­
tercalado un rodamiento entre los lados fron ta les de la s  ruedas 
dispuestas por p a re ja .-

t 145 53.-"HERRAJE DE SUSPENSION PERFECCIONADO PARA PUERTAS CORREDIZAS
Y ANÁLOGO

Consta l a  presente memoria descrip tiva de s ie te  hojas
numeradas y mecanografiadas por una so la cara a la s  que se acom *pañan un plano para su mejor comprensión.-



Firma DORKEN & MANKEL K.G.
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