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Correspondiente a la solicitud de registro de una patente
de invencién que, por veinte afioe se golicita para Espaila
¥y sus Co}onias, a favor de Don José VALERO OLIVAS, de na-
cionalidad espafiola, residente en Madrid, calle de Alenza

némero 5, - -—
P o T
* SISTEMA DE MANIOBRA ELECTRO-3ECANICA PARA EL ACCICNAWIEN
TO SUPER-AUTOMATICO DE PUERTAS DE CARINAS Y DE CAKCELAS
DE ASCFNSUHES Y IMONTACARGAS ELECTRICOS “.

P - o s e o e a e P
=== — sS=NmEs —3 a3

Son frecuentes los accidentes en aquellos ascensores -
que son actuados por los usuarios directamente y, muy es-
pécialmente cuando de nifios se trata; y, por otra parte, -
el disminﬁir los movimientos necesarios para el funeciona-

miento aumenta el confort y contribuye a la conservacifén

del ascensor, por lo cual se ha idéado y reallzado el obje
to de la presente Memoria, de gran sencillez, y con el cual
ge logra que la puerta o puertas del camarin de un ascensor

ge abran y cierren sutométicamente con solo pulsar un botén,
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que, él mismo tiempo, es el gue sirve para conducir al piso
Que ge desee ir. '

Los adjuntos dibujos contribuyen & sclarar la siguiente
descripcibn:

Un servo—motor instalado en el camasrfn se encerga, al re
cibir corriente, de accionar la puerts mediante mecanigmos
aprorpirndos.

El servo-motor recibe corriente en dos sentidos, uno para
abrir y otro para cerrar, por medio de dos contactores o in-
versor de mﬁrcha (2), provisto de contactos eléctricos ds -
corte recfproco y palanca de impedimento mecénico. Son nece—
sarios dos circuitos eléctricos, uno para sbrir y otro para
cerrar.

El eircuito que permite abrir la puerts ha ds estar inﬁe—
rrumpido durante el movimiento del camerin y como se observa
en los esqueuwas n? 1 (waniobra por pulsadores) y n? 2 (manio
bra por control) se puede conseguir de los siguientes modos:

A) Dos contactos, cerrados, conectados en serie, instala-
dos en el inversor de marcha del motor principsl. (unoﬁén ca
da contactor)

BE) Un contacto cerrado accionado por el freno del motor -
principal.
| C) Un contacto, cerrado, accionado por el arrancador del
motor principal.

D) Un contacto, cerrado, mandsdo por un reld, relé que re
cibird corriente al mismo tiempo que el wmotor principal y du
rante igual periodo de tiexpo.

%) Y en general se pusde situar un contacto cerrado en cual

quiera de aquellos elewentos instalados en el cuadro de wanio-

bra, en la méquina 0o en 21 cauarin, (elevadores con aparatos

de nicro-nivelacifn) que al recibir corriente el motor princi-
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pal esten tumbien con tensifn y lo mantenga abierto, o se -

mzntenga ablerto mecdnicamente, durante el tiempo gque el mo—
tor principal tenga corriente.

Los contactos gue se especifican en las posicionesg A), B),
C), D) ¥y E), se pueden suprimir sin ningdn inconveniente pues
to que el inversor de marcha del servo-motor (1) tiene los —
contactos (3) de corte recfproco, por tanto, cuando el con—
tactor de "cerrar* estf atacado se mantiene ahierto el contagc
to que alimenta el contactor de "abrir®, gue se cierra cuando
a aquel le falta tensién, y si entonces, los contactos (4) y
(5) estanicerradoa se abre la puerta del camarin. Inversamen
te al atacar el contactor de "abrir" se interrumpe el circui
to del contactor de "cerrar®.

Segin lo expuesto anteriormente, desde las bornas OJ (es-—
quemas n® 1 y 2) se pueden seguir, ya uno, ya otro indistin-—
tamente, los siguientes circuitos:

01J. Directamente.

02J. A través de los contactos instalados en el inversor
de uarcha del motor principal.

03J. A través del contacto accionado por el freno del mo—
tor principal.

04J. A trevds del contacto accionado por el grrancador del
wotor principal. |

05J. A traves del contacto masndado por el relé (10).

El contacto (5), situado en el camarin y provisto de una

polea, se cerrard cuando la cabina pase por todas las plantas,

‘merced a un resbalén, de longitud conveniente, que se instala-

r4 en cada una de'ellgs. Este contacto solo permanecer{ cerra-
do durante el tiempo que esté parada la cabina a nivel de -
una planta, (con una tolerancia en mss o en menos de unos -

8 em.) y durante el 1nt§rvalo de tiempo gue .estando la cabins

en movimiento sespoye la polea en los citados resbalones.
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El contacto (4), instalado tambien en el camarfn, y conec
tado en gerie con el (5), es-accionadn'por la puerts del mis
mo y se cerrari cuando ésta inicie el movimiento para cerrar
se, no volviendose a abrir hasta que la puerta esté abierta
por completo. ‘

Pars cerrar la puerta del camarin se pueden seguir dos -
cirduitos en la maniobra por pulsadores & otros dos en la ma
niobra por control o paslanca.

En la maniobra por pulsadores, el primer circulito es el
que mediante un contacto, o varios consctadog en paralelo -
(uno en cada relé de pisos, o, uno en el reld de subida y -
otro en el de bajada segin la golucidn que luego se adopte)
que al cerrarse manda corrients al contactor de “cerrar©.

El segundo circuito es el que mediante el puisador (11)
instalado en el camarfn, y en planta de arranque si se guie
re, se permite el paso de qorriente, al pulsarle, alicontac—
tor que manda "cerrar®. Una veg ataca este contactor se cie-
rra el contacto auxiliar (12) que puntea el pulsador (11) -
con lo que no es preciso mantener la presifnm sobre el citado
botén.

En la maniobra por contxol 0 palanca, el circuito es simi
lar al prirero de la de pulsadores, que al accionar el con--
trol, bien para subir, o bien para bajar, y en un solo golpe,
se ckerra el clrcuito que mande corriente al contactor de -
*cerrar® y una vez cerrada la puerta del mamarfn, y sin nece-
sidad de volver a accionar el control, se pone en marcha, pa—
rando cuando en tal sentido se actue el control.

La otra solucifu es pulsar el botén (11) para “cerrar® y
luego accionar el control para poner en warcha el cauarin.

En ambas maniobras, por pulsadores y por control, el cir-

cuito para cerrar la puerta del cauarin wediante el pulsador

(11) es el mismo y en todos los casos estudiasdos al parar el
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105 camarfn a nivel de cualquier planta se abre la puerta sasuto-
méticarente.

La uaniobra eléctrica para el accionamiento super-automi
tico que nos ccupa tiene varias soluciones, algunas de las
cualés gse detallan a continuacién (esqueumss ndmeros 3, 4, 5,

110 6y 7) ¥ que se dividen en dds grupos. En &l primero el ac-
cionamiento de la puerta y la puesta en marcha del caumarin
se efectus por un solo pulsador, que es el correspondiente
al piso que se desea ser conducido; y en el segundo, el man
do de lé puerta se realiza con un pulsador y el del camarin

115 con otro (en la maniobra por pulssdores). Para la maniobra -
por control, estan en el primer grupo las soluciones gue al
actuar la palanca se cierra la puerta y luego se pone el ca-
marf{n en movimiento, y en el segundo, se mahda la puerta por
un pulsador y el camarfn por el control o palanca.

120 En todos los casos, 80lo se realizari la puesta en marcha
cuando todas las puertas de acceso esten cerradas y el salva
vidas y el aparato de acuflamiento en posicién de trabajo, es
decir, cuando todos los contactos eléctricos que intervienen
estos elementos estem cerrades, entonces es cusndo al hacer

125 la maniobra correspondiente se cerrard la puerta del camarin
¥y luego, una vez cerrada, empezarid el ascenso o descenso.

El cemarfin no se pondrd en movimiento si todas sus puertas
no estan bien cerrsdas, y no se podran abrir estandc en movi-—
miento o parado a desnivel de las plantas.

130 Una vez pulsado e) botén correspondiente a un piso cual--
guiera queds la botonera sin servicio, no sucediendo por tan-
t0 ninguna falsa maniobra aunque se pulsen =1 resto de los bg
tones, shora bien, unz vez que se pulse el hotén de parada se
puede iniciar, si se quiere, otra maniobra.

135 Lga puerts gque se trate de a2ccionar puede sger de cualyuiera

de los sisteumss conocidos, pues para todos se adapta con faci
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lidad el dispositivo super-autoumdtico para'su accionamiento.

La parte wotora del dispositivo (servo-motor) se puede -
instalar en la pamrte supericr, su lu infericr o a un lado -
del cawarfn industintamente y sicwpre por su lado exterior.

Las puertas, sean (el gistema que fuesen, (esquems n? 8)
iran guisdas por carriles del perfil mas convenientes para
cada caso, y se dispondrdén si fuera necesario, amortiguado-
res en los finules del recorrido (de la puerta), pudiendo —
ger de aire.comprimido, hidraedlicos, de goua, de muelles de
acero, etc.

A continuacién luas distintas soluciones mecdnicas que se
pueden adaptar para este tipo de puertas y para los restan—
tes:

PUCRTAS LE "CORRETDERA" .

a). En el.bbrdz superior de la puerts, o en el inferior,
se fija una cremallera (49) que engrans con el pinén (50) -
acoplado al eje del servo-motor (1). ‘

bb. El sistema cremallera-pifidn puede gser sustituido por
un cable sin-fin (5%), tensado convenientemente y conducido
vor las poleas (57), fijo en los dos dngulos superiores o in
feriores de la puerta y que abraza el tambor acanalado (51)
acoplado al eje del servo—motor.

c). Otra solucién consiste en un semicirculo dentado (52)
que engranando con el pifin (50) acciona una palanca (54) aco
dada que actua sobre la puerta.

cl). Si 1a puerta es de Gos hojas seran dos seuicirculos
dentados (52) que engranando uno directamente sobre el pifién
(50) del servo-uotor y el otro a traves Jdel pindn (53) acopla
dos s sendas palancas (54) acodadas que actuan sobre las dog
hojas de la puerta.

PUERTAS "TELESCOPICAS" Y DE "TIJERILLA™.- Para estos tipos se

pueden aplicar cualgquiera de los tipos b), c) y c;) especifi-
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cados para las puertas de corredera.

PUERIAS LE "GUYLIOTINA®.— El accionamiento de este tipo de

puertas se hace con la solucién cl), espefificada anterior-

mente, instalando el servo-motor, con sus engranajes ea uno
de los costados del camarin.

PUERTAS DE “BISAGRAS®™.— Seran de dos o mas hojas, abriendo
todas a un wismo lado del camarfn y quedando una vez abierta
plegada, Irf guiada por un carril convenientewente curvado,
pasando por este solacente los extremos de la puerta, a los
que se fijaram, bien.por la parte éuperior 0 inferior el ca-
ble sin-fin de la solucién b) ya detallads.

ESQUEMA NUMERD 1.~ Es el general para el accionamiento super-

automdtico de la puerta del camarin cuando le maniobra sea -
por pulssdores.

Al actuar sobre el pulsador correspondiente al piso que -~
se desen ser conducido, y recibir corriente el relé corres—
rondiente se cierra el contacto (17) que alimenta el contac
tor~(2) que permite el paso de corriente al servo-motor (1)
en el sentido de giro que cierra la puerta del camarfn; des—
pues se pone éste en marcha porque hasts entonces mediante -
el contacto (22) no se cierra el circuito de los contactores
de subida o bajada (28).

La segunda solucién es pulsar sl botén (11) que hace el -
mismo efecto que el contacto (17) y una vez cerrada la puer-
ta del camar{n se pulsa el botén correspondiente al piso que
se desea ir.

ESQUEMA NUMERD 2.~ Es el general para el accionamiento -
super-automdtico de la puerta de la cabina cuando la manio-
bra sea por control o palancs.

Estan las dos soluciones que se pueden presentar y que en
otro lugar de la wemoria se detalla.

En la primera el mando es Unico, es decir, que puerta ¥y
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camar{n se accionan con el mismo elemento (14) y al mismo -
tiempo, y es cowo sigue: _
Al accionar el control (14) se cierra el circuito del con
tactor (2) que envia corriente al servo-motor (1) en el sen—
205 tido que el girar cierra la puerta. El circuito de ascenso o
descenso no se cierra hasta que 1o hace el contacto (22) que
es accionado por la puerta del camarfn.
La palanca conectada a la borna R se alimenta de una fase
a traves de lz serie de los contactos de las puertas cancelas
210 o de acceso, salvavidas y acufiamiento. I.a borna M se conecta
al contactor de "subida®™ y la X al de “bajadﬁ“ ¥y la salids -
de estos contactoreas es cowiin a traves del contacto (22) nas
ta otra fame.
8i se guiere utilizar la segunda solucifbn se pulsard pri-
ot - 215 mero el botén (1l) que manda cerrar la puerta y lusgl se ac-
tua sobre el countrol (14).

En cﬁalquier solucién que se sdopte, al parar el camarin
se abrird la puerta siemprs que se cumplan las condiciones
gue en otro lugar se detallan.

220 ESQUEMA NUMERO 3.~ El camarfn se encuentra en la plants 28 y
la puerta se mantiene ablerta, por tanto los contactos (4) v
(22) estan abiertos, el servo-motor (1) estd sin corriente.

Se gquiere utilizar el ascensor desds la planta 1l&, por ej2m

plo; se presiona el botdén corr&épondiente, con lo yue se ali-
225 menta el relé (16) correspondiente s la referida planta, y se

cierran los contactos (17); el II sirve para realimentar al

relé de piso, el IITI alimenta el contmgtor de bajar pero como

el contacto (22) estd abierto no ataca, v el I alimenta el —

contactor del servo-umotor en el gentido que al girar cierra la
230 puerta y ésta cierras los coptactos (4) ¥ (22). Al atacar el

contactor de "cerrar" abre el contacto (3) interrumpiendo la

alimentacién del contactor de "abrir". AL mismo tiempo que se
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alimenta el contactor de "cerrar" recibe corriente el reié

(20) que avre el contacto (21) dejando sin corriente la bo-
tonera (19) no ocurriendo por tanto ninéuna falsa weniobra
aungue se pulsen el resto de o8 botones.

Una vez que se clerra el contacto (22) establece el cir-
cuito del contactor (28) que manda corri¢nte al motor prin-
cipal y en el sentido que permite el descenso de la cabina.
Al stacar el contactor de bajar scciona los contactos (29):
uno interrumpe la alimentacién del contactor de subir, otro
sirve para la realimentacidén de todos los elementos que egta
ban con tensidn y otro interrumpe el circuito del contactor
que manda “abrirY,

Al uismo tiempo que el motor principal recibe corriente _
lo hace el relé (30) que intevrumpe la alimentacidn de relds
que antes era directa y el freno que al abrir las zapatas -
permite el giro del umotor.

Cuando la cabina sale de la planta en que estaba se abre
el contacto (5).

El descenso de la cabina no para hasta que, mediante un
resbalon, abre el contacto (15) de la planta a que ha sido -
dirigido, entonces falta alimentacibu al contactor de "bajar®
¥y el motor principal (32) cesa de recitir corriente, el fre-
no (33) tauwbien y el relé (30), volviendo los contactos que
estos elementos intervienen a su estado de reposo.

El reld de pigo (16) tambien deja de recibdbir corriente’y

sus contactos (17) se abren. El contactor de "cerrar® ya no

recibe corriente y por tanto el contacto (3) que antes inte—
rrumpie el circuito del contactor de "abrir" estf cerrado y
como al llegar a la planta, un resbaldn instaladao en la mis—

ma ha cerrado en el contacto (5), todo el circuito que alimen

ta el contactor de "abrir" no presenta interrupcidén alguna,
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el servo-motor (1) recibe corriente en el sentido que le per
265 mite, al girar, abrir la puerta. Al final del recorrido de -
la puerta, en el sentido de “abrir", se abre el contacto (4)
con lo que dbja el servo-motor (1) de recibir corriente, que
dando la puerta del camarfn abierta.

Serpuede volver a repetir la maniobra para cualquier piso

270 que se desée v como se habrd observado basta un solo pulsa-
dor para efectuarlo.

Si, estando el camar{n en una planta, se pulsa el Totdn
correspondiente a dicha planta, no sucede nada puesto gue el
contacto (18) instalado en la misma estd abierto.

275 81 estundo en wmarcha el camarin se pulsase el botén de pa
rada (24) o (27) y €sta no se efectuase a nivel de una plan-
ta, la puerta del camarfn no se abre, pero si se efectua a -

nivel, entonces sl se agbre.

Hingung maniobra se podrd realizar si todos los contactos

280 (23), (25) ¥ (26) no eatan cerrados ¥y @i una vez puesta en -
marcha la cabine se abre uno de ellos sucederdi lo mismo que —
8i se hubiesge puisado cuslquiera de los totones (24) o (27).
ESQUEMA NUMERO 5,- BEn este esquema el mando de corriente pa-

ra el contactor de gerrar se efectua por los relés (39) y -

285 (41). que accionan respectivamente, los contactos (40) y (42).
La apertura de la puerta es en todos los casos lo wismo,

tanto en la maniobrs por pulssdores como en la de control me-

diante los contactos (4) ¥y (5) instalados en el camarfin y los
(6) correspondientes, en el caso de que se instalen, pues co-
290 no se ve en los esquemas n? 1y 2 la alimentacién que se efec
“ ‘ tua a traves de los contactos (6) puede realizarse directa—
mente.
Bl desarrollo de la waniobra general en el presente esque-

ma es siumilar a la detallada para el mimero 3.




295

300

305

310

315

320

325

112977

11

Para log ndmexros 4 y 6 sucede lo mismo puesto gue la par
te corresponiiente & *abrir® y “cerrar* es igual en todos.
ESQUEMA NUMERO 7.— Al acoionar el control (14) se alimenta
el contactor que manda “cerrar® y gira el servo-motor (1) -
hasta que la puerta de la cabina se cierra, haciendolo tam—
bien, entonces, el contaeto (4) ¥y (22), éste permite la ali
mentacidn del inversor de marcha del motor principal empszan
do entonces el ascenso o descemse. La puerta solo se sbririd
cuando la cabina pare & nivel és cualquier planta, mediante
el contacto (5) que lo acecionan los resbalones, instalados
unoc en cada rlants.

Todo cuanto se ha dicho para el accionamiento de las puer
tas del camar{n se puede hacer extensivo a las puertas de ac

ceso a los mismos, es decir, las puertas que estén situadas

en oada piso ¥y que dan acceso al camarin.

Pars ello solo es necesario, para la parte eléctrica, co-
neotar los contactos de las puertas cancela en serie con el
contacto (22) y mecénicamente se soluciona instalando en la
puerta de aceeso un perfil en forma de U y en la del camarin
una palanca con uma polea psguefia, instalados de tal manera
gque la yvolea regorra lo largo de la U por su parte interna -
cuando esté en movimiento el camarfm y al parar éste en plan
ta quede alojada la polea en la U y de esta forma al moverse
la puerta del camarin arrastrard la de acceso.

Las diversas formas &e ejecuciém, 1o han sido a modo de -
ejemplos, pues claro es que, 8in variar los fundamentos, pue-
den y deben csmhbiarse los detalles para su mejor adaptacién a
los diversos casos gue se presentan en la préctica, en las ins

talaciones de ascensores y montacargas.

N O T A
EN RESUMEN: La patente de invencifn que por veinte afios se
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solicita para Espa’a ¥ sus Colonias, ha de recaer sobres las
sigaientes reivindigcaeiomes: |

18:— SISTEMA DE VANIOBRA ELECTRO-MFCANICA PARA EL ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTOMATIOO DB PUERTAS DE CABINAS Y LUE CANCELAS
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECYRICO8, que se caracteriza
porque al pulsar el botém vorrespondiente al piso que se de—
sea ir se cierra la puerta del camarfm Y luego se pone en mo
vimiento hasta parar em la planta deseada.

28: SISTEMA DE MANIOBRA ELBCTRO-MECANICA PARA EL ACCIONA
IMIENTO SUPER-AUTCMATICO DE PUERTISDE CARINAS Y DE CANCELAS
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, segin reivindicacién
anterior, que se esractexisa porgue en los ascensores y mon-
tacargas provistos de maniodbra por control basta accionar €s-
te para gue se clerre la puerts del camarfn e inmediatamente
despues se ponga en movimiente.

38:.. SISTEMA DE MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONZ
MIENTO SUPER-AUTCHATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS
DE ASCENSORE® Y MONTACARGAS EIECTRICOS, segin reivindicacio-
nes anteriores, gue se ocaracteriza porque para lograr que la
puerta del cemarfn se cierre al pulsar el botén correspondien
te, 0 al aociomarhel eontrol, se dispone en la parte externa
del camerfn y lateralmesmte, o bien en la parte superior o in-
fexior, umﬂw que aecions la puerta al recidir 1a c_b__
rriente, 10 gae hace on dos sentidos, uno para abrir y otro
para ce‘rru, ﬁ,&in’tn dos contactores o iniersor de marcﬁa,
provistes de contactos de corte reofproco y pslanca de impe—
dimento meoénico, y dos circuitos eléctricos, uno de cierre
y otro de apertura, en los cuales se intercalan los contac-
tos necesarios. |

48 :— SISTEMA DE MANIOPRA EI..ECTRO-JLECANICA PARA EL ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTMATICO DE PUERTAS DE CAEINAS Y DE CANCELAS
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DE ASCENSORES Y MONTACARGAS EIECTRICOS, segdn reivindicacio
nes anteriores, gue g8 garacteriza porque la apertura de la
puerta del camarfn se efectua sin realizar acto alguno, pues
autométiocamente se ha oerrado el circulito que permite girar -
al servo-motor para abriria.

58 :— SISTEMA I® MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTCMATICO DE PUERTAS DE CABIFAS Y DE CANCELAS
DE ASCENSOEES Y VONTACARGAS EIECTRICOS, segdn reivindicacio-
nes anteriores, que se egaracteriza porgus la apartura automé
tica de la puerta sols se efeotus cuands la cadina estd para
ds a nivel de cuslguier planta, sea la maniobra por pulsado—
Tee o por control.

:— SISTEMA DE MANTOBRA ELECTRO-MECANICA PAMA EL ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTOMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS
DE ASCENSOFES Y MONTACARGAS EIECTRICOS, segdn reivindicacio-
nesg anteriores, Aq‘ru saractexriza porque si se desea se pue
de disponer de un bdotén para cierre y otro para apertura, -
tanto en asoensores © néntmms eon meniobra por pulsado-
re8 6 por contrel, y aetuar luego sodre el mando de la cabina
una ves que se¢ cierrs la puerts. El mando de cabina y el de
la puerta som independientes.

79i~ SISTEMA DE MANIOBRA EIECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONA
MIENTO SUPER=-AUYLumATIGO DE PUERTAS DE CARINAS Y DE CANCELAS
DE A8®330m ¥ MONTACABGAS BIEGTHICOS, segin reivindicacio-
pes anteriores; qu s garacteriza porqus estando la cabina
en movimients no se puede abrir la puerta de &sta por estar
sl servo-motor con gorriente y sl circuito de apertura inte-—
‘rrumpido con un oogtacto en gada contaotor del inversor de -
marcha del motox principal, o por un contacto en el freno de
dicho motor, o por un contacto en el arrancador tambien del
wismo motor, O por un contacto en un reld que recibe corrien

te al mismo tiempo que el motor principal y durante el mismo
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88:. SISTEMA LE uaNIOBHA ELECTHO-MBCANICA PAKA EL ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTCMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS
LE ASCENSORES Y MONTACAHSAS ELECTRICOS, segén reivindicacio-
nes anteriores, que se caraoterisa porgque si se desea se pue
den suprimir los contactos anteriores ya que ss,cuenta con -
los contactos de corte reofproco del inversor de marcha del
servo-motor. ’

98:~ SISTEMA DE MANICBRA ELECTRO-MECANICA PARA =L ACCIONA
MIENTO SUPER-AUTQMATICO DE PUERTAS DE CAEINAS Y DE CANCELAS
DE ABCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, segin reivindicacio-
nes anteriores, qua se caracterizas porgue se pueden accionar
todas las puertas gque tenga la cabina.

108:- SISTEMA DE MANIOERA BELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONRA
MIENTO SUPER-AUTOMATICO UR PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS
DE ABCERSORRQ Y MONTACARGAS ELECTRICOHS, segén re;ivindi cacio—
nes anteriores, gue se ocaracteriza porgue para que el movi-
mientc de las puertas de 200880 O cancelas sea, asf{ mismo -
sutomftioo, serf suficiemte comectar en serie los contactos
de las puertas osncelas con el gontaocto gque accione la puer
ta del camarfm que cierra o interrumpe el circuito del inver
sor ds marcha del motor principal, y situando en las puertas
cancelas un perfil em U qus es recorrido por una pequefia pa—
lancea provista de una polea situada em la puerta del cé.marfn,
que recorre la U cuando la ocabina estf em movimiento y al pe-
rar ésta queds la poles encajada en la U, permitiendo que al
abrirse la puerta del camarin arrastre la de la cancela.

118:~ Por dltime, se reivindica como objeto sobre el que

he de recser la psatente de inveneién que, por veinte afios se

solicita para Espafia y sus Colonias, -

P ° r

* SISTEMA UE MANIOERA ELECTHO.MECANICA PARA EL ACCIONAMIENTO
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472977
SUPER-AUTOMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS DE AS-
CENSUHES Y MONTACARGAS ELECTRICOS *. |

Todo conforse gqueda expresado en la presente Memoria Des—-
criptiva gque cchata de gquince hojas escritas a mfquina por -
una sola @;ru ¥ plano que se GWG..

MALRID, 23 de Marso de 1.946.
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