
M E M ó tt i A D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la solicitud de registro de una patente 
de invención que, por veinte años se solicita para España 
y sus Colonias, a favor de Don José VALERO OLIVAS, de na­
cionalidad española, residente en Madrid, calle de Alenza
número $ , -----------------------------------------------

p o r
" SISTEMA DE MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONAREN 

TO SUPERA-AUTOMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS *.

Son frecuentes los accidentes en aquellos ascensores - 
que son actuados por los usuarios directamente y, muy es­
pecialmente cuando de niños se trata; y, por otra parte, - 
el disminuir los movimientos necesarios para el funciona- 

$ miento aumenta el confort y contribuye a la conservación
del ascensor, por lo cual se ha ideado y realizado el obje_ 
to de la presente Memoria, de gran sencillez, y con el cual 
se logra que la puerta o puertas, del camarín de un ascensor 
se abran y cierren automáticamente con solo pulsar un botón,
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que, al mismo tiempo, as el que sirve para conducir al piso 
que se desee ir.

Los adjuntos dibujos contribuyen a aclarar la siguiente 
descripción:

Un servo—motor instalado en el camarín se encarga, al re 
cibir corriente, de accionar la puerta mediante mecanismos 
apropiados.

El servo-motor recibe corriente en dos sentidos, uno para 
abrir y otro para cerrar, por medio de dos contactores o in­
versor de marcha (2), provisto de contactos eléctricos de — 
corte recíproco y palanca de impedimento mecánico. Son nece­
sarios dos circuitos eléctricos, uno para abrir y otro para 
cerrar.

El circuito que permite abrir la puerta ha de estar inte­
rrumpido durante el movimiento del camarín y como se observa 
en los esquemas n- 1 (maniobra por pulsadores) y n* 2 (manió, 
bra por control) se puede conseguir de los siguientes modos:

A) Dos contactos, cerrados, conectados en serie, instala­
dos en el inversor de marcha del motor principal, (uno en ca 
da contactor)

B) Un contacto cerrado accionado por el freno del motor - 
principal.

C) Un contacto, cerrado, accionado por el arrancador del 
motor principal.

D) Un contacto, cerrado, mandado por un relé, relé que re. 
cibirá corriente al mismo tiempo que el motor principal y du 
rante igual periodo de tiempo.

E) Y en general se puede situar un contacto cerrado en cual, 
quiera de aquellos elementos instalados en el cuadro de manio­
bra, en la máquina o en el camarín, (elevadores con aparatos 
de nicro-nivelacián) que al recibir corriente el motor princi—



pal esten también con tensión y lo mantenga abierto, o se - 
mantenga abierto mecánicamente, durante el tiempo que el mo­
tor principal tengâ , corriente.

Los contactos que se especifican en las posiciones A)y B), 
C), D) y E), se pueden suprimir sin ningún inconveniente pues^ 
to que el inversor de marcha del servo-motor (1) tiene los — 
contactos (3) de corte recíproco, por tanto, cuando el con—  
tactor de "cerrar" está atacado se mantiene abierto el contac. 
to que alimenta el contactor de "abrir", que se cierra cuando 
a aquel le falta tensión, y si entonces, los contactos (4) y 
(5) están cerrados se abre la puerta del camarín. Inversaman 
te al atacar el contactor da "abrir" se interrumpe el circuh 
to del contactor de "cerrar".

Según lo expuesto anteriormente, desde las bomas OJ (es­
quemas n& 1 y 2) se pueden seguir, ya uno, ya otro indistin­
tamente, los siguientes circuitos:

OIJ. Directamente.
02J. A través de los contactos instalados en el inversor 

de marcha del motor principal.
03J. A travás del contacto accionado por el freno del mo­

tor principal.
04J. A travás del contacto accionado por el arrancador del 

motor principal.
05J. A través del contacto mandado por el rele (10).
El contacto (5)y situado en el camarín y provisto de una 

poleay se cerrará cuando la cabina pase por todas las plantas, 
merced a un resbalón, de longitud conveniente, que se instala­
rá en cada una de ellas. Este contacto solo permanecerá cerra­
do durante el tiempo que está parada la cabina a nivel de - 
una planta, (con una tolerancia en mas o en menos de unos - 
8 cm.) y durante el intervalo de tiempo que estando la cabina 
en movimiento seapoye la polea en los citados resbalones.
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El contacto (4), instalado también en el camarín, y conec. 
tado en serie con el (5); es accionado por la puerta del mis_ 
mo y se cerrará cuando ásta inicie el movimiento para cerrar 
se, no volviéndose a abrir hasta que la puerta está abierta 
por completo.

Para cerrar la puerta del camarín se pueden seguir dos — 
circuitos en la maniobra por pulsadores y otros dos en lama 
niobra por control o palanca.

En la maniobra por pulsadores, el primer circuito es el 
que mediante un contacto, o varios conectados en paralelo - 
(uno en cada relá de pisos, o, uno en el relá de subida y - 
otro en el de bajada segán la solución que luego se adopte) 
que al cerrarse manda corriente al contactor de "cerrar".

El segundo circuito es el que mediante el pulsador (11) 
instalado en el camarín, y en planta de arranque si se quie_ 
re, se permite el paso de corriente, al pulsarle, al contac— 
tor que manda "cerrar". Una vez ataca este contactor se cie­
rra el contacto auxiliar (12) que puntea el pulsador (11) - 
con lo que no es preciso mantener la presión sobre el citado 
botón.

En la maniobra por control o palanca, el circuito es simi. 
lar al primero de la de pulsadores, que al accionar el con—  
trol, bien para subir, o bien para bajar, y en un solo golpe, 
se cierra el circuito que manda corriente al contactor de - 
"cerrar" y una vez cerrada la puerta del mamarín, y sin nece­
sidad de volver a accionar el control, se pone en marcha, pa­
rando cuando en tal sentido se actué el control.

La otra solución es pulsar el botón (11) para "cerrar" y 
luego accionar el control para poner en marcha el camarín.

En ambas maniobras, por pulsadores y por control, el cir­
cuito para cerrar la puerta del camarín mediante el pulsador 
(11) es el mismo y en todos los casos estudiados al parar el
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camarín a nivel de cualquier planta se abre la puerta auto­
máticamente.

La maniobra eléctrica para el accionamiento super-automá 
tico que nos ocupa tiene varias soluciones, algunas de las 
cuales se detallan a continuación (esquemas mimaros 3* 4; 5#
^ y 7) y que se dividen en dos grupos. En él primero el ac­
cionamiento de la puerta y la puesta en marcha del camarín 
se efectúa por un solo pulsador, que es el correspondiente 
al piso que se desea ser conducido; y en el segundo, el man 
do de la puerta se realiza con un pulsador y el del camarín 
con otro (en la maniobra por pulsadores) . Para la maniobra - 
por control, están en el primer grupo las soluciones que al 
actuar la palanca se cierra la puerta y luego se pone el ca­
marín en movimiento, y en el segundo, se manda la puerta por 
un pulsador y el camarín por el control o palanca.

En todos los casos, solo se realizará la puesta en marcha 
cuando todas las puertas de acceso esten cerradas y el salva 
vidas y el aparato de acuñamiento en posición de trabajo, es 
decir, cuando todos los contactos eléctricos que intervienen 
estos elementos esten cerrados, entonoes es cuando al hacer 
la maniobra correspondiente se cerrará la puerta del camarín 
y luego, una vez cerrada, empezará el ascenso o descenso.

El camarín no se pondrá en movimiento si todas sus puertas 
no están bien cerradas, y no se podran abrir estando en movi­
miento o parado a desnivel de las plantas.

Una vez pulsado el botón correspondiente a un piso cual—  
quiera queda la botonera sin servicio, no sucediendo por tan­
to ninguna falsa maniobra aunque se pulsen el resto de los bo. 
tones, ahora bien, una vez que se pulse el botón de parada se 
puede iniciar, si se quiere, otra maniobra.

La puerta que se trate de accionar puede ser de cualquiera 
de los sistemas conocidos, pues para todos se adapta con í'acî

135



lidad el dispositivo super-automático para su. accionamiento.
La parte motora del dispositivo (servo—motor) se puede - 

instalar en la parte superior, en la inferior o a un lado - 
del camarín industintamente y siempre por su lado exterior.

Las puertas, sean del sistema que fuesen, (esquema n3 8) 
irán guiadas por carriles del perfil mas convenientes para 
cada caso, y se dispondrán si fuera necesario, amortiguado­
res en los finales del recorrido (de la puerta), puniendo — 
ser de aire comprimido, hidráulicos, de goma, de muelles de 
acero, etc.

A continuación las distintas soluciones mecánicas que se 
pueden adaptar para este tipo de puertas y para los restan­
tes:
PUERTAS DE "CORREDERA".

a) . En el borde superior de la puerta, o en el inferior, 
se fija una cremallera (49) que engrana con el piñón ($0) — 
acoplado al eje del servo-motor (1).

b) . El sistema cremallera-piñón puede ser sustituido por 
un cable sin-fin (52); tensado convenientemente y conducido 
por las poleas (97)# fijo en los dos ángulos superiores o in 
feriores de la puerta y que abraza el tambor acanalado (51) 
acoplado al eje del servo—motor.

c) . Otra solución consiste en un semicírculo dentado (52) 
que engranando con el piñón (50) acciona una palanca (54) aqo 
dada que actúa sobre la puerta.

c-jj. Si la puerta es de dos hojas serán dos semicírculos 
dentados (52) que engranando uno directamente sobre el piñón 
(50) del servo—motor y el otro a través del piñón (53) acopla 
dos a sendas palancas (54) acodadas que actúan sobre las dos 
hojas de la puerta.
PUERTAS "TELESCÓPICAS" Y DE "TIJERILLA*.- Para estos tipos se 
pueden aplicar cualquiera de los tipos b), c) y c^) especifi—
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cados para las puertas de corredera.
PUERTAS BE "GUILLOTINA*.— El accionamiento de este tipo d@ 
puertas se hace con la solución c^), especificada anterior­
mente, instalando el servo—motor, con sus engranajes en uno 
de los costados del camarín.
PUERTAS DE "BISAGRAS".— Serán de dos o mas hojas, abriendo 
todas a un mismo lado del camarín y quedando una vez abierta 
plegada? Irá guiada por un carril convenientemente curvado, 
pasando por este solamente los extremos de la puerta, a los 
que se fijaran, bien.por la parte superior o inferior el ca­
ble sin-fin de la solución b) ya detallada.
ESQUEMA NUMERO 1.— Es el general para el accionamiento super- 
automático de la puerta del camarín cuando la maniobra sea — 
por pulsadores.

Al actuar sobre el pulsador correspondiente al piso que - 
se desea ser conducido, y recibir corriente el relá corres­
pondiente se cierra el contacto (17) que alimenta el contac 
tor*s(2) que permite el paso de corriente al servo-motor (1) 
en el sentido de giro que cierra la puerta del camarín; des­
pués se pone áate en marcha porque hasta entonces mediante - 
el contacto (22) no se cierra el circuito de los contactores 
de subida o bajada (28).

La segunda solución es pulsar el botón (11) que hace el - 
mismo efecto que el contacto (17) y una vez cerrada la puer­
ta del camarín se pulsa el botón correspondiente al piso que 
se desea ir.

ESQUEMA NUMERO 2.- Es el general para el accionamiento - 
super—automático de la puerta de la cabina cuando la manio­
bra sea por control o palanca.

Están las dos soluciones que se pueden presentar y que en 
otro lugar de la memoria se detalla.

En la primera el mando es único, es decir, que puerta y
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camarín se accionan con el mismo elemento (14) y al mismo — 
tiempo, y es como sigue: .

Al accionar el control (14) se cierra el circuito del con 
tactor (2) que envia corriente al servo—motor (1) en el sen­
tido que el girar cierra la puerta. El circuito Ae ascenso o 
descenso ¡no se cierra hasta que lo hace el contacto (22) que 
es accionado por la puerta del camarín.

La palanca conectada a la boma R se alimenta de una fase 
a través de la serie de los contactos de las puertas cancelas 
o de acceso, salvavidas y acusamiento. La boma M  se conecta 
al contactor de "subida* y la E al de "bajada* y la salida - 
de estos contactores es comán a través del contacto (22) has. 
ta otra fase.

Si se quiere utilizar la segunda solución se pulsará pri­
mero el botón (11) que manda cerrar la puerta y lujgc se ac­
túa sobre el control (14).

En cualquier solución que se adopte, al parar el camarín 
se abrirá la puerta siempre que se cumplan las condiciones
que en otro lugar se detallan.
ESQUEMA NUMERO 5.— El camarín se encuentra en la planta 2& y 
la puerta se mantiene abierta, por tanto los contactos (4) y 
(22) están abiertos, el servo-motor (1) está sin corriente.

Se quiere utilizar el ascensor desde la planta 1&, por ejem 
pío; se presiona el botón correspondiente, con lo que se ali­
menta el rele (16) correspondiente a la referida planta, y se 
cierran los contactos (17); el II sirve para realimentar el 
rele de piso, el III alimenta el cont^ctor de bajar pero como 
el contacto (22) está abierto no ataca, y el I alimenta el — 
contactor del servo—motor en el sentido que al girar cierra la 
puerta y esta cierra los contactos (4) y (22). Al atacar el 
contactor de "cerrar" abre el contacto (3) interrumpiendo la 
alimentación del contactor de "abrir". Al mismo tiempo que se

230
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alimenta el contactor de "cerrar* recibe corriente el relé 
(20) que abre el contacto (21) dejando sin corriente la bo­
tonera (19) no ocurriendo por tanto ninguna falsa maniobra 
aunque se pulsen el resto de los botones.

Una vez que se cierra el contacto (22) establece el cir­
cuito del contactor (28) que manda corriente al motor prin­
cipal y en el sentido que permite el descenso de la cabina. 
Al atacar el contactor de bajar acciona los contactos (29) i 
uno interrumpe la alimentación del contactor de subir, otro 
sirve para la realimentación de todos los elementos que esta, 
ban con tensión y otro interrumpe el circuito del contactor
que manda "abrir".

Al mismo tiempo que el motor principal recibe corriente 
lo hace el relé (30) que interrumpe la alimentación de relés 
que antes era directa y el freno que al abrir las zapatas — 
permite el giro del motor.

Cuando la cabina sale de la planta en que estaba se abre 
el contacto (5).

El descenso de la cabina no para hasta que, mediante un 
resbalón, abre el contacto (15) de la planta a que ha sido — 
dirigido, entonces falta alimentación al contactor de "bajar" 
y el motor principal (32) cesa de recibir corriente, el fre­
no (33) también y el relé (30), volviendo los contactos que 
estos elementos intervienen a su estado de reposo.

El relé de piso (16) también deja de recibir corriente y 
sus contactos (1?) se abren. El contactor de "cerrar" ya no
recibe corriente y por tanto el contacto (3) que antes inte­
rrumpía el circuito del contactor de "abrir" esté cerrado y 
como al llegar a la planta, un resbalón instaladao en la mis­
ma ha cerrado en el contacto (5), todo el circuito que alimen
ta el contactor de "abrir" no presenta interrupción alguna,
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El desarrollo de la maniobra general en el presente esque­

ma es similar a la detallada para el mimero 5-

t72̂ 7¡¿
el servo-motor (1) recibe corriente en el sentido que le per 
mite, al girar, abrir la puerta. Al final del recorrido de - 
la puerta, en el sentido de "abrir", se abre el contacto (4) 
con lo que deja el servo-motor (1) de recibir corriente, que_ 
dando la puerta del camarín abierta.

Se puede volver a repetir la maniobra para cualquier piso 
que se desee y como se habrá observado basta un solo pulsa­
dor para efectuarlo.

Si, estando el camarín en una planta, se pulsa el botón 
correspondiente a dicha planta, no sucede nada puesto que el 
contacto (18) instalado en la misma está abierto.

Si estando en marcha el camarín se pulsase el botón de pa. 
rada (24) o (27) y ásta no se efectuase a nivel de una plan­
ta, la puerta del camarín no se abre, pero si se efectúa a - 
nivel, entonces si se abre.

Ninguna maniobra se podrá realizar si todos los contactos 
(23), (25) y (26) no están cerrados y si una vez puesta en - 
marcha la cabina se abre uno de ellos sucederá lo mismo que - 
si se hubiese pulsado cualquiera de los botones (24) o (27). 
ESQUEMA En este esquema el mando de corriente pa­
ra el eontaetor de cerrar se efectúa por los reláe (39) y - 
(41) que accionan respectivamente, los contactos (40) y (42).

La apertura de la puerta es en todos los casos lo mismo, 
tanto en la maniobra por pulsadores como en la de control me­
diante los contactos (4) y (5) instalados en el camarín y los 
(6) correspondientes, en el caso de que se instalen, pues co­
mo se ve en los esquemas n9 1 y 2 la alimentación que se efec_ 
tua a través de los contactos (6) puede realizarse directa—



295 Para los números 4 y 6 sucede lo mismo puesto que la par
te corresponlient* a "abrir* y "cerrar* es igual en todos. 
ESQUEMA HUMERO 7—  Al accionar al control (14) se alimenta 
el contactor que manda "cerrar* y gira el servo-motor (1) - 
hasta que la puerta de la cabina se cierra, haciéndolo tam- 

300 bien, entonces, el contacto (4) y (22), áste permite la ali.
mentación del inversor de marcha del motor principal empezan 
do entonces el ascenso c desean*** La puerta solo se abrirá 
cuando la cabina pare a nivel da cualquier planta, mediante 
el contacto (5) que lo accionan los resbalones, instalados 

305 uno en cada planta*
Todo cuanto se ha dicho para el accionamiento de las puer 

tas del camarín se puede hacer extensivo a las puertas de aj: 
ceso a los mismos, es decir, las puertas que están situadas 
en cada piso y que dan acceso al camarín.

310 Para ello solo es necesario, para la parte eléctrica, co­
nectar loe contactos de las puertas cancela en serie con el 
contacte (22) y mecánicamente se soluciona instalando en la 
puerta de acceso un perfil en forma de U y en la Ael camarín 
une palana* con una pólea pequeña, instalados de tal manera 

315 que la polea recorra lo largo de la U por su parte interna - 
cuando está en movimiento el camarín y al parar áste en plan 
ta quede alojada la polea en la U y de esta forma al moverse 
la puerta del camarín arrastrará la de acceso*

Las diversas formas de ejecución, lo han sido a modo de - 
320 ejemplos, pues clero es que, sin variar los fundamentos, pue­

den y deben cambiarse los detalles para su mejor adaptación a 
los diversos casos que se presentan en la práctica, en las ins 
talacionee de ascensores y montacargas.

N O  T A
325 EN RESUMEN: La patente de invención que por veinte años se
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solicita para Rapara y ana Colonias, ha de recaer sobre las 
siguientes reivim&ioseianast

1*:- SISTEMA DE MANICERA ELECTRO-MECANICA PANA EL ACCION^. 
MIENTO SUPER-AUTOMATICO DE PUERCAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, que ae caracteriza 
porque al pulsar el botón correspondiente al piso que se de­
sea ir se cierra la puerta del camarín y luego se pone en mo 
vimiento hasta parar en la planta deseada.

2*:- SISTEMA DE MANIOBRA BIzeTBO-MBCANICA PARA EL ACCIONA 
MIENTO SUPER-AUTOMATICO BE PUBBTABDB CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, según reivindicación 
anterior, que se earacterizn parque en los ascensores y mon­
tacargas provistos de maniobra por control basta accionar ós- 
te para que se cierre la puerta del camarín e inmediatamente 
después se ponga en movimiento.

3*:- SISTEMA DE MANIOBRA EIECTHO-^CANICA PARA EL ACCION& 
MIENTO SUPEB-AUTCh&TICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, según reivindicacio­
nes anteriores, que se caracteriza porque para lograr que la 
puerta del camarín se cierre el pulsar el botón correspondí en 
te, o al aoeioaarbd control, se dispone en la parte externa 
del camarín y lateralmente, o bina en la parte superior o in­
ferior, u n , servo "meter que sacióme la puerta al recibir la Cj& 
rriente, le gne haeeen&oa sentidos, uno para abrir y otro 
para cerrar, mediante dos contactores o inversor de marcha, 
provistos de contactes de corte recíproco y palanca de impe­
dimento mecánico, y dos circuitos eléctricos, uno de cierre 
y otro de apertura, en los cuales se intercalan los contac­
tos necesarios.

4 0 :- SISTEMA DE MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONA 
MIENTO SUPER-AUTCMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS



36o

365

3 %

37$

3ao

30$

DE ASCENSORES Y MONTACARGAS EIECTRICOS, aegiin reivindicacio. 
nea anterior##, gas ae caracteriza porque la apertura de la 
puerta del canaria ae efectúa ain realizar acto alguno, puea 
aatoaátieaacnte aeha cerrado el circuito que permite girar 
al servo-motor para abrirla.

3#:- SISTEMA DE MANICERA EIECTBO-MECANICA PARA EL ACCIONA 
MIENTO SUPBR-AUTCMATICO DE PM5RTAS DE CANINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACAB&AS ELECTRICOS, segán reivindicado- 
nea anteriorea, que ae uatraeteriaa pwqua la apertura automá 
tica de la puerta ea&e ee efectúa cuando la ^bina está pazg. 
da & nivel de cualquier planta, aea la maniobra por pulsado- 
rea o por control.

éet- SISS^Ü BE MANIOBRA ELE<HnM3-MBCANICA PARA EL ACCIONA 
MIENTO SUPEB-AUTCMATICO BE POEMAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASOSNSa^S Y MONTACARGAS EIECTRICOS, segdín reivindicacio­
nes antdiorea, q*e ae Mructeriaa perqué ai se desea se pug 
de diapouer da un betén pera cierre y otro para apertura, - 
tasto en ascenaore* e aontaeargaa ccm maniobra por pulsado- 
rea e per contrae, y actuar leege sobre el mando de la cabina 
una vea que ae cierre la puerta. El mando de cabina y el de 
la puerta son independiente*.

?*;-* SISTEMA Mi MANIOBRA EI3CTB&-MECANICA PARA EL ACCION 
IHENTO SBPEB^UTusaATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DB: ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, segdn reivindicacio­
nes anteriora*, que ae caracteriza porque catando la cabina 
en movimiento ne ae puede abrir la puerta de ásta por estar 
el servo-motor con corriente y el circuito de apertura inte­
rrumpido con ua contacto en cada contaotor del inversor de - 
marcha del motor principal, o por un contacto en el freno de 
dicho motor, o por un contacto Mi el arrancador también del 
mismo motor, o por un contacto en un relá que recibe corrien 
te al mismo tiempo que el motor principal y durante el mismo
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g*:- SISTEMA DE M&RlOBKA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCION 
MIENTO SUPER-AUTGMATICO DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
LE ASCENSORES Y MBNTACAHaAS ELECTRICOS, según reivindicacio­
nes anterior**, gas a* earecterína porgo* ai se desea se pue 
den suprimir loa contactos anteriora* ya que ae,cuenta con - 
loa contacto* de corte recíproco del inversor de marcha del 
servo-motor.

94:- SISTEMA DE MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA *L ACCIONA 
MIENTO SBBBB-APTCMATI80 DE PUERTAS DE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACAReAS ELECTRICOS, según reivindicacio­
nes anteriores, que se caracteriza porque se pueden accionar 
todas las puertas que tenga la cabina.

104:- SISTEMA DE MANIOBRA BIECTRO-MECAJNICA PARA EL ACCIONA 
MIENTO STJPER-AUTOMATICO DE PUERTAS BE CABINAS Y DE CANCELAS 
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS ELECTRICOS, según reivindicacio­
nes anteriores, gas se caracteriza porque para que el movi­
miento de la* puertas da asease o cancelas sea, así mismo - 
automático, será suficiente conectar en serie los contactos 
de las puerta* cancela* con el contacto que acciona la puer 
ta del camarín que cierra o interrumpe el circuito del inver 
sor da marcha del motor principel, y eituando en las puertas 
cancele* un perfil en U que ee recorrido por una pequeña pa­
lanca provista de una polea situada en la puerta del camarín, 
que recorre la U cuando la cabina está en movimiento y al pa­
rar ásta queda la polea encajada en la U, penal tiendo que al 
abrirse la puerta del cemarín arrastre la de la cancela.

114:- Por último * se reivindica como objeto sobre el que 
ha de recaer la patente de invención que, por veinte años se
solicita para España y sus Colonias, -----------------------

p o r
" SISTEMA LE MANIOBRA ELECTRO-MECANICA PARA EL ACCIONAMIENTO



j) y p Q  ? 2
SUPEB-AUTCMATICO IS PUERTAS DE GABINAS Y DE CANCELAS DE AS­
CENSORES Y MONTACARaAS ELECTRICOS *.

Todo coafínaas spreda expresado en la pregante Memoria Des­
criptiva qae ccaasta de qaiaee hojas escritas a maquina por - 

42$ insta sola caray i&e&e qae a* aecapa&a*
MADRID, 23 de Mareo de 1.946
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