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D. Miguel PRATS Llorens, de nacionalidad espsiiola, re-
cidente en Sabadell (Prov. de Barcelona), calle Estela n@
37, solicita registrar una patente de invencidn por 20 afios
para Espala y sug Colonias por: ”PERFECCIOVAMIENTOS EN EL
SISTEMA DE SUSPENSION ELASTICA PARA BICICLETAS, QUE AMORTI-

~GUA LAS VIBRACIONES PRODUCIDAS EN EL MANILLAR Y EL SILLIN,

POR LAS DESIGUALDADES DEL PISO, ESPECIALMENTE DEL ADOQUINA-
DO” Clase 84, Grupo 92 del Nomencls tor.-

P . T

Cuande un ciclista circuls. por calles o carreteras cu—
y0 piso presentz frecuentes imperfecciones, debido al mal
estado del pavimento, o simplemente cuando rueda sobre ecal-
zadas adoquinadas; las persistentes vibraciones que sufre
el cuadro de la miguina repercuten muy especialmente en el
maniliar y en el sillin, que son los dos puntos sobre los
cuales se apoya el cuerpo del corredor o ciclista.- ‘

Para aminorar las molestias gue dichas vibraciones pro
ducen, se han empleado diversos medios de suspensidn o amoxr
tiguadores, aplicados por lo general directamente al sillin,
en Torma de muelles esplrales, y en algunos caso: especiales
sobre las ruedas de la bicicleta, medisnte muelles de balles
ta u otro dispositivo amortiguador andlogo.-

No obstante ninguno de los emortiguadores hesta ahora
utilizados, soluciona satisfactoriamente la cuestidn de evi-
tar el cengancio de las mufiecas del ciclista que sufren al
tener que recibir directamente todas las sacudidas gque pro-
duce la méquina al circular sobre un pevimento defectuoso y

perticularmente cuando se trata de pisos adoguinados.-



'ty

25

30

35

45

50

172941

La presente solicitud de patente de invencidn tiene por
objeto dar a conocer los perfeccionamientos introducidos en
los nedioe de suspensidn eléstica para biciclet g, & fin de
gubsanar las dificultades antes expresadas, que se caracteri-
zan por el hecho de que los dispositivos amortiguadores se
colocan de manera gue actuen directamente sobre el eje que
soporta el manillar y junto al punto de sujecidn del sillin,
trabajando en sentido axial 8l de la presidn ejercida por el
cuerpo del corredor sobre el eje de la direccidn y del tubo
del cuadro que une el £illin con la caja de pedales.-

En los dibujos adjuntos, que constituyen parte integran-
te de esta memoria degcriptiva, se representan, a titulo de
ejemplo, dos formas de ejecucién de la ides del invento.-—

La Fig. 1 reprzsenta, esquematicamente, ung bicicleta
provista de los nuevos medios de suspensidn eléstica perfec-
cionadé.—

Lz Fig. 2 d4 a conocer, segin un corte vertical conven-
cional, una vista de conjunto del dispositivo amortiguador de
las vibraciones producidas en el eje de direccidn y manillar
de la bicicleta.-

La Fig. 3 muestra un detalle de la pieza dentada que mapn
tiene la rigidez de la direccidn, conservando la elasticidad
vertical necesaria.-—

La Fig. 4 representa una seccidn vertical del dispositi-
vo de suspensidn eldstica aplicado al sillin.-

La Fig. 5 d8 a conocer un dispositivo complementario pa-
ra aségurar el deslizamiento concéntrico del porta-manillar
sobre el tubo gue constituye la direccidén de la bicicleta.-

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos pasamos a
describir las particularidades de forma, construccidn y dis-
posicidn de cada una de las partes integrantes de los meca-
nismos objeto del invento, explicando simultaneamente su mo-

do de actuar pura conseguir el fin propuesto.-
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Tal como ze reprecenta en el esquemra mostrado en ia Fig,
1, los dispositivos -A- y -B- forman el conjunto de ls nuevg
suspensidn eléstica de'la bicicleta.—

Bl dispositivo -A-, que =se representa d&talladamente en
la FPig. 2, estéd compuesto por tres piezas principales dispue§
tas concentricamente; gue reunidas afectan la forna corriente
y normal en estz parte de la bicicleta.-

El porta-menillar -l- se dispone sobre el tubo -2-, que
constituye el eje de la direccidn, pero con la particularidaqg
de gue puede deslizarse a friccidn suave sobre el mismo.—

Una vez montado el espérrago -4- dentro del tubo -2- se
coloca el muelle espiral -5-, comprimiéndolo entre la parte
superior de dicho tubo y unas piezss © collarines porta-ejes
-6- y -7=-, dispuestas sobreel esparrago —-4-, cada una de las
cuales ileve un, tornillo -8~ g -10-.

La pieza -1-, que sujeta el manillar mediantie el collar
-13-, lleva practicado un talzdro -9-, en el cual encaja el
tornillo -8~ del collarin -6-, mientras gque el tornillo -10-,
del otro collar{n -7-, se ajusta al perfil de una ranura -11-~
practicada en el tubo -2-, en sentido axial.-

Inmediatarente después del collarin -7-, se coloca, so-
bre la prolongacidn del espdrrago —4-, otro muelle espiral
-12~ y el conjunto se fija @ediante la pleza cdnica -3-, ros-
cada al extremoc de la espigs —-4-, que sirve para la unidn de
dicho dispositivo @& la direccidn de la bicicleta.-

Seguin se aprecia por el simple examen de 1la Fig. 1, yen-
do el turista o corredor montado en la biciclets, apoyando
parte del peso de su cuerpo, como es natural, sobre el mani-
llar, a1 pasar la rueda delantera sobre un bache o por un pi-
so adoguinado, el porta manillar -1- tiende @ descender, com-
primiendo él muelle -12-, y ura vez salvada la imperfeccidn
del piso, 8l retroceder dicho muelle, trebaja el muelle ~5-,

lo cual evita gue el ciclista acuse el cansancio en sus nuie-
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cas, producido al recibir directamente, y en forma cesi con-
tinue, todas las vibraciones y sacudidas debidas, como gqueda
dicho, al pavimento adoguinado o defectuoso.-
El sistema de guspensién que estamoe describiendo posee
90 un dispositivo, gue ha sido estudiado muy detenidamente, el
cusl estd compuesto por los doe collarines ~-6-7- antes cita-
doeg, que encajan entre si por una parte dentada -14-, mien-—
tras que los ejes de los respectivos tornillos -8~ y -1C-
estén ligeramente desplazadcs de su vertical, a los efectos
95 de resbalar en la ranura -1l1-, practicada en el tubo =-2- de
’ la direccidn, a fin de gue, sunque se desgasten por el uso
dichos tornillos de guia, quede siempre asegurada la rigidez
de la direccidn, conservéndose constante, en virtud del con=-
tacto entre las partes dentadas -14- y gracias a la presifn
ejercida por los muelles =5- y -12-, los cuales desplazan el
collarfn -6- hacia la derecha y el otro hzcia la izquierda
de la ranura -ll-, guedando inveriablemente asegurada la rigi-

dez de le direccifn, sin perder la elasticidad en sentido ver

tical.~

105 Para evitar que, debldo al peso del ciclista aplicado al

. zaniller en sentido angular al eje de la direccidn, y al des-

gaste producido por el roce entre la pieza -1l- y el tubo -2~
de dicha direccifn, ce produgzca un descentraje en la concen-
tricidad de ambas piezas, se ha ideado otro perfeccionamiento

110 constructivo, que consiste en disponer, sobre unas pequerias
ore jas -23%-, solidarias de la parte tubular -1- del porta~
manillar, unos cilindros de rodamiento -24-, gue frotan con-
tra 1la superficie del tubo -2-, girando alrededor de sus res-
pectivos ejes de sustentacidn -25-. Dichos rodillos se dispo-

115 nen diemetralmente opuestos, uno en la parte superior y otro
en la inferior del manguito del porta-manillar -1-, con 1o
cual se logrz mantener concentricas las dog piezas enchufa-

das -1l- y -2-.
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El accesorio seflalado por -B- en el esquera del primer
dibujo, consta de la tija normesl de unién éntre el ¢i1ldin y
el cuadro, la cuel ha sido seccionada en dos partes -19- y
-22—, interponiendo una piezg -15- tambien tubular y concén-—
trica con las anteriores, la cual lleva una ranura longitudi-
nel -16-, gque permite el deslizamiento de dicho manguito in-
termedio dentro de la parte inferior -19- de la tija de uniédn
en virtud de un eje ~-20-, que pasa por dicha ranuras -16-— N
atraviesa diametralmente el tubo. -19- a 1=z alturs de un tala-
dro -18-, practicado al efectc.-

El extremo superior del manguito intermecdio -15- estd
unido a la parte -22- de la tija que soporta el sillin, me-
diante un'segundo eje -20’~, dispuesto en forma andloga al
prizero, passndo por 1los taladros -181-, practicedos en el
lpgar correspondiente de las piezas -22- y -15-.

La suspensifn amortiguada entre las dos partes -19- y -2
de la tija gpeccionada se obtiene por la provisidn de un mue-
lle espiral -21- alojado en el manguito -15-, y comprimido
entre los ejes ~20- y 20’- gue actuan de topes.-

‘Este nuevo sistema de suspensidn eldstica permite, a los
corredores ciclistas, el uso del sillin rigido, sin gue por
ello sufran las consecuencias derivadas de un firme sinuoso
0 de las desigualdades de la calzada adoguinada, gue tautas
molestias y fatiga les producen.-—

Por consiguiente que la forma, dimensiones, disposicidn
y arreglo del conjunto y de cada uns de las partes o plezas
que integran les amortiguadores perfeccionados gue acabamos
de describir, podrdn sufrir todas squellas variaciones, sus-
tituciones y modificaclones gque se consideren oportunzs, con
tal de que sirvan al fin propuesto y cumplan su funcién ca-
racteristica.~

Los materiales empleados en la fabricacidn de cada una

de las partes componentes de los dispositivos objeto del in-
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vento, podrdn variar a voluntad del constructor, eligiéndo-
los entre los més adecuados para cada pieza.-

Ia patente de Invencidn por: ”Perfeccionamientos en el
sistema de suspensidn eldstica de las bicicletas, que amor-
tigua las vibraciones producidas en el manillar y el sillin,
por las desigualdades del piso, especialmente del adoquinado”
cuyo privilegio de explotacidn en Espafia, sus Colonias y Fro-
tectorado, se solicita por un periodo de 20 afios, recaerd so-

bre las perticularidades que se concretan en las sigulentes:

REIVINDICACI ONES

12, -7PERFECCIONAMIENTOS EY EL SISTEMA DU SUSTENSION ELAS
TICA TAEA BICICLETAZ, QUE ALORTIGUA LAS VIBRACICHES FRCDUCI-
DAS EF DL MANILLAR Y EL SILLIN, POR LAS DESIGUALDADES DEL FI
80, ESPECIALNENTE DEL ADCQUINADO” caracterizadcs por el heQ
cho de que se dispone un mecanismo awortiguador sobre el eje
de la direccidn, junto al punto de ataque del manillar, tra-
bajandc en sentido axial al del tubo que constituye la propia
direccidn, colocdndose otro dispositivo andlogo debajo del si
11{n, alojado en la tija de unidn del =2il1fn‘al cuadro, ac-—
tuando en direccidn del eje del tubo gue une el sillin con 1la
caja de pedales, con lo que se consigue que las suspensiones
S8e produgzcan junto a los puntos de apoyo del ciclista sobre
le mequina, y en la misme direccidn del trabajo que realizan.

28 ,~7PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTENA DE SUSPENSION ELAS
TICA IARA BICICLETAS, QUE AMORTIGUA LAS VIBRACIOUNES TRCDUCI-
DAS BEJ ol ¥ANILLAR Y EIL SILLiN, PCR LAY DESIGUALDALES DEL rL
SC, ESPECIALYENTE DEL ALOQUINADO” segdn 1s reivindicacién 18,
carzcterizados por el hecho de'q&e el amortiguador -i- de la
direccidn, estéd compuesto por el porta-menillar -1-, dispues-—
to concentricamente sobre el tubo -2- de la direccidn, en for

ma que puede desplazarse a friccidn suave, v por el espérra-
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g0 —4- de unidn a la direccidn, sobre el cual se montan dos
muelles egpirales -5- y -12-, separadoes por dos plezss porta-
eje, 0 collarines -6-7—, cada una de lzg cuales lleva un tor-
nillo de guies -8- y -10-.

38 ,~”PERFECCICEAMIENTCS kN EL SISTELA OB SUSPENZSICH ELAS
TICA PALL BICICLETAS, GUE AMORKTIGUA LAS VIBRACIONES FROLUCI-
DAS EN EL MANILLAR Y EL SILLIN, TCR Lat DIZZICGUALLADES DEL ¥l
S0, ESIECIALVENTE DEL ADOQUINADC” segﬁn la reivindicacidn an-
terior, caracterigados por el hecho de que el porta manillar
-1~ lleva un taladro -9~ en el que encaja =1 toynille -8- del
collarin -6-, mientras que el tornillo -10- de la otra pieza
gula -7-, se ajusta al contorno de una ranura -il- practicada
longitudinalmente en el tubo -2-, consiguiéndose la anortigw
cidn de las sacudidas y vibraciones producidas por imperfec-
ciones del piso, en virtud del trabsjo compensado de los mue-
llesg -5~ y ~12- que regulan el deslizamiento del porta-mani-
llar -1- sobre el tubo -2- de la direccidn.-

48.-"PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTENA DI SUSPENSION ELAS
TICA PARA BICICLETAS, QUE AMORTIGUA LAS VIBRACICKES FRODUCI-
DAS EN EL MANILLAR Y EL SILLIYN, PCR LAL LESIGUALDADES DEL FI
$0, BESPECIALLBNTE DEL ADOQUINADO” segin las rcivindicaciones
28 y 32, caracterizados por el hecho de gque los collarines -6-
y =7-, encajan entre si por una parte dentada -14-, mientras
que los ejes de los respectivos tomillos ~8-10- estén lige-
ramente desplazados de su verticzl, a fin de gque al resbalar
por la ranura -1ll- y aun que se desgasten por el uso, gquede
siempre asegurada la rigidez de la direccidn, en virtud del
contacto entre las partes dentadas -14-, gracias z la presiodn
gjercida por los muelles -5- y -12-, que obligan a los colla-
rines a desplazarse en sentido contrario, asegurando de zste
modo una direccidén rigida, pero al mismo tiempo eldsticanmente
amortiguada.—

58 ,-”FERFECCICNAMIENTCS BY EL SISTEWA DE SUSPENSION EiLAS

m;CA PARA BICICLETAS, QUE ANGRTIGUA LAS VIBRACICNES PROLUCI-
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DAS EN EL MANILLAR Y EL SILLIN, POf& LA DESIGUALDADES DEL PIL
80, ESPECIALMENTE DEL ADOQUINADO” segin las reivindicaciones
28, 38 y 48, caracterizados por el hecho de gue para conser-
var concentricos los tubos -l- y -2- se disponen, sobre unas
pequeﬁas orejas -23%- colidarias de la parte tubular -1-, unow
rodillos -24-, gque frotan contra la superficie del tubo -2-,
a fin de que, actuando a distinta altura y en direccidn con-
traria mantengan la concentricidad deseada.-

65.-”PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE SUSTENSICH ELAS
TICA PARA BICICLETAS, QUE AWORTIGUA LAS VIBRACIONES FRODUCIDAS
EIl BL MANILLAR Y EL SILLIN, POR LAS DESIGUALDADES DEL FISO,
ESPECIAIMENTE DiL ADOQUINADO” segun la primera reivindicacidn
caracterizado por el hechd de que el mecanismo -B- de la sus~-
peasidn del sillin, estd formado por la tija de unidn del si-
11{n, seccionada en dqs partes~-19-22-, unidas por un tubo
intermedio -15-, que contiens un muelle espiral -21-, couw-
primido entre dos topes -20-20’-, que constituyeh los puntos
de unidn entre las tres piezas antes citadas, que trabagaﬁ
concentricamente, estando guiado el tubo intermedio -15- por
una ranura longitudinal -16- atravesada por el tope inferior
-20-.

72,.~”PERFECCICIAMIENTOS EN EL SISIELA DI SUSPENSION ELAS
TICA PARA BICICLETAS, QUE AMORTIGUA LAS VIBzACIONES PROLUCI-
DAS BN EL MANILLAR Y BL SILLIN, PCR LAS DESIGUALDADES DEL PI
S0, ESPECIALVENTE DEL ADOQUINADO”, Tal como se ha descrito y
demostrado en los dibujos adjuntos.-.

Consta de ocho pdginas foliadac y mecanografiadas por

ung £o0la cara.-

Barcelona a 7 de Marzo de 1946.-

P.A. de D.
/
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