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? A T E N T E  B E  I N V E N C I O N  

a fa v o r de
8CHWE1ZBRISCHE LOKOMOIIV -  CNB MASCHIIÍENFABRIE, -  dom iciliada 

en WINTERTHUR (Suiza), de nacionalidad sa lea ,
par:

" in sta lac ió n  de radiador y  v e n tila d o r en lo s  vehículos au- 

tomotores coa motor de combustión montado sn la  boga
— <" - <Z S = !* I  C O O  :  <

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

^  la s  locomotoras o vehículos automotores pre­
v is to s  de motores de combustión desempeña im portante papel la  
disposición de lo s  radiadores o re frig erad o res de agua y  ace i­
te .

Al p rin cip io  (6anz, Budapest^ se disponían lo s5
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radiadores, refrigerado# por aire atmosférico, acoplados en se­

rie en el techo del vehículo. Esto exigía ana gran superficie 

de reírigeración, y engorrosas tuberías de unión y circulación 

entre los diverges refrigeradores. Tal instalación era rela- 

3 tivígsente pesada, y sn funcionamiento era deficiente cuando 

subía mucho la  temperatura exterior. Además, los radiadores 

montados en el techo aumentaban considerablemente la  resisten­

cia del aire durante la  marcha a gran velocidad.

La disposición de los radiadores y de los ventíla­

lo dores inherentes en ambos extrasos del vehículo t aspee o H e­

ve a una solución satisfactoria, pues el radiador de atrás no 

recibe viento fresco, y se encuentra además en un espacio en­

rarecido, gao empeora aún más la  circulación del aire a tra­

vés del radiador. Ultimamente, se has dispuesto los radiadores 

13 con sus ventiladores respectivos debajo del pise de la  caja 

del coche (Alemania). En este caso, se accionan los ventila­

dores mediante un árbol de cardan, desde el carro giratorio 

o boga, lo  que se traduce en un mecanismo do impulsión exce­

sivamente complicado; por otra parte, los ventiladores traba— 

20 jan en este caso en el torbellino de aire levantado por e l

vehículo y corea del suelo, por lo que se ensucia más rápida­

mente el sistema de refrigeración, por levantarse polvo.

En cuanto a la  aportación conveniente de aire fres­

co en ambos sentidos de la  marcha, ofrece ventaja disponer los 

25 radiadores en las paredes laterales de la  caga (carruajes Die­

sel, locomotoras SBB de turbinas de gas). En este caso, los  

ventiladores pueden estar dispuestos dentro de les radiadores, 

o, por ejemplo, en un canal que desemboca en dirección al te­

cho del vehículo.

30 pero esta disposición, en los vehículos en que el



motor de c ambustión acciíma el ventilador y va mentado en 

la  toga, tiene el inconveniente de complicar la  transmisión 

de fuerza al ventilador, y obliga a contar con el consumo de 

aceite del mecanismo impulsor cuando, por ejemplo, no se ac­

ciona por un electromotor especial*

Este inconveniente se suprime por la  nueva dis­

posición conforme a este invento, montando en la  boga el 

ventilador y la  parte del conducto de aire que lo  rodea, 

mientras que la  parte del conducto de aire que vá a parar 

al radiador se asegura a date y a la  caga del coche, y  las  

dos secciones del conducto de aire se acoplan en forma her­

mética y móvil por su aúna de cont acto# Es muy conveniente 

situar el plano de separación de osabas secciones del conduc­

to de aire en un plano vertical que pasa per el pivote de la  

boga#

En el plano adjunto, se representa esquemática­

mente un ejemplo de realización del objeto del invento, Me­

dicando:

La figura 1 , la disposición del ventilador en 

corte longitudinal de la  boga#

La figura 2,  ana proyección horizontal en corte 

por la  línea 11-11 de la  f ig .  1#

El radiador o refrigerador - 1 -  vá empotrado en 

una de las paredes laterales -2 - de la  caja del vehículo, 

como maestra en planta la  fig# 2# El motor -3 -, con e l ven­

tilador aneje -4 —, va f i jo  en e l bastidor —6— del carro gi­

ratorio o boga# El motín? acciona por medio de la  correa *-7-  

el ventilador -4-, que aspira el aire exterior a travás del 

radiador -1 - ,  en el sentido de las flechas -8—, siguiendo el 

conducto o canal de aire -10-, -d i-,  una parte -3.3-  de este



Cuando la  caja del vehículo no so puedo despla­

zar lateralmente respecto al "bastidor, ai tampoco oscilar 

sobre un eje horizontal (soportes rígidos de rozamiento o 

de rodamiento, entre la  caja del vehículo y el bastidor de 

5 la  boga, di aponiendo el ventilador verticalmente por encima 

del pivote, la  parte del conducto de aire en tomo al venti­

lador puede unirse fijamente a la  caga del vehículo, en vez 

de hacerlo a la  boga*

10 — — B O T A

Se reivindica como objete de esta patente:

1} instalación de radiador y ventilador en los 

vehículos automotores con motor de combustión montado en la  

13 boga, radiador empotrado en la  caja del vehículo y un conduc­

to para ol paso del aíre desde el radiador al ventilador, 

caracterizada porque tanto el ventilador come la parte (n )  

del conducto de aire que lo rodea, están montados f i jo s  en 

la  boga, mientras que la parte (10) del conducto de aire que 

20 vé hasta el radiador, está unida invariablemente con esto 

radiador y con la  caja del vehículo, estando acoplados am­

bas partes (10-11) del conducto de aire, en su zona do en­

chufe (14) en forma hermética, pero móvil#

2) Instalación segán la  reivindicación 1, carao—

25 terizada porque la  zona de separación (14) de las des par­

tes (10—11) del conducto de aire, se halla situada en un R— 

no vertical que pasa por el pivote (13) de la boga*

3) instalación segán la reivindicación 1 ,  carac­

terizada porque la  parte (10) del conducto de aire que está

36 asida Invariablemente a la  caja del vehículo, sirve de re—
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faerzo transversal de esta caja.

4) I n s t a l a d d e  radiador y ventilador en loa 

vehfcalos aatomotores con actor de combastidn montee en 

la  toga.

Bata memmria consta de seis, páginas eseritaa 

por ana sola cara#

BAReaitSRA, ? ^  1346 
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