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PATENTE IEVEN

a favor de
SCHWEIZERISCGHE LOXKOMOTIV -~ URD MASCHINENFABRIK, - domiciliada
en WINTERTHUR (Suiza) de nacionalidad suiza
por: '
» jecanismo de enganche transversal para bastidores de vehi~
culos ferroviarios .
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Memoria Descriptiva

El invento se refiere a un mecanismo de enganche
trangversal dispuesto entre los extremos contiguos de dos
bagtidores de vehfculos ferroviarios, con objeto de gue, &l
rodar en las curvas, la presién de la peétaﬁa de los juegos

5 de ruedas (ejes interiores) situados en dichos extremos de



* 10

15

20

25

50

loa bastidores gue~de reducida, disminuyendo a la vez el én-—
gulo de aplicacidén y la presién de la pestafia del eje delan—
tero en el extremo anterior del bagtidor en cabeza.

Un enganche rfgido, sin juego, tiene el inconve-
niente de que, en las rectas, todo movimiento lateral de un
bagtidor se tranamite por el enganche transversal al otro
bastidor, 1o que origina consecuencias molestas en cuanto a
la marcha de tales vehfculos por las rectas. Con el fin de
evitar tal contingencia, se deja holgura o juego en el engan-—
che transversal; pero esta holgura no ha de ser excesiva, pues
entonces desaparece la acolén favorable del enganche en las
curvas,

Este enganche rigido, con holgura o sin ella, tie-
ne, sin embargo, el inconveniente de que &l entrar el vehfcu-
lo en una curva 0 en una aguja, se producen fuertes sacudidas
laterales entre embas bogas, gue dan lugar a considerables
aumentos bruscos de presidén en las pestéﬁas y a esfuerzos anor-
males del material,

- 8¢ ha Intentado orillar estos inconvenientes por

" medio de enganches transverssles de resorte. Pero también

este recurso adolece del defecto ya apuntado, cuando el ve=
hfculo rueda sobre una recta.

Estos inconvenientes se evitan, segin esta inven-
cidén, haciendo el enganche transversal eldstico y con cierto
Jjuego u holgura, de manera que dentro de los lfmites de este
Juego, ambos bastidores puedan moverse indpendientemente uno
de otro,

En el plano adjunto se representa en proyeccién
horizontel, un ejemplo de realizacién del mecanismo de en-

genche objeto de esta patente,
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En los extremos contiguos =l- de los dos basti-
dores, se disponen tridngulos de conexidn -2~ grticulados
sobre ejes horizontales ~4~; cada uno de estos triéngulos
~2=~ lleva en su vértice un pivote horizontel ~5- dispuesto
en sentido longitudinal del wvehfculo., En este pivote =5~-
se articulan los extremos =6~ y =7~ del enganche transver-
sal., El extremo ~7- lleva una caja =3~ que encierra entre
los platilles -10-~, dos resortes -~ll- y =12- encajados uno
en otro. Por los orificios del cubo de los platillos ~10-
pasa la varilla -13=-, fija en el otro extremo -6~ del en-
ganche‘transversal. Esta varilla ~13- lleva dos anillos
de ajuste ~l4-, que la permiten desplazarse hacfa ambos
lados una distencia ”a” en sentido transversal respecto al
vehfculo,

Los regortes =ll-, ~12- pueden insertarse con
tensién previa, de modo que, al empezar a desplazarse uno
de los platillos ~10~ por la accidn del correspondiente ani-
llo de ajuste =l4~, el enganche transversal absorba y trans—
mifa una fuerza de determinada magnitud. Esta tensién previa
debe calcularse preferiblemente, de manera que corresponda
aproximadamente a la fuerza gque se producirfa en el engan-

che transversal, de ser rfgido, 2l pasar por una curva. Asf

" se tiene la ventaja de que el enganche, 8l pasar una curva,

corresponde en cuanto & las fuerzas de retroceso de las bo-~
gas a un enganche rigido, y desarrolla toda su potencia, y,
a la vez, en caso de gacudidas en los juegos de ruedas, per—
mite absorber con cierts flexibilidad, la fuerza transversal
suplementaria asi producida, y transmitirla, preservando asi
de sacudidas fuertes al Juego de ruedas»del extremo anterior

del bastidor en cabeza. Ademds, pueden moverse relativamente



10

-l

15

20

25

30

T 4¢84

con libertad ambos bastidores dentro del limite ”a”, lo que
evita asimismo que se influyan mutusmente al pasar por las
rectas. Tanto ios anillos de ajuste =~l4~ como los platillos
~10~- de los resortes pueden hacerse desplazables, a fin de
podexr regular el juego lateral y la tensién previa de los

resortes,;
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanigmo de enganche transversal para bastido-
res de vehfculos ferroviarios, caracterizado por ser un en-
ganche eldgtico gue presenta un juego u holgura (a), dentro
de cuyos limites los dos bagtidores pueden moverse indepen=
dientemente uno de otro.

2) Mecanismo de enganche transversal segin la rei-
vindicacidén 1, caracterizado por gque comprende una caja (3)
articulada a uno de los bastidores y en cuyo interior hay uno
o mas resortes (11, 12) en combinacién con una varilla (13)
articulada al otro bastidor, que pasa libremente por el inte~
rior de estos resortes y se halla provista de topes o arsnde-
lap de ajuste (10,14) para comprimir los resortes después que
los dos bastidores se han movido, uno con relacién a otro, del
egpacio 0 juego permitido,

3) Mecenismo de enganche transversal segdn la rei-
vindicacién 1, caracterizado por que los resortes (11, 12) se
monten en el enganche con una tensidn previa calculada de mo-
do que corresponda al orden de magnitud de la fuerza gue se

desarrollarfia al pasar por una curva, si el enganche fuese de

" construccidén rigida,
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4) Mecanismo de enganche transversal para bastido-
res de vehfculos ferroviarios.

Esta memoria congta de cinco pAginas, escritas por
una sola carge

BARCELONA, 26 de Febrexro de 1946.
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