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MODELO DE UTILIDAD

por 20 afios por
“ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOLCHADO, PARA ASIEN
TOS DE COCHES, SILIONES O MUEBLES CAMA", a favor de la fir-

me de nacionalidad alemena BREMSHEY & CO., domiciliada en

SQIINGEN/bHLIGS (Alemenia), Ahrstrasse, 5-7.

El invento consiste en una armadura tapizada pro-;f
vista de forro acolchado para asientos de coche, sillones |
0 sofas transformables.

Se conocen ya forros similares de proteccidn o
embellecimiento, que se sujetap en la parte inferior de la s
armadura a que se apliquen, mediante diversos sistemas de |
fijacibén, tel como botones a presién, genchos, ojetes, cie= :
rres de cremallera o similares., Un acolchado de este tipo J
exige no s0lo un gasto de tiempo considerable para su mon-—

taje, sino también une exacta confeccidn de estos forros
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El invento tiene como objeto el ofrecer un tipo
de armadura metdlica, sobre la cual se puede montar répi-
damente un forro de proteccidén preconfeccionado, incluso

con una tolerancia importante de medida, y obtener una

-tensidn perfecta del forro.

Este objeto 1legé a ser posible gracias al inven~:
to, debido a la creacidn de unes varilles de retencidn co- ff
locadas en el borde del forro de proteccidén formando una .
egpecie de jareta, en que las éxtremidades que sobresalen -
de la jareta, se introducen por presién en unos orificios
de retencién dispuestos en hilera, situados en las partes
laterales de la armadura transversalmente al eje longitu-
dinal de las varillas,

Otra ventaja de este tipo de montaje, resulta del.
hecho de que sus orificios estaﬁ conformados en forma de |
hueco de diente o alvéolo, y que a cada hilera de orifi-

clos corresponde una chapa de retencién eldstica que for—

' ma wa lfnea ondulada delante del borde de retencidn,

Otra ventaja del resultado del invento consiste
en que las hileras de orificios de retencidn, vén coloca-
das en los bragos o0 lados de una escuadra, que se fija en
cada uno de los dngulos interiores de la armadura metdlica
y entre los dos lados de cada uno de los mismos.

Ademds, otra ventaja del invento, consiste en
el hecho de qﬁe cuando los orificios de retencién estan
conformados en forme de simples orificios, los terminales
de las verillas de retencidn, que sobresalen del forro,
ven terminados en unas espigas telescdpicas.

Un perfeccionamiento ventajoso se propone, con;.
forme sl invento, colocando los orificios de retencién a
distancias diferentes en relacidn al plano de la armadura.

Ademds, un tipo de ejecucidén ventajosa puede rea-
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lizarse de modo que los orificios de retencidn,naae se
encuentran en'ios brazos o ladés de una escuadra, que se
coloca en cada uno de los éngulos interiores de 1la arma-'
dura, situan sus vértices respectivos en las diagonales
de lafarmadura. En estos orifioclos se introducen las ex-
tremidades de las verillas de retencién, también ecodadas,
mientras que el otro brazo se introduce en la varilla si-‘
guiente de retencién, terminada en forme de tubo y en el
interior de la cual va a apoyarse contra un muelle a pre-
sién colocado en su interior, _
Qtfa’ventaja'resultaﬁte de este invento es la
de que cuaﬁdo los orificios de Petencidn se encuentren en
wna hileras paralela sl pleno de la armadura, a distancias
diferentes, se corresponden con las varillas colindentes.
Una caracteristica favorable del invento consis—.
te en el hecho, de que los orificios de retencién se en-
cuentran en un plano formendo un éngulo agudo en relacidn
con el plano de la armadursa. |
Finalmente, segin el invento, otra ventaaa resi-
de en el hecho, de gue los orificios de retencién vén co-
locados en perfiles en forma de caja, en el interior de '
los cuales se énquentra dispueéta una pieza eldstica de
relleno.
En fin, otra ventaja del invento consiste en
el hecho, de qﬁe’cada hilera de orificios de retencién
va scompafiade de un muelle comin en forma de horquilla.
Gracias a tal conformaoidn, se consigue que el
forro acolchado pueda ser tensado de une menera rigida en
muy poco tiempo, aun cuando existen téleranéias importan-—
tes en las medidas del forro, como por ejemplo, en caso -
de encoger después del lavado 0 también después de un lar—
go uso, cuando la tela se ha dado de si. Técnicamente, el

montaje es senciilo, Pars tapizar la armadura con el forro
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acolchado, se utilizen tnicamente las varillasiéae se"en—
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cuentran en la jareta del borde del forro que da la vuel-
ta a la armadura. Las extremidades de estas varillas de
retencidn se introducen por presién, en los orificios de
retencién colocados en hilera transversalmente en relacién .=
al eje longltudinal de estas varillas de retencidn.

ILas inexactitudes que puedan resultar de la con-—-
feccidén del forro o del lavado del mismo; se compensan de
wna forme ventéjosa debido a la eleccién de los orificios
de retencién respectivds, colocando incluso, si fuese ne-
cesario, la varilla en una pésigidn oblfcua. Las extremi-
dades de estas vérillas de retencidn que se introducen en
los orificios de retencién en forma de hueco de diente o
alveolo, van aseguradas contra una posible éalida, por
une éhapa de retencién eldstica ajustada en cada una de
las hileras de estos orificios de retencién, De une mane-
ra ventajosa téles orificios de'retencidn pueden ser si-
tuados en los brazos de wa escuadra. Técnicamente el mon- ;
taje de esta escuadra es sen01llo, Yy esta dltima se suje—
ta en cada uno de los dngulos interlores formados por los
dos lados respectivos de la armadura. En otro tipo de eje-
cucibn, los orificios de retencién consisten en unos sim-
ples agujeros. En este caso, las varillas de retencidn son
telescédpicas y ven provistas, en sus terminales, de unas
espigas telescdpicas a presién. Estas dltimas estan confor-
madas de tal manera que en caso de que la varilla adopte
una posicidn oblicua muy acentuada en relacidén con los la-
dos de la armedura, tales espigas teiescdpioas y las fijas:
opuestas, quedan perfectamente mantenidas en los orificigsi
de retencién. Ei hecho de disponerse los orificios de re-
tencidn a diétancias diferentes del lado de la.armadura,
proporciona otra ventaja, que consiste en el hecho de que

el forro de proteccién que tapiza la armadura, llegue a




1_100"

1150"

130."'

1350"’

1400"’

cubrir directamente.los lados de ella. Ademés, eﬁ“virtud :
del espesor de los lados de la armadura, se lleve a cabo,

de una manere favorable, la colocacidén de las varillas en

los orificios de retencién. En casd de gue los espacios

sean més pequefios, se consigue, alin un ajuste més preciso.
En efecto, las varillas pueden ser introducidas todavia :
més profundamente en las esquinas,'y proporcionar de este<~i
modo un tensado ain mas satisfactorio de la zona, lo que
permite también utilizar el forro durante un tiempo mucho
més largo. Estos tipos de ejecucidén resultan ser muy ven-—-
tajosos en 10 que se refiere a su utilizacidén en pequefios-
cuerpos acolchados, ya que el espaciolinterior de la arma-
duras se encuentra totalmente dispuesto para los medios de
fijacién, En el caso de que la superficie sea mayor, y la
colocacidn del forro no pueda efectuarse de la manera an-
teriormente descrita, los orificios de reténcidén pueden -
gituarse en una hilera paralela al plano de la armadura; -

pero las diversas distancias, que existen entre los orifi-

"clos de una misma hilera, permiten, sin embargo la existen-

cia ventajosa de wna posicién cruzada de las varillas, de
manera que se obtenga con este tipo de ejecucién un perfec—
to tensado de la tela del forro en las esquinas del asien-
to. Otra mejora importante, consiste en el hecho de que los:
orificios de retencién se encuentran situados en una misma
hilera formando 4dngulo agudo ¢on el plano de la armadura.
Como comsecuencia de esta ejecucidén, los orificios de re-
tencién colocados a distancias variables del plano de la
armadura, se encuentran en la escuadra ya seflalada, cuyo
vértice se situa en la diagonal del plano de la armadura.
Esta ejecucién en forma de dngulo, permite acoger en wna -
hilera de orificios de retencidén dos varillas a la vez., la
rerte en forma de codo de cada varilla, se introduce en la

extremidad en forma de tubo de la varilla siguiente y se
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Estos muelles a presidn tienen como misidn el abrirse, pa- |
ra permitif une empliacidén del cuadro formado por las va-
rillas, le presidén del muelle mentiene el bastidor asl con :
formadb en sus orificios de retenbidn. Para sacar dicho
cuadro 0.una s0la de las varillas, se precisa de un sis-
féma telesodpico entre ellas, Otra forma de realizacién
para sujetar las Qarillas, consigte en el empleo de un mue- 
1le de retencién en forma de horquilla. En este caso, se
cbloca un muelle de este tipo enléada vne de las hileras

de orificios de retencidén. También puede ser sustituide

la funcién del muelle por medio de una pieza eldstica de
relleno. Esta pieza empuja las extremidades de las varillas
gobre 1los orificios de retencién. |

El objeto del invento esta representado en los
divujos adjuntos; en diversos ejemplos de ejecﬁcidn en
los que se representa.

Pigura 1.- Una vista en planta de una armadura
gin tapizar,’de un asiento extensible de vagdén de ferroca-
rril, conforme a una primers forma de ejecucidn. ‘

Figure 2.~ Una vista inferior de la érmadura en
la que una mitad de la armadura se encuentra ya tapizada,
¥ la otra no., | |

Figura 3.; Un corte en seccidn siguiendo la 1f-
nea III-III, defla Fig. 2.

Figura 4.- Un corte en seccién siguiendo 1ls 11—
nea IV-IV, de la Fig. 2,

| Figura 5.- Un corte en seccidn siguiendo la 1f-
nea V=V, de la Fig. 2.

Figura 6.~ Un éngulo.de le armadura de un asien-
to conforme a un segundo ejemblo de ejecucidén, en el cual :
la fila de orificios de retencidn se éncuentra en el bre-

zo de una escuadra.

Figure 7.~ Una forma de ejecucidn modificsda de
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la varilla de retencidn., .
Figura 8.— Una viste en plenta de la armadura, o
conforme a una tercera forma de eaecucldn.
Figura 9.= Un corte en sececidn siguiendo la li-
nea IX%IX, de la figura 8. » ‘
. Figura 10,~ Una armaﬁura, conforme a una cuarta
forma de ejecucidn, |

Figura 11.~- Un corte en seccién siguiendo la 1i-

nea Xi-XI, de. la Fig. 10,

- Figura 12.- Un corte en seocldn siguiendo la 1{-
nea XII-XII, de la Fig. 10,

Figuré 13.~ Una vista en planta de la armadura
sin tepizar, dé un asiento extensible de vagén de ferroca—
rril, conforme & una quinta forma de ejecucidn,

Figura 14.- Una vista inferior del mismo, con la
mitad de su arﬁadura yea tapizada.

Figura 15.- Un corte én seccibn, siguiendo la
1fnea XV-XV, de la Fig. 14.

Figura 16.~ Una vista inferior de la armedura,
reflejando una cuarta forma de ejecucidén, y

Figura 17.- Un corte en seccidn siguiendo la 1iI- ..
nea XVII-XVII, de la Fig. 16. . |

Lo armadura 1, del asiento extensible del coche -
de ferrocarril se compone de los lados 2, 3, 4 ¥ 5. En los;§
lados 3 y 5, han sido fijades bridas 6 y 7 que van unidas :
mediante un travesafio 8, En sus terminales, estas bridas
6y 7 llevan cquialmente dispuesto el travesafio 8, y los
rollos 9, deben permitir el movimiento extensible de la ar-
madura del asiento 1.

la armadura 1, se compone de los lados 2 y 4,
wnidos por los tirentes 10 y 11, que tienen por debajo las
tiras de goma 12,

En su parte superior la armadura 1, lleva dig—
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puesto el revestimiento eldstico 13, que serd reéubierto
por el forro acolchado 14,'alreaedor de los lados 2, 3, 4
y 5 de la armadﬁra. .

Al efecto del tapizado de la armadure 1, el fo- |
rro acolchado 14, lleva en sus bordes terminales y latera—5  
les wna especie de Mjareta" 15, en la cual se colocan las v

varillas de reteﬁcidn 16, 17, 18 y 19, estas varillas van

provistas en sus extremidades de las espigas 20.

Ias ?arillas 16, 17, 18 ¥ 19, en una de sus ex-
tremidades lleven ajustedas transversalmente a su eje loﬁﬁi
gitudinel unas chapas portadoras 21, 22, 23 y 24, que ocu- '
pen los orificios de retencién 25, colocados en forma de |
hilera en los que se introducen'lés egpigas 20 de las va=
rilles. . N

En la otra extremidad de las varillas 16, 17, 18
¥y 19, se encuentran también dispuestas transversalmente

respecto a su eje longitudinal, las chapas portadoras 26,

_27, 28 y 29:

Estas.chapés presentan sus orificios de retencién
en forms de alveolo, en 1los que se infroducen las espigas
20, de la otra extremidad de las varillas.,

' En 6ada una de las hileras de orificios de reten-
cién 31, compuestas por los orificios 30, se ha previsto
una.chapa de retencidn eldstica 32, la cual forma wna 11~
nea ondulada 34, delente del borde de retencidén 33.

El tapizado de la armadura 1, se efectua de la
siguiente meneras

- Se introducen las varillas 16, 17, 18 y 19, en
la especie de Jareta 15, de la tela del forro 14, situada
alrededor de los lados 2, 3, 4 y 5, de la armadura, Se to-
ma entonces, por ejemplo, la varille 17, y se introduce la
espiga 20, col&cdda en una de las extremidsdes de dicha

varilla, en el orificio 25, de la chapa portadora 21, La
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espiga 20, que sobresale de la otralextremidad de la va-
rilla 17, se introduce en un orificio 30, en forma de al-
veolo de la chapa portadofa 26, La chapa de fetencidn el1ds-
tica 32, reérocede entonces bajo la presién de la espiga |
20, contra la 1ineavondulada 34, y se sujeta por ?residn_
con su borde de fetencidﬁ 33, despues de que dicha espiga
20, entra en el orificio sit‘ua'do por delente de ella y la
mentiene sujeta. Se procede luego de le misma menera con
le varilla 19, que tensard también el forro de proteccidn. .

Finalmente, se colocardn las varillas 16 y 18. Las inexac- |

‘titudes de medidas en la confeccidn del forro, pueden ser

conpensadas mediante la eleccién @ellos orificios apropia-
dos 25 y 30. |

En lugar de las dos chapas portadoras colindan-
tes 21 y 29, por ejemplo, se puéde prever una escuadra 35,
(véase la 22 forma de ejecucidn), que se sujeta en las su—_f’
perficies interiores de dos ledos de la armadura. En este

caso las hileras de orificios de retencidn 31, se encuen-

 tran situsdas en los brazos 36 y 37, de la escuadra 35. - .

Se renuncia en este caso a los orificios en for-
ma de alveolo 30, y‘se utilizan en su luggr unos orificios -
eh forma de un simple agujero 38, en este caso la espiga
opuesta a la 20, serd telescépica gracias a estar provis-
ta del muelle 39,

La armadura del asiento extensible de vagén de
ferrocarril, segin otros ejemplos de ejecucién, se compone -
de los lados 2, 3, 4 y 5. En los lados 3 y 5, se fijen las -
bridas 6 y 7, que van unidas por medio del travesafio 8,
En sus extremidades las bridas 6.y 7, lievan coaxialmente
dispuestas sobre el travesafio 8, los rodillos 9, que per~
miten el movimiento de la armadura 1 del asiento, '

El espacio comprendido entre los lados 2 al 5,

puede ser longitudinal o transversal para su fijacién.
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En su parte superior, la armadurs 1, Tieva un

revestimiento eldstico 13, que serd recubierto por el fo-

rro 14, elrededor de los lados 2, 3, 4 y 5 de la armedura. -
Ai}éfecto de lograr el revestimiento de la arma—fi\

dura, el forro acolchado tiene su borde lateral terminado %ff

en wna especie de jareta 15, en la que se encuentran situa
das las varilles 16, 17, 18 ¥ 19.

Las varillas 16 a la 19, del ejemplo dado de :
ejecucidén, segin las figuras 8 y 9, tienen forma de tubo,..;
¥y su extremidad recibe en su interior un tramo angular re-‘éf
dondo 41. Este tramo v4 unido a un brazo 41’, rfgido, se=- -
gén el ejemplo, gracias a un remache 42, con la varilla 16, 

o con cada una de las 17, 18 6 19, mientras gue el otro

brazo angular 41’’, se introduce en la varilla siguiente
en forme de tubo. Su parte frontal 41°’’, se apoyes en un
muelle helicoidel 43. Este dltimo se encuentra apuntalado -
en una de las varillas portadoras 16, 17, 18 6 19, median-
te wn pasador transversal 44,

' Las varillas forman con la seccidén angular 41,
un cuadro cerrado y tensado como consecuencia de la presidn
de los muelles 43, |

Las varillas 16 a la 19, del caso anterior con

su seccidén anguler 41, coinciden con los orificios de rew
tencién 45 (veanse Figs. 8 y 9). Estos Wltimos se extien-

den en diferentes distancias a1, a2 y a3 del plano de la

“armedure E.E. Estos orificios 45, se encuentran dispuestos

en la escuadra 46, y precisamente sobre el vértice 47, Ca-
da una de las escuadras, tienen que ser fijadas en la arma-
dura 1, de tal manera, que sus respectivos vértices se |
encuentren situados en las diagonales de dicha armadura, .
y las secciones angulares 41, toman ¥micamente contacto

en la zona de los vértices. El orificio de retencidn 45,

ofrece entonces le posibilidad de apoyo de dos varillas a
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La escuadra 46, se prolonga por encima de la zo-

b sus
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la vez,

na de los orificios de retencidén; y las partes que sobre-,.
salen se doblen hacia el exterior; formendo una oreja 48
de retencidn, que se sujeta en la parte superior de la ar—AQ
maduras
Lo armadura del asieﬁto de coche es en principio .
idéntica a la del tipo de ejecucidn descrito anteriormente -
en las figuras 10, 11 y 12. En ella los orificios tienen
la forme de simples agujeros y ‘se encuentran més o menos ..
distantes del plano E~E de la armadura. Concretamente la.
ejecucién se hace de tal modo que los orificios 45, situa- .
dos en el caso anterior en una hilera paralela al plano
E-E, destinada a recubrir la varille 19, més o menos dis-
tante de los orificios 45, que estén ajustados a dos va-
rillasvcolindantes, Con respecfo al pleno E-E de la arma-
dure, las verillas 17 y 19, se situan pués a una distan- ..

cia b1, més corta con relacidén a este plano que las vari-

- 1les 16 y 18, y se colocen a una distencia‘b2, con rela-

cién 2l mismo plano. Esta posicién permite una colocacidn
cruzada de las varillas 16 y 19. De esta manera se consi-
gue un tensado satisfactorio del forro incluso en las es-
quinas extxriofes de la armaduré 1.

La chapa portadora 49, estd cortada y conformada
de manere similar, Primeramente se dobla hacia abajo la '
oreja de fijacidn sefialada con el nimero 51, presentando -
los orificios 45 para recibir a las varillas 19 y 17..4 coggf
tinuacidén se dobla una parte del material 52 en el plano T
de la armadura, dobléndose hacie abajo la seccidn 53, que
contiene los orificios 45, para las varillas 16 y 19 res-
tantes. Ia secéidn 53, se encuentra dispuesta perpendicu-
Larmente a la parte 51.

La chapa portadora, segin la ejecucidén represen-—
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tada en las figuras 14 y 15, presentan, en cambio, una orefﬁ}

ja de fijacién 54, Esta Yltima se encuentra fija en le |
parte superior de la armadura, conteniendo los desarrollos:i"
55. Estas disponen de los orificios 45,.que se encuentran
en una linea: formendo un 4ngulo agudo con el plano E-E de
la srmadure (Véése Fige 17). Ademds de la diferente posi-
cién. del orificio de retencién con rélacién al plano de la
armadura, permite lograr una ofieﬂtacidn complementaria de
los orificios,

La éxtremidad de las varillas portadoras 167,

17’, 18’ o 19/, prolongada y amovible pasando por los ori-
ficios 45, es empujeda por un ﬁhelle de chapa 56, confor-
mado en forma de horquilla,

Este muelle de retencién 46, asegurs en su posi-
cién & les varilles portadoras. Para soltarlas baste con -
empujar les varillas 16, 17, 18 6 19, en direccién a la
flecha X, hasta que la extremidad opuesta y amovible 16”7,
17°%, 18’ 6 19’ salga del orificio. Finalmente, se reti-
ra la varilla en el sentido contrario a la flecha X.

Lé disposioidﬁ que vemos representada en las fi—x 
gures 16 y 17, en lo que se refiere a la colocacién de los:]
orificios, puede ser comparada con la ejecucién anterior-
mente descrite, con la sola diferencie de que la chapa por{?
tadore he sido modificada, ya que presenta un perfil en A
férma de caja 57, -ablerto al menos por uwno dersus lados,
este perfil contiene una pieza de relleno 58, fabricada
en materisl eldstico. Esta pieza sustituye précticamente
a la funcién del resorte plano 56.

El desmontaje de las varillas de retencién 16 a
la 19, del tipo de ejecucién representado en las figuras
10, 11'y 12, se consigue mediante una pieza eldstica, que
forma parte integrante-de las mencionedas varillas, esta

pieza lleva el nimero 59, y se deja comprimir para reducir
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1777 1877 6 1977, »
Suficientemente descrito el objeto del modelo de 1
utilided que nos ocupa, hemos de sefialar se trata de una
de sus variadas formas de realizacién a que en la prdeti-
ca puede.llegarse, sin que sus modificacidnes de forma, ta-
mafio y materiales empleados, etc., desvirtuen la esencia~
lidad de su ijeto.
' N O T A

El modelo de utilidad descrito recaerd, pués, so-
bre las siguientes reivindicacidnes:

1§.-GARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOIL~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CANAY,
caracterizada por el hecho de que~los‘bordes laterales se
colocarén formendo una especie de jaréta en el forro de
proteccibn, que envolverd los lados de la armadura, y las

varillas de retencién, y porque en la parte lateral de la

armadura.envdiagonal con respecto al‘eje de las varillas,

' ge encuentran practicados unos orificios de retencién, co-

locados uno detras de otro, para recibir por presidn, las
extremidades de las varillas de retencidn antes citadas,
cuyas extremidades sobresalen de la jareta del forro en
principio.citada.

28 ,-"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOL~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CANA',
segin le reivindicacidn anterior, caracterizada por el he-
cho de que los orificios de retencidn, se conformerdn en
disposicidn de hueco de diente o alveolo, y a cada hilera
de otros de sus orificios de retencidn, se le afiede una
chapa soporte eldstice estructurads en cresta y abovedada
por delente del borde de retencién.

38 ,~"ARNADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOI~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILIONES O NUEBLES CAMA"“,
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segin la reivindicacién primera, caracterizada bor el he-
cho de que 1os segundos orificios de retencién, se dispon-
drédn colocados en los brazos de una escuadra, Que a Su vez
se encuentran fijos sobre el dngulo interior formado por
los lados de la armadura. | '

48 ,-“ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOL-
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CAMAY,
gegin la reivindicacidn primera, caracterizada por el he-
cho de que los orificios de retencién se conformasrdén en
disposicidén de simples agujeros, y las extremidades de las
varillas estardn terminadas en una espiga telescdépica,

58,~“"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOL~

CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CAMNA“,
segin la reivindicacidn primera, caracterizada por el he—
cho de que se dispondrdn otros orificios de retencidédn que
se colocardn a variadas distancias del plano de la armadu~ ?
ra.

68 ,~"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOIL~

-CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILIONES O MUEBLES CAlia“,

segln las reivindicaciénes primera y quinta, caracteriza-
da por el hecho de que los orificios de retencién de la
anterior reivindicacidén se dispondrén en los brazos de una
escuadra, que se situard sobre cada uno de los 4ngulos in-
teriores de la armadura, con su vértice colocado en diago-
nal respecto a la armadura, con lo cual las extremidades -
de las varillas acodadas, se fijardn en un brazo, mientras
que el otro brazo entra en la varilla siguiente en forma
de tubo, y se apoya contra un muelle a presidén contenido
en el interior de la varilla,

78,=-"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON IMORRO ACOI~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O NUEBLES CALA“,
segin las reivindicaciénes primera y quinta, caracteriza~

da por el hecho de que los orificios se situardn en una
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1inea paralels al plano de la armadura, évdlferente distan=-. -
cia a2 la de las dos varillas colindantes que reciben o aco-f
gen dos varillas. |
| 88 ,~"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOIL~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILIONES O MUEBLES CAlA“,
segin las reivindicaciénes primers y quinta, caracterizada El
por el hecho de que los orificios de retencidén de la gquin- f
te reivindicecién se encontrardn dispuestos en una linea
formendo 4ngulo eagudo con el pleno de la armadura.
é,~-"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOI~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CANAY,

segin las reivindicacidnes primera y quinta, caracterizada

por el hecho de que los orificios de retencidén de la quin-
ta reivindicacidn, estén constituidos en disposicién de
perfiles en forma de céja,'en cuyo espacio interior se en-~
cuentran unas piezas eldsticas de relleno.

108 ,~"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOL~
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILIONES O MUEBLES CAiA'",

segin las reivindicacidnes primera y quinta, caracterizada .

por el hecho de que a cada una de las filas de orificios:
de retencidn, se le afiadird un muelle de retencidn comin
en forma de horguilla,

118 .~"ARMADURA METALICA TAPIZADA CON FORRO ACOIL~ :
CHADO, PARA ASIENTOS DE COCHES, SILLONES O MUEBLES CALA",-

Todo ello tal y conforme queda descrito, repre-
gentado y reivindicado.

Eate memoris consta de gquince hojas mecanografia-
das y foliadas por una sola de sus caras, conteniendo un
total de cuatrocientas sesenta y nueve lineas,

KADRID A 25 DE MARZO DE 1971

DPea ,//

MAN@L DE-ARFE.




HOJA PRIMERA DE

Cc o .

MSHEY &

B RE

NUEVYE,

4

28 18 //

6 26 32

I
,/)\4

L

;

24

MADRID A L4 DE AGOSTO DE 1969,

ESCALA VARTABLE.




Ly v

&MD

ESCALA VARTAUBLE.

MABRTID A 4 DE AGOSTO DE

1969,




DREMSHEY F S G HOJA TERCERA DE NUEVE,

/ / \ / 7
5 25 210 » B3 Hano ©3
27 3 23 28 2 3 32 26 Fig5
27 o) ” 710
‘ == \
Pl A —— W In)
i 7 7 NEAT
> 0 pA ¥ 03% 5o Y3

Fig.6

20 ' 39 40

ESCALA VARTIABLE, ’
MADRID A 4 DE AGOSTO DE 1969,

/ o7
s A
~ / 27 K .
. ; £, /é‘i st
‘ équtﬁbu’v
b (4 :
"4 2




BRE MSHEY & Cou ., T HOJA CUARTA DE NUEVE

4”‘\ e
ar.

t
42@44 alyts
it M a:
7

LN] 48
x 46
ESCALA VARIABLE

MADRID A 4 DE AGOSTO DE 1969,

27 .
- ‘~,/ /’ y
| Lﬁa5°YZ/9:é? ______
DA /-',,,"L,t/
S J
("




3

REMS HEY

. d ¢

v i HOJA QUINTA DL NUEVK.

FIgi5 15 19 55 s

\
3 525345 B 4

YA

17 5 41 41" 45 46

ESCALA VARTABLE,
MADRID A 4 DE AGOSTO DE 1969,

. / ;




Bl M5l Y s 2 HOJA SEXTA DE NUEVE,

50 49 51]M-—] Fig10 4 5|7 49 50
L

y

ESCALA VARTABLE,
MADRID A L DE AGOSTO DE 1969,




BREMSHTEY & W0y

Fig 13
‘ 7
\' > N'f
) 1t
\\7////’ 8 \\\r//’ ‘“fLﬁ
A A
P
v T \K/\'w“
A A 7 —
S =s
T
>~ L
A — |l
Y~ S~ B
4 ~—
y Y
! / H %)
2

ESCALA VARIABLE,
MADRID A 4 DE AGOSTO DE 1969,

2

VO
/




B3R

M3

T i

i

U HOJA OCTAVA NE

NURvL

-

ESCALA VARIABLE,
MADRID A 4 D& AGOSTO DE 1969,

A T
"(/ 11/// v / "




BREMSHEY & C oy o S HOJA NOVENA DE NUEVE.

o
o .
P4 m
o L:‘ 5 ¥
¢ s *

",-,mi-zg.i_;iej
o LEIZ 419 o
RO N

EsSCALA VARTADBLE,
MADRID A 4 D¥ AGOSTO DE 1969,

b




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



