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MEMORIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a la solicitud de registro de un Modelo de Utili-
dad que, por veinte afios se solicita para Egmfia, a favor de Don
Enrico BONTEMPELLI, de nacionalidad italiana, domiciliado en Milén
(Italia), Viale Lazio, nfm?7- ~ = = = = - = ~ - .- - e m === _
.' p o r |
"DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE LOS BILLETES Y EL COBRO DEL PEAJE
EN LAS CASETAS DE AUTOPISTAS Y SIMILARES"

La presente invencidn se refiere a un dispositivo para la en-
trega de los billetes y el cobro del peaje a la entrada o a la sali
da de un vehfculo en - y respectivamente de — una autopista, o si-
milares. El1 fin particular de dicho dispositivo es el de permitirle
al personal que se encuentra en la cabina de la caseta realizar di
cha entrega o cobro al usuario que, al volante del vehfculo automd
vil, se encuentra del lado opuesto al adyacente a la cabina.

Las condiciones que tiene que satisfacer tal dispositivo pue~
den resumirse como sigues

@) la entfega tiene que ser muy répida,
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b) el elemento desde el cual el usuario toma el billete, 0 en
el cual abona el precio del peaje, tiene que ser retréctil o despla ;i
zable para no ocupar permanentemente la via de paso de los vehiculos;

¢) el mando tiene que estar centralizado en un punto, es decir ;
en la cabina del operador, siendo el fin principal de ello precisa-
mente el evitar que éste tenga que salir de su cabina e ir al lado
opuesto de la via.

Estos fines son alcanzados por el dispositivo en cuestibn, ca-
racterizado por el hecho de comprender en combinacibédn: un transpor-
tador neumético para el transporte de un recipiente desde la esta-
cidén de salida y de mando de la cabina a una estacidn de llegada,
dispuesta del lado de la via opuesto al contiguo a la cabina; un
grupo motocompresor aspirador y un distribuidor para suministrar y

respectivamente invertir la corriente de aire necesaria para el

-+transporte, en ambos sentidos, de dicho recipiente, y por fin un
v,_mecanismo gara-desplazar horizontalmente la parte terminal de la
', estacidn de llegada para una fzil recepcidn y nueva introduccidn

...del recipiente por el usuario.

Segfin una formaypreferida de realizacidn, en la estacibén de lle-

f«.gada esté instalado el grupo motocompresor con el distribuidor para

' la inversién de la corriente de aire y un grupo motorreductor que,

a través de un acoplamiento de friccibdn, provoca la rotacidn en un

plano horizontal de un-brazo del que es solidaria una “cesta" a la

"que llega - o0 de la que sale - el recipiente, siendo llevada dicha

cesta por el brazo mencionado a la posicibén de alineacidn con el tu-
bo transportador o a la posicidn més préxima al vehiculo autom&dil
para la recepcidn o la devolucibdn del recipiente por el conductor.

En la estacibn de salida, y en la cabina del operador, se encuentra
instalado tan s6lo el érgano terminal del tubo transportador, de ti-

po conocido, para la introduccibén o la expulsibén del estuche, asi cg'f'
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mo los pulsadores para el mando del motocompresor, del distribuidor;
y del mecanismo para la rotacibn del brazo. '

Estas y otras caracteristicas de la invencidn serén comprendi f .

das mejor refiriéndose a una de las posibles formas de realizacibn, .

iluétradas a titulo de ejemplo en los adjuntos dibujos, en los cua—;.

les:

La Figura 1 es una vista esquemdtica, en alzado, del disposit;f{.

La Figura 2 es una vista en planta del mismo,

La Figura 3% muestra un detalle de la cesta adecuada para contg 
ner el estuche~-recipiente.

El dispositivo ilustrado comprende un tubo transportador -l-
que, pasando por encima (o por debajo) de la pista de trénsito-2-,
une la cabina de mando o de vigilancia -3~ y la estacibén de llegada
-4~, dispuesta del lado opuesto de la via para el paso de los vehi-
culos.El,ﬁubo transportador -1- mencionado termina en la cabina ~3-
con un Hwgano, indicado esqueméticamente con -5-, para la introduc-
c¢ibn y la expulsibn de un estuche~recipiente ~6-, siendo en si cono
cido dicho 6rgano en las splicaciones del correo neumftico. El tubo
-1~ se prolonga en la estacibn -4~ hasta bifurcarse en dos ramas
~7= y =8=,respectivamente acopladas con la boca de aspiracidn -9~ y
la boca de impulsidédn -10- de un aparato generador de aire comprimi-
do o aspirado =ll-,accionado por el motor eléctrico ~-12-.En corres-
pondencia de la bifurcacidn,esté montado un distribuidor indicado
esquenmdticamente con una vAlvula -~l3-,accionada por un electroimén
-l4- y destinada a poner el tubo -1l- glternativamente en comunica-
cibén con -9~ o con -10-.En la estacibén -4-,el tubo -l- estd previs-
to de modo gque un tramo del mismo de cierta longitud,indicado con
~15-, puede ser desplazado lateralmente. Dicho tramo, que se indi-

carf con el nombre de "cesta"y es solidario de un brazo -16- que
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puede desplazarse angularmente, mandado a través de un acoplamiento
de friccifn -17- y de uﬁ &4rbol =17’- por el motorreductor -18-, de
modo que puede adoptar la posicibn -16- (indicada con lineas conti-
nuas) en la que la cesta -15- se dispone coaxialmente con Trespecto aI:
tubo ~1-, o bien la posicibn -16°~, que sobresale hacia la via (e in .
dicada con 1ineasdiscontinuas). El tramo mdvil -15- est& provisto in-
teriormente de una rejilla -19- que sirve para soporte del estuche
-6-, que llega o que sale sin impedir el paso del aire, y exterior-
mente de un anillo de goma eléstica -20-, para evitar dafios al dispo-
sitivo en caso de choques por los vehiculos. La cesta ~-15- estl cor-
tada en sus dos extremos a modo de pico de flauta -15"-15"- para que,
cuando es devuelta por el brazo -16- a su posicibn de transporte, se
detenga contra los bordes del tubo ~l- en correcta posicidn axil y de
cierre hermético.

Con -21-, se indica esquemlticamente el cuadro de maniobra del

., operador, gPe, por medio de los pulsadores -22- ~-23- -24- y de los
.. .cables =22°~ -23°— -24’-, puede mandar respectivamente el motocom-

"presor -1ll- -12-, el electroimén -l4- y el motorreductor -18-.

El dispositivo funciona de la siguiente manera: cuando un vehi

chulo automédvil se presenta con el conductor del lado opuesto al de
'ia cabina de vigilancia -3-, el operador introduce el billete en el
‘Aestuche -6- y mete el estuche en el tubo ~B-, oprime el pulsador

. -22- y pone en movimiento el.motocompresor -1l-12-, provocando la as- -

.. ‘piracién del aire en -1- Y, por tanto, el traslado neumltico del es-

tuche -6- d&sde -5- hasta la cesta -15-. Luego, opfime el pulsador
=24 y‘acciona.el motorreductor -18- que hace girar el brazo -16-
con la cesta —6-, llevéndolo a la posicibén -16°-. El conductor reti-
ra el billete del estuche y/o introduce en el estuche mismo el pre-
cio del peaje. En este momento, el operador manda el retorno del

brazo -16- y de la cesta =6~ a su posicibn inicial, la desviacién de

=
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la vélvula -13= y, por taﬁto;'el retorno del estuche, empujado por
el aire, a la estacién de partida.

Por razoﬁes de claridad; no se hanindicado ni descrito brga-
nos, en s{ conocidos, que pueden formar parte de la instalacién, cgiﬁ
mo por ejemplo interruptores de fin de carrera y otros accesorios ;

que pueden ser utilizados para mejorar los servicios del dispositi

. vo, asi como también puede estar previsto un dispositivo que permi-

ta no solo hacer girar el brazo que lleva la cesta, sino también
desplazarlo verticalmente para adaptar su mivel a la altura de la
ventanilla de los distintos tipos de vehiculos autombviles.

El dispositivo ha sido descrito en una forma simplificada para
explicar como puede ser aplicada en la préctica la invencidn. Sin
embargo, es evidente que, en lugar de mandar cada operacidén median-
te interruptores distintos, como se ha representado, podri ser con- ;

veniente sustituir el circuito de mando ilustrado en los dibujos

., con otros gircuitos en los que cada operacidn mande la operacibdn si-'.

" guiente a través de relais, segfin disposiciones bien conocidas en

20,:“

- la técnica de los mandos eléctricos, sin por ello rebasar el alcan- -

ce de la invencibn.
N O T A

EN RESUMEN: El presente Modelo de Utilidad que por veinte

aflos se solicita para Espafia ha de recaer sobre las siguientes rei- =

vindicaciones:

128,.~ DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE LOS BILLETES Y EL COBRO
DEL PEAJE EN LAS OASETAS DE AUTOPISTAS Y SIMILARES, caracterizado
por el hecho de comprender en combinacibébn un transportador neumé-
tico para el transporte de un recipiente desde la estacibn de sali
da y de mando, dispuesta en la cabina del distribuidor, hasta una
estacidn de llegada, dispuesta en el lado de la via opuesto al con~

tiguo a la cabinaj; un grupo motocompresor-aspirador y un distribuiw ©
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dor para suministrar y respectivamente invertir la corriente de ai-
re necesaria para el transporte, en ambos sentidos, de dicho reci-
piente; un mecanismo para desplazar lamrte terminal de la estacidn
de llegada para llevarla a uns posicibédn que facilite la toma y la
5 nueva introduccibn del recipiente por parte del usuario, y medios,
dispuestos en la cabina para accionar dicho mecanismo.
28,~ DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE LOS BILLETES Y EL COBRO DEL
PEAJE EN LAS CASETAS DE AUTOPISTAS Y SIMILARES seglin la reivindica-
cidn 18, caracterizado por el hecho de que la parte terminal despla- .
10 zable mencionada esté constituidg por un tramo de dicho tubo trans- |
portador, cortado segfin dos Planos transversales y provisto en sus N
bordes de Srganos de cierre hermético,estando indicado dicho tramo déf.
tubo con el nombre de "cesta y sostenido en el extremo de un brazo
desplazable angularmente alrededor de un eje verticalfmiandado por un
15 motorreductor a través de un acoplamiénto de friccidn.
38,- DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE LOS BILLETES Y EL COBRO DEL
PEAJE EN LAS CASETAS DE AUTOPISTAS Y SIMILARES seglin la reivindica-

LR

”cién la, caracterizado por el hecho de que la parte terminal despla->
zable (cesta) estld rodeada de drganos ellsticos adecuados para impe-
20ut.-dir los dafios debidos a eventuales choques por los vehiculos automd ‘
':: viles.
. 43,- Por (ltimo se reivindica como objeto sobre el que ha de

“" recaer el presente Modelo de Utilidad que por veinte afios se soli=-
cita registrar para Espafigy = = = = = = = = 0 = = 0 0 = - = - - - =
250", P or

“DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE LOS BILLETES Y EL COBRO DEL PEAJE

EN LAS CASETAS DE AUTOPISTAS Y SIMILARES"
Todo conforme queda expresédo en la presente Memoria Descripti-

va que consta de seis hojas foliadas y escritas a miquina por una ag:f

20 la cara y planos que se acompafian.

Medrid,
P.A.,
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