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PATEETE DE INVENCION
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a favor de
SCHWEIBERISCHE LOKOMOTIV - UND MASCHINENFABRIK, domicilisda
en WINTERTHUR (Suiza), de nacionslidad suiza,
por;
» cédmara de combustién para motores de combustién ~,

ez $ 000 § mmme——
"Memozxria Descriptiva

El invento se refiere a motores de combustidn de
cualgulier numero de tiempos y de ndmero de revoluciones re~
lativamente elevado.

Para lograr el funcionamiento del motor con el

menor exceso de aire posible, sobre todo en motores de com-
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bustidén alimentados con combustible 1fquido, la formacién
de la mezcla no se conffa sélo a los chorros de combugti-
ble inyectados, siné que se refuerza intensificendo el mo-
vimiento del aire. ;

Esto se IOgré satiafgctoriamente, entre otros
medios, aprovechando la acoién impulsora del émbolo o de
los émbolos que funcionan en cooperacidn.

En los tipos de construccién conocidos, de los
cuales se reproduce un ejemplo en la fig. 1 del plano, la
cémara de combustién se dispone total o parcialmente en el
émbolo -4~, y en general se adapta & una determinada foma
de chorroe. Paia congegulr la méxima velocidad de circula-
cién del aire comprimido por el émbolo, o de la mezcla com~
bustidble, al entrar en la cdmara de combustién, poco antes
de alcanzar el final de la compresidén, suele contraerse al-
80 la abertura de la cdmara de combustidén, consiguiéndose
también de este modo una proporcién favorable entre la spu-
perficlie del émbolo y la de entrada de la cémara de combug-
$16n. o

En la cmstruccidén de motores de combustién se
tiende a consegulr grandes rendimientos por litro. Esto pue-
de conseguirse, de una parte, aumentando la presién media
de trabajq, por ejemplo por alimentacidén a presién, y por
otra aumentando el nidmero de ciclos de trabajo. Pero esto
dltimo no es susceptible de aumentar a voluntad, segin de~
muestra la experiencia, & causa de la méxima velocidad me~
dia tolerable para el émbolo, Finalmente, la presién de tra-
bajo tiene asfmiesmo un lfmite mdximo en la carga térmica de
los érganos que regulan la gdmisién y de los segmentos del
émbolo,
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Ademés del mayor rendimiento conseguido por la
admisién a presidén, es posible aumentarlo, todavia por el
barrido de la cdmara de combustidén; pero esto exige cierta
correlacién en los perfodos de apertura de los érganos que
regulan la admisién,.

Se conocen construcciones con barrido en donde
las vélvulas -1~ se digponen dentro de la cémara de com=-
bustién coaxiales y en sentido opuesto, conforme indica la
fig. 2. De ese modo es posible barrer bien la cémara, pero
no es posible en cambio, refrigerar eficazmente el fondo del
émbolo, lo que es condicién indispensable con relacién & la
carge o admisién. Ademds el refrigerante recorre casi toda
la superficie de la cémara de combustién, con lo que, ade-
més de las inevitables pérdidas de calor, se hace dificil
lograr una buena combustién. De hecho, esta modglidad de mo~
tor no ha podido realizarse,.
| En el tipo de construccién mencionado primero
con relamcién a la fig. 1, el barrido podrfa lograrse dispo-
niendo unfs bolsas 0 huecos para las védlvulas. Pero esto,
al segmeﬁtar la cémara, harfa diffcil obtener una mezcla
apropiada.

En el perfeccionamiento objeto de esta patente se
han aprovechado las ventajas que ofrecen las disposioiones
mencionadas, eliminando en gran proporcidén sus inconvenien-
tes.

El invento se representa en las figs, 3 a § del
plano en dos ejemplos de realizacién de un motor Diesel de
cuatro tiempos, con ﬁna védlvula de admisién y otra de esca—
pe, indicando:

La fig. 3, un ejemploc de congtruccidn en gseccién
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por el cilindro segin la lfnea III-III de la fige. Se
La fig. 4, la seccién correspondiente del ciline

dro segin la 1fnea IV~IV de las figs. 3 y 5.

La fig. 5, el émbolo de las figse 3 y 4, visto
por arriba.

La fige. 6, otra forma de construccifn con la to-
bera dispuesta al otro lado, en seccién por la lfnea VI-VI
de la fige Te

La fige 7, el émbolo de la fige. 6, en planta.

La fig. 8, el émbolo con la culata del cilindro
en seccién por la lfnea VIII-VIII de la fig. 7, visto en la
direccién de la flecha A.

Le fig. 9, an diagrama de la velécidad de cire
culacidn.

En las formas constructivas de las figs. 3 a 8,
los ejes de las vélvulas ~l~ se hallan situados en un pla-
no que, como se vé en la fige 2, resulta excéntrico con re-

Alaeidn al eje =2~ del cilindro, de una distancia g. El d4n~

gdlo de inclinacién de los eles de las védlvulas respecto al
eje ~2- del cilindro se calcula, por ejemplo, de X = 152,
En plena abertura, los platillos -3— de las vélvulas casi
se tocan, como se indica de trazos en la fige. 3.

Las bolsas o cavidades cilfndricas -5~ dispues-
tas en el fondo -4~ del émbolo y necesarias para pemitir
la carrera de las vélvulas estdn dispuestas formando una céd-
mare de combustién técnicamente ventajosa en cuanto a cir-
culacidn y fabricacién. Esto permite barrer perfectamente y
refrigerar blen la cémara de combustién. La tovera de inyeo~
c1én =7~ se dispone lateralmente, e inclinada en la tapa —8-
del cilindro respecto al eje ~2- de éste como se vé en la fig,
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4 y 6. Con una tovera de orificio mdltiple puede cubrirse
de este modo toda la cédmara de combustidne.

Para hacer més perfecta la formacién de la mez~
cla se utiliza ung doble corriente transversal de mayor ve-
locidad. Esta se consigue por medio de una peguefia superfi-
cie impulsora ~10- (figs. 4, 5, 6 y 7) con otra superficie
opuesta ~11- de la tapa ~8~ del cilindro. Para dar al aire
impulsado velocidad y direccién convenientes, la cémara de
impulsidn se cierra mediante un nervio o saliente =~12- que
deja en ambos extremos pasos ~15- orientados hacfa las bol~
sas de védlvula -5-., El combustible se inyecta, ouando la
tobera ~7- ge dispone seg¥n la fig. 4, aproximadamente en
la direccién de la corriente de aire, y si se dispone segin
la fige 6, en contra de la corriente del aire impulsado,.

Los bordes cooperantes =l3=-, ~l4=- del nervio -12- y de la
tepa -8~ del cilindro, pasan rozéndose oon un Intervaelo in-
ferior a 1 mme El borde superior «l13- del nervio =12- gl-
canza la altura del bvorde inferior ~14- de la superficie opues
ta =ll— (fige 4 ¥ 6) de la tapa del oilindro, a unos 30-—40¢
de dngulo del punto muerto superior del cigﬁeﬁai. Proporcio-
nando adecuadaemente las distancias h, 1 y k y dando forma
especial a lds pasos =~15- de la circulaciéﬁ, puede conse-
guirse la mejor velocidad de corriente en la cédmara de com-
bustidén, y con ella una mezcla excelente.

En el diagrama de la fig. 9, la velocidad de co~
rriente en el punto =15~ del émbolo se representa en funcién
de la posicién de la manivela para un nimero de revoluciones
determinado, correspondiendo la lfnea ~16-~ al ocaso de inser-
tarse un nervio -12~, y la linea ~17- al caso de faltar és-

te, La accién extraordinariamente favorable del érgano de oie
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rre ¢ nervio =~12- puede gpreciarse por elvdiagrama, y se

pusc bien de manifiesto por mediciocnes efectuadas en un
motor de ensayoe.

Por la disposicién descrita, y conduciendo la
corriente de aire que entra en la cémara de combustién por
~15~, lamiendo la periferia de la cémara a io largo de las
paredes -20-, casi oilfndricas, de las bolsas -5- de vél-
vula, se producen dos remolinos muy rasantes, cuyos ejes
de rotacién son, en parte azl menog, casi paralelos al eje
del cilindro y giran en pentido contrario, Pero también
puede adoptarse una disposicién segdn la cual se produzca
un remolino solamente, o més de dos, o bien los dos en
ignel sentido. Siendo varios, pueden girar todos en la mis—
ma direccién o en direcciones digtintas,.

El invento puede aplicarse también a motores de
émbolos opuestog. La superficie del contraémbolo que mira a
la cémara de combustién tiene en este caso la forma de la
tapa =8~ del eilindro gque se representa en el dibujo.

La tobera de inyeccién ~7=, en lugaer de inclina-
da respecto a8l eje del cilindro, puede estar paraslela &al
mismo.

El plano de los ejes de vélvula puede ser concén=—
trico al eje del cilindre, y no excéntrico al mismo,

Las superficies planas y bordes rectos de los 6ér-
genos de remolino «l0=-, =ll=, «l2=, «l3= y =l4- fgoilitan
la ocongtruccién.

Cuando se empleen més de dos vdlvulas, puede dis-
penerse més de un drgano de cierre -12- para regular el re-—
molino,

Adn siendoc el combustible gaseoso se mantiene la
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citada accién, de suerte gue el invento no estd condicio~
nado & ningin determinado combustible,

Como se comprende, en lugar de disponer el ner-
vio o galiente =12- en el émdbolo, podrfa disponerse también
en la culata del cilindro.

——zz=; N O T A j=sce-

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Gdnara de combustién para motores de combus—
ti6n en gque los émbolos desarrollan una accién impulsora
de gases, caracterizado por producir ésta al menos un re-
molino cuyo eje de rotacién, que puede ser curvo, sigue
por lo menos en parte, una lfnea paralela al eje del cilin-
droe. '

2) Cdmara de combustién conforme la reivindica-
cién 1, caracterizada por que el gire impulsado entre la
cémara de combustidn, en gentido perpendicular al eje del
cilindro.

3) Cédmara de combustién conforme la reivindica-
cién 1, caracterizado por ser igual el sentido de rotacién
de todos los remolinoé.

4) Cdmgra de combustidén conforme la reivindica-—
cién 1, caracterizada por ser distinto el sentido en que
glren los remolinos.

5) cdmara de combugtién conforme la reivindica-
cién 1, caracterizada por ser opuesto el sentido en gue gi~-
ran los remolinecse.

6) Cédmara de combustidén conforme la reivindica-—
cién 1, caracterizada por fregularse el sentido y velocidad
de los remolinos mediante uno o mas érganos de cierre (12,

1%) de la cémara de impulsién, congtruidos de modo especisal.



10

15

20

25

112512

7) Gémara de combustién conforme la reivindica-
cién 1, caraéterizada por consistlr este drgano de cierre
(12,13) en un nervio aplicado sobre una de las superficies
limitantes de la cdmara de combustién, recfprocamente des-
plazables.

8) Cédmara de combustién confomme la reivindica-
cién 1, caracterizada por originarse la aceidn impulsora
enn una parte de la superficie dél émbolo que forma un seg-
mento de cfroulo (10}, y condurirse por el nervio (12,13)
asentado 2 lo largo de la ouerda de dicho segmento, en el
fondo del émbolo, y por una superficie y un borde (11,14)
correspondientes de la superficle opuestae.

9) Cémara de combustién confomme las reivindi-
cacisnes 1 y 5, caracterizada por que el aire de combus=~
ti6n impulsado penetra en la cdmara a través de dos pasos
(15) previstos en los dos extremos del nervio (12,13).

10) Cémara de combustién conforme las reivindi-
caciones 1 y 5, caracterizada por utilizarse para conducir
la corriente de alre y producir los remolinos, las paredes
(2) de las bolszas de védlvula (5), de forma por lo menos
aproximademente cilfndrioa. -

11) Ccémara de combustién para motores de combus—

» tién.

Esta memoris consta de ocho pédginas, escritas

por una sola cara.

BARCELOFA, 21 Febrero 1946,
Po A.
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