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Es evidente que el telar mecanico de nuestros
dias no es otra cosa que el primitivo telar manuel,
sobre el que se han ido acumulando perfeccionsmien-
tos sucesivos a través de lcs siglos. Es decir, el
telar manuel esencialmente artesano, eu virtud del
progreso ha ido evolucionando hasts convertirse en
el telar mecdnico industrial, pasando del hogar &
i fébricaé Perc sl mismo tiempo, el teler menual ha
peruaenecido en los hogares artesanos en su forme pri-
mitiva; solo en wuy pequefia medide ha logrado la téc-
nica atenuer su origingl y casi inevitable tosquedad,
por le sencilla rezén de que los perfeccionswientos
que la técnica introducia, iban haciendo perder al
teler manual y artessno su carécter de tal, y como
queds dicho, implicaban fataluente su evolucidn al
telar mecénico. Por eso cusndo hablamos de perfeccio-
nemientos en telares manusles, entendemos que estos
hen de ser teles que no hagan perder al telsr su con=-
dicidn y cerscter de srtesano y memusl, ni desde el
punto de vists de su cqmplicaciéﬁ, ni del de su coste,
cosas smbas esencisles, dudas las personas que han de
manejerlo y adquirirlo. Antes bien estas mejoras, per-
ticularmente las que son objeto de esta patente, tien-
den & simplificar su funcionamiento, eliminsndo ro-
zanientos, coapenssndo movimientos y reduciendo el
tiempo requerido por ciertas maniobras mediante la
gplicecidn de mecanismos adecuados, de la més siuple
y eclemental construccidn.,

En los telares manmuales, el movimiento vertical

de los marcos portalizos -M- (Fig. 1), se produce
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por medio de pedales -P-, que a través de corress =Ce-,
cuerdas, cadenss, vsrillas, etc. tiran de los bastidor
res, 8l ser accionsdos por los pies de l& operaria, re=-
cuperando su primitiva posicidm, por la esccidn de con-
trapesos o resortes -R-, El tiro de las corress ~C- de-
be hacerse en direccion ebsolutamente vertieal, y ti-
rando precisamente del centro del liston inferior de
ceda marco, para que los bastidores ni se tuergen, ni
se atas@uen, su rozamiento con las gulas sea m{nimo y
gu wovimiento lo més suave posible; Como esto sclo po-
dris conseguirse directamente en el ¢asq de un telar
con un solo pedal, y no ocurre asi, sino que los te=
lares tienen todos cuatro o mes marcos y pedales respec;
tivos,para lograrlo, en unos telares se guian las co-
rreas 8 traves de orificios prascticsdos en dos tablas
superpuestas -T- (fig. 2), colocadas entre los peda-
les y los marcos, de tal'modo éue los de 1z tabla in=-
ferior caen precisamente encima de los puntos de arrsn-
que de las correas en los pedales y los de la superior
precisamente debajo del centro de cada marco; De este
modo las correas describen una linea quebrada con los
inevitables rozsmientos en los &éngulos, rozamientos que
se ha tratado de suavigar con boguillas de porcelang
y otros medios, sin lograrlo plenamente. La instalg-
cion de poless guias es costosa y complicads y por tan -
to no aconsejable; - o

En otros telares se elimina este rozamiento em-
p~leando en lugar de las tables con orificios inter-
medios, una palancas -Pa- (£ig. 3}, situedas en planos

verticales perpendieulareé a los de los pedales engan-
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chéndose las corress de los pedales -Gp;_en los pun-
tos de las palancas Qne caen justo encima de_aqnelloﬁ
y arrancando de les palsnces otras corress =Cm- que
titen de los marcos desde los puntos de aquellas que
caen precisamente debajo de los centros de los marcos.
En este caso, el tiro de 1os'maroos no es estrictamen-
te vertical, pues el punto de la palsnca describe un
arco de circunferencia, haciendo varisr labinclipacién
de la correa, pero el error asi introducido es insigni-
ficente y absolutamente desprecisble. .

~ Este sistema tiene el inconveniente de que por
la sitmacidn relstiva inevitable de marcos y pedales,
para un”&e5plazamiento de estos de la ﬁisma megnitud,
unos marcos realizan un desplezamiento muy grande y
otros spenas se muevery o bien, g la inversa, para que
los marcos realicenm todos el misnfo desplazamignto és

preciso accionar muy profundamente unos pedales y otros

- apenas naeda, con todos los velores de desplazemiento

internedios, segin el mimero de pedales. (Téngese en
cuenta éue_los‘marcpg estén muy préximos unos & otros
y no asi los pedales, iue :e@uieren uns distencia mi=
ning entre ellbs,}parg_no pisar tres s un tiempo). Eg=
to puede afequarse algo aumentando er lo posible'la
longitud de los pedales y la de lss pelances, pero sin
poder lograrse el ideal de la compensacién sbsoluta de
movimientos;l - | | |
En la primera mejora a que se refiere la presen-
te patente, se logras esto plensmente, utilizando el
sistema de palancsas, fe:o disponiendo los ejes de gi-

ro de estas y los puntos de partida de les correas em .-
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loe pedales en la forma indicada esquemétiéémente en
las Figs; 5y 6; | | | |
.Siepdo;practicamente impisible.éue las correas que
perten de los pedeles tiren de las pglencas en puntos |
situsdos en todas ellas @ la:mismaudistancia de gu eje
de giro comun sin iue las correas se salgan de la verti- ?
cal, se logra 1 primera aproximgcién de compensacion |
disponiendo la mitad de las palsncas & la derecha y la
otre mitad a le izénierda. De.gste'modo las correas
que parten del grupo de pedélea de la derechs enganchan
en una zong de les pelancaes relativamente pequefia, y
las que parten del grupo de la iziuierda en la zona equi~
velente de su grupo de palancas corr63pqndientes; Si
todas las palences estuvieran & un ledo, la correa del
primer pedal engancherie cerce del eje de giro de la
primera pslsnca, y la del ﬁltimo; cerca del extremo de

le dltime introduciéndose considerasbles diferenciss de

desplazamiento en los marcos. Cade palance se mueve en

un plano vertical, perpendiculsr al planc que contie-
ne el movimiento del pedel correspondiente; Para que

la extension de ests zona -Z- de enganche de las co-
rress en las palsnces sea sun menor, se hace que las
correas éue perten de los pedales, no enganchen en pun-
tos situados en el eje de simetr{a_de cads und‘de es-
tos, sino, en cada grupo de pedales, desplazados dichos
puntos hacis el eje de simetria -4 - B - del grupo,
como indica la Figura 4e, paras casos de telares de cue-
tro pedeles y 1s Figura 4b, de seis pedalea; Les gonas
- Z-1-, se convierten asi en las gonss gZ—27.>Gomo ade-

nés les palances no se mueven todes en el mismo plano,
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para que las correas que parten de los pedales sean |
verticeles, han de enganchar en cada uno de estos @ dia-‘;
tancias distinta de su eje de giro, produq;endose asi .
diferencias de recorrido para oscilaciones de los peda-
les dé la nisme megnitud angulsr en todos ellos. Para
compensar esta diferemcia de recorridos, y el error re-
sultante de no poder practicamente hacer que todas las

correas enganchen en el mismo punto de csda palanca, se

~disponen éstas con ejes de giro 0-0' distintos, es dew-

cir, cada uns com su eje de giro in&ependientq y colo~
csdo en la posicidn conveniente para compensar en gb-
soluto los desigusles desplezamientos, segin indican

las Figuras 5 y 6, logréndose asi sbsoluteamente, Que pe- -
re un wismo desplazamiento de todos y cada uno de los

pedales, todos y cada uno de los msrcos ejecuten un des-

plezamiento de le misua magnitud. Asi por ejeaplo, le

corres - Op l-, cuyo punto de asmarre en el pedal -P l-
esté relstivamente cerca del gozne de éste, correspon—
diéndole por tanto un recorrido pequefio, engancha en

la palunca pés corta ~Pa l=-, muy cerca de su gézne, lo
que hace_@ue el recorrido de su extremo, y por tanto
del marco, se multipligue considersblemente. En cambio,
la correa -Op 6=, cuyo punto de amarre en el pedal -P 6-
esté‘en el extremoc de este, efectuando un recorrido né -
ximo, tirs de la palance més larga en un punto cercanoc

a su extremo, siendo en este caso ls multiplicacién muy
peqneﬁa; los puntos de enganche de les correas en les
palsncas, ssi como la situscidn de los respectivos ejes

de giro de estas se calculan analitics o grificsmente

para que la compensacidn ses absoluta y para que com .
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172873 |
una oscilecicn de los pedales de iguel uagnitud angue-
lar en todos ellos, ejecuten, como decimos, todos los
warcos exactamente el mismo reco:ridq; o

Para siuplificar la construccidm, y porque el
error esfinsignificante, los ejes de giro de las palan-
cas preden reunirse en uno para cada dos o pura cada
tres palancas, segun que el teler sea de custro o de
seis marcos o pedales; . ‘

El»segundo_perfecciqpamiento reiviedicado en es-
tu patente es el siguiente: como hemos visto, es muy
importante gue la zoms -Z-R- (Figs. 4-8 y 4-b) dentro
de la cual se efectia el enga;éhe de las correas en
las palsncas, seé 1o uas reducida posible; la dificul-
tad de reddcirla, iue casi no existe en el telar de
cuatro pedales, porépe se agrupaen dos a dos, con un jue-
go de’palancas a cads lado, aumenta cornsiderablemente
en el telar de seis pedales - dos grupos de tres - a
causs del imperativo de mantener una distancia minina
entre pedales para evitar se pisen tres g un tiempo. Or-
dinariemente, los pedales girem en une varilla fija el
marco-baaero: medio de unas bridas o grapas enire pe-
dal y pedal, lo Que obliga a mantenerlos mas separa-
dos que lo estrictamente indispensable., Nosotros he-
mos iesuelto.esta dificultad haciendo una escotadura
en el extremo del pedal atravesado por la varilla-eje
y colocando las brides o grapas demtro de estas escoc
tadurss, segﬁp indica la Fig. 7, supriniéndolas entre
pedal y éedal,_con lo que le aproxiuacidn de estos go-
lo gueda limitadas por la consideracibn de eviter que

se puedan pisar tres a un tiempo.
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La tercera mejora introducida por nosotros Yy rei-
vindicada en esta patente, se refiere al s;stqmg L
los mecanismos empleados'para el apretado o frenado de
los rodillos, en el que sustituimos el engorroso y len-

to apretedo o aflojado por vueltas de uns twercs , por

un simple y répido movimiento o golpe & uns pslanguita

de un cierre del sistema de excéntrica, analogo al cie-
rre de las compuertas de los camiones de carga, de las

cestas de comida, etc., como se indica en la figura 8.

 Qon objeto de que al eflojarlo no se separen demsgsiado

les méndibulas del fremo que soporten el rodillo, se dig-.
pone de una aldgbilla g (Flg. 8), proviste de una ramu-
ra -r- de forms especlal en la que se desliza el botdn
de enganche -br. Al aflojar el mecanismo, el boton se
desliza por la parte vertical de ls ranure hasta el fon- |
do de ésta, que limita sg_qovimiento y por tento la se=
paracidn d§ les dos mandiﬁulas éue sbrazen el rodillo.

. 01 : o

Se re1v1nd1can como proplos y nuevos, para que sean
obgeto de patente de invencidn en Espafla, por veinte
afios, los puntos siguientess

1.~ Perfecclonamlento# en los telares manuales ca~; 
racterizadog porque lass palamcas osczlantes 1ntermedlasf~
dugltransmiteu el movimiento de los pedales a los mer-
cos, se distribuyen en dos grupos, uno a la izquierda ;v
y otro a la dereches del telar, lo éue permite aproximar%'
entre‘si los puntos de enganche de las correas de lea :
palancas;_redﬁqiendo asi las diferenciss de recorrido

de los extremos de estas y por tento de los marcos, y

enganchando las correas en los pedales en puntos desplék




10

15

Q0

25

30

'> [N .'.-
- 9 -

zadoa hgcia el e;e de szmetrla de cada grupo de pedales,
lo que determina que se aproximen aun wés Unos a otros
los puntos de enganche de las correas en les palances,
dentro de cada grupo, y puesto que los puntos de amarre
de las correas en los pedales no pueden estar todos a

la misma distencia del eje de giro de caeda pedsl, por
tener que estar contenidos en el plano del merco corres-
pondiente, las diferencias de recorrido de estos puntos
se compeﬁaan aproximando 6 alejando del centro del te-
lar los ejes de giro de las palancas correspondientes,
segin el sentido de compemsacidm que se pretends, logrén-
dose asi una compensacidn absolute de las diferenciss

de recorridos y Qne para un desplezamiento anguler cusl-
Quiera, igual en todos los pedales, todos los marcos
realicen un desplazemiento verticsl lineal de la misma
magnitud para todos ellos. _

.- Perfeeccionemiento en los telsres manuales, se-
gin la reivindicseidn 1, Qaraéterizado porgue con obje=
to de simplificer le construccidom, los ejes de giro de
las_palahcas se reunen en dos grupos, uno a la derechs
y otro a la izqﬁierda, dado que la diferencia de des-
plazamlentos de los mercos asi originada, es desprecia-
ble. ' |

Sem Perfecclonamlento en los telares manuales, se-
gun 1as re1v1n610801ones 1y 2, caracterizado porgue
cons1ste gnvqug”losvpedales llevan unas escptadurasren
los extremos atxavegédos por ls varilla-eje, en la gue
se alojan les brides o grapas que sujetan la varilla
al bastidor o merco-base del telar; en lugar de ir‘coe

locadas en los huecos entre pedal y pedsl, lo qns'perL
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mite aproximaer estos mas unos a otros y reducir.as{
las distancies entre los puntos de enganche de las co=
rreas en las pelences, facilitando la compensacidn de
las diferenciss de recorrido. o

- 4.~ Perfecclonamlento en 1os telates mannales, ca-
racterlzado porque los fremos de los rodillos no se ac=
cionan medignte el lento apreter o aflojar de una tuer-
ca, sino Que se eflojen o aprietan instenténeamente ma-
niobrando uns pniueﬁa_palance de un mecanismo de cierre
excéntrico, estando las mandibulas de freno limitadas
en su movimiento de separaci6n al aflojar el fremo, por
medio de une aldabilla que gire en un pivote colocedo
en una de ellss, enganchendo la ranura de eu'e;treme en
otro'coloeado en la otrs que &l separar las mandibulas
entre en la parte vertical de la ranura cuyo fondo sir-.
ve de tope al movimiento de separacion de la mand{bula,

5.~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS TEIA-

RES MANUAIES. _

Todo conforme se describe en le memoria que ante-
cede, se ilustra como ejemplo de ejecucion en los pla-
nos unidos a ella y se reivindica en su Hots.

Bsta memoria consts de diez hojas escrites a mé=-
quina por una sola care y tres hojss de planos.

Msdrid, 23 de Pebrero de 1946
Rolaco Mac, S. A;

P. A&,
TAVINA Y ESTELLA
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