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Es evidente que e l  t e l a r  mecánico de nuestros 

d ías  no es o tra  cosa que e l  p rim itivo  t e l a r  manual, 
sobre e l  que se han ido acumulando perfeccionam ien­
tos sucesivos a tra v é s  de le s  sig los*  Es d e c ir , e l  j 

5 t e l a r  manual esencialm ente a rtesan o , en v irtu d  d e l |
iprogreso ha ido evolucionando hasta  co n v ertirse  en j

e l  t e l a r  mecánico in d u s t r ia l ,  pasando d e l hogar a t

la  fáb rica*  Pero a l  mismo tiem po, e l  t e l a r  manual ha j
permanecido en lo s  hogares a rtesanos en su forma p r i -  | 

10 m itiva; so lo  en muy pequeña medida ha logrado la té c -  \ 

nica a tenuar su o r ig in a l  y c a s i in e v ita b le  tosquedad, 
por la  se n c illa  razón de que los perfeccionam ientos : 
que la  técn ica  in tro d u c ía , iban  haciendo perder a l  
t e la r  manual y artesano su c a rá c te r  de t a l ,  y como 

15 queda dicho, im plicaban fa ta lm ente  su evolución a l
t e l a r  mecánico. Por eso cuando hablamos de p e rfecc io ­
namientos en te la r e s  manuales, entendemos que estos 
han de se r ta le s  que no hagan perder a l  t e l s r  su con­
d ic ió n  y c a rá c te r  de artesano  y manual, n i desde e l  

20 punto de v is ta  de su com plicación, ni d e l de su coste , 
cosas ambas e se n c ia le s , dadas la s  personas que han de 
manejarlo y a d q u ir ir lo . Antes b ien  e s ta s  m ejoras, par­
ticu larm ente  la s  que son ob jeto  de esta  p a te n te , t ie n ­
den a s im p lif ic a r  su funcionam iento, eliminando ro - 

25 zam ientos, compensando movimientos y reduciendo e l  
tiempo requerido por c ie r ta s  maniobras mediante la  
ap licac ió n  de mecanismos adecuados, de la  más simple 
y elem ental construcción#

En los te la r e s  manuales, e l movimiento v e r t ic a l  
30 de lo s  marcos p o r ta liz o s  -M- (Fig# 1 ), se produce

-  2 -



J t  7 2 b  7 3 ^ 0 i '

por medio de pedales -P -, que a trav és  de correas rC-, ¡
cuerdas, cadenas, v a r i l l a s ,  etc* t i r a n  de los b a s tid o r :
r e s ,  s i  se r  accionados por lo s  p ie s  de la  o p e ra ria , r e -  i 
cuperando su p rim itiva  p o sic ió n , por la  acción  de con- 

5 trap eso s  o re so r te s  -R-* £1 t i r o  de la s  co rreas -C- de- [
be hacerse en d irecc ió n  absolutam ente v e r t i c a l ,  y t i -  i

rando precisam ente d e l cen tro  d e l l i s tó n  in f e r io r  de |
Icada marco, para que lo s  b a s tid o re s  n i se tuerzan , n i ! 

se atasquen, su rozamiento con la s  guías sea mínimo y I
10 bu movimiento lo  mas suave posible* Como esto solo po- \

d ría  conseguirse d irectam ente en e l  caso de un t e la r  
con un solo pedal, y no ocurre a s í ,  sino que lo s t e ­
la re s  tie n e n  todos cuatro  o mas marcos y pedales respec­
t iv o s , para lo g ra r lo , en unos te la r e s  se guían  la s  co- 

15 r re a s  a tra v é s  de o r i f ic io s  p rac ticados en dos ta b la s  
superpuestas -T - (fig*  2 ), colocadas en tre  lo s  peda­
le s  y lo s  marcos, de t a l  modo que lo s  de la  tab la  in ­
f e r io r  caen precisam ente encima de lo s  puntos de a rran ­
que de la s  co rreas en lo s  pedales y lo s de la su p e rio r 

20 precisam ente debajo d e l centro  de cada marco* De es te  
modo la s  co rreas describen  una lín ea  quebrada con los 
in e v ita b le s  rozamientos en lo s  ángulos, rozamientos que 
se ha tra ta d o  de suav izar con b o q u illa s  de porcelana 
y o tro s medios, s in  lo g ra r lo  plenamente* La in s t a l s -  

25 ción de poleas guías es costosa  y complicada y por tan  -  
to  no aconsejable*

En o tro s  te la r e s  se elim ina este  rozamiento em- 
p-leando en lu g a r de la s  ta b la s  con o r i f ic io s  in te r ­
medios, una palancas -P a- (fig*  3 ) , s itu ad as  en planos 

30 v e r t ic a le s  perpend icu lares a lo s  de lo s  pedales engan-
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cha adose le s  co rreas de lo s  pedales -Qp- en lo s  pun­
to s  de la s  palancas que caen ju s to  encima de aquellos 
y arrancando de la s  palancas o tra s  co rreas -Cm- que 
t i t á n  de lo s  marcos desde lo s puntos de aq u e llas  que 

5 caen precisam ente debajo de lo s  cen tros de los marcos» 
En este  caso, e l  t i r o  de lo s  maroos no es estric tam en­
te  v e r t ic a l ,  pues e l  punto de la  palanca describe un 
arco de c irc u n fe re n c ia , haciendo v a r ia r  la  in c lin ac ió n  
de la co rrea , pero e l  e rro r  a s í  in troducido  es in s ig n i-  

10 f ic a n te  y absolutamente d esp re c iab le .
Este sistem a tien e  e l  inconveniente de que por 

la  s itu a c ió n  r e la t iv a  in e v ita b le  de marcos y pedales, 
para un desplazam iento de e s to s  de la  misma magnitud, 
unos marcos re a l iz a n  un desplazam iento muy grande y 

15 o tro s  apenas se mueven*. o b ie n , a la  in v e rsa , para que 
los marcos re a lic e n  todos e l  misnfo desplazam iento es 
p reciso  accionar muy profundamente unos pedales y o tros 
apenas nada, con todos lo s  v a lo res de desplazamiento 
in term edios, según e l  número de pedales. (Téngase en 

20 cuenta que lo s  marcos estén  muy próximos unos a o tro s  
y no a s í lo s  pedales, que req u ie ren  una d is tan c ia  mí­
nima en tre  e l lo s ,  para no p is a r  tr e s  a un tiem po). Es­
to  puede atenuarse algo aumentando en lo  posib le  la 
long itud  de los pedales y la  de la s  pa lancas, pero s in  

25 poder lo g ra rse  e l  id e a l de la  compensación absolu ta de 
movimientos.

En la  primera mejora a que se r e f ie r e  la  presen­
te  p a ten te , se logra  esto  plenamente, u tiliz a n d o  e l  
sistem a de p a lancas, pero disponiendo lo s  e je s  de g i ­
ro  de e s ta s  y los puntos de p a rtid a  de la s  co rreas en30
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lo s  pedales en la  forma indicada esquemáticamente en 
la s  F ig s. 5 y 6.

Siendo prácticam ente imposible que la s  co rreas que 
p a rten  de lo s pedales t i r e n  de la s  palancas en puntos 
s itu a d o s  en todas e l la s  a la  misma d is ta n c ia  de su e je  
de g iro  común s in  que la s  co rreas  se salgan  de la  v e r t i ­
c a l ,  se logra la  primera aproximación de compensación 
disponiendo la  mitad de la s  palancas a la  derecha y la  
o tra  mitad a la  iz q u ie rd a . De es te  modo la s  co rreas 
que p a rten  d e l grupo de pedales de la  derecha enganchan 
en una zona de la s  palancas re la tivam ente  pequeña, y 
la s  que p arten  d e l grupo de la  izqu ierda  en l a  zona equi< 
valen te  de su grupo de palancas correspondientes* Si 
todas la s  palancas e s tu v ie ra n  a un lado , la  correa del 
prim er pedal engancharía cerca d e l e je  de g iro  de l a  
primera palanca, y la  d e l ú ltim o , cerca d e l extremo de 
la  últim 8 in troduciéndose considerab les d ife re n c ia s  de 
desplazamiento en los marcos* Cada palanca se mueve en 
un plano v e r t ic a l ,  perpend icu lar a l  plano que co n tie ­
ne e l movimiento del pedal Correspondiente* Para que
la  ex tensión  de es ta  zona -2 -  de enganche de la s  co­
rre a s  en la s  palancas sea aun menor, se hace que la s  
co rreas que p a rten  de lo s  p eda les, no enganchen en pun­
to s  situados en e l  eje de s im e tría  de cada uno de es­
to s ,  s in o , en cada grupo de peda les, desplazados dichos 
puntos hacía e l  e je  de s im e tría  -  A -  B -  d e l grupo, 
como ind ica  l a  Fignra 4a, para casos de te la r e s  de cua­
tro  pedales y la  Figura 4b, de s e is  pedales* Las zonas 
-  2-1—, se conv ierten  a s í  en la s  zonas -Z~2-* Como ade­
mas la s  palancas no se mueven todas en e l  mismo plano,

• •: y¡ f i i  íTi  rí  rif ¡
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para que la s  co rreas que p a rten  de lo s  pedales sean 
v e r t ic a le s ,  han de enganchar en cada uno de e s to s  a d is ­
tan c ia  d is t in ta  de su e je  de g iro , produciéndose s s í  
d ife re n c ia s  de reco rrido  para o sc ilac io n es  de los peda- 

5 le s  de la  misma magnitud angular en todos e l lo s . Para 
compensar es ta  d ife re n c ia  de re c o rr id o s , y e l  e rro r  r e ­
su lta n te  de no poder prácticam ente hacer que todas la s  
co rreas enganchen en e l mismo punto de csda palanca, se 
disponen é s ta s  con e jes de g iro  0-0* d is t in to s ,  es de- 

10 c i r ,  cada una con su eje de g iro  independiente y colo­
cado en la posic ión  conveniente para compensar en ab­
so luto  los desiguales desplazam ientos, según ind ican  
la s  f ig u ra s  5 y 6, lográndose a s í  absolutam ente, que pa­
ra un mismo desplazam iento de todos y cada uno de lo s  

15 peda les, todos y cada uno de lo s  marcos e jecu ten  un des­
plazamiento de la misma magnitud. Así por ejemplo, la  
correa -  Op 1 -, cuyo punto de amarre en e l  pedal -P 1 - 
es tá  re la tivam ente  cerca d e l  gozne de é s te , correspon­
diéndole por tan to  un reco rrid o  pequeño, engancha en 

20 la  palanca mas co rta  -Pa 1 - , muy cerca de su gézne, lo 
que hace que e l  reco rrido  dfe su extremo, y por tanto  
d e l marco, se m u ltip lique considerablem ente. En cambio, 
la  correa -Gp 6r , cuyo punto de amarre en e l  pedal -P 6- 
e s tá  en e l  extremo de e s te , efectuando un reco rrido  ma- 

25 ximo, t i r a  de la  palanca mas la rga  en un punto cercano 
a su extremo, siendo en e s te  caso la  m u ltip licac ió n  muy 
pequeña; los puntos de enganche de la s  co rreas en la s  
palancas, a s í  como la s itu a c ió n  de lo s  re sp ec tiv o s  e je s  
de g iro  de e s ta s  se ca lcu lan  a n a l í t ic a  o gráficamente 

30 para que l a  compensación sea absolu ta y para que con

. -  6 -
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una o sc ila c ió n  de los pedales de ig u a l magnitud angu-- 
l a r  en todos e l lo s ,  e jecu ten , como decimos, todos lo s  
marcos exactamente e l  mismo re c o rr id o .

Para s im p lif ic a r  la  co nstru cc ió n , y porque e l  
e r ro r  es in s ig n if ic a n te , los e je s  de g iro  de la s  palan­
cas pueden reu n irse  en uno para cada dos o para cada 
t r e s  pa lancas, según que e l  t e l a r  sea de cuatro  o de 
s e is  marcos o pedales.

E l segundo perfeccionam iento re iv ind icado  en es­
ta  paten te  es e l  s ig u ie n te : como hemos v is to ,  es muy 
im portante que la  zona -45-2- CPigs. 4-a y 4-b) dentro 
de la cual se efectúa  e l  enganche de la s  co rreas en 
la s  palancas, sea lo  más reducida p o sib le ; la  d i f ic u l ­
tad de re d u c ir la , que c a s i no e x is te  en e l  t e l a r  de 
cuatro  pedales, porque se agrupan dos a dos, con un ju e ­
go de palancas a cade lad o , aumenta considerablem ente 
en e l  t e l a r  de se is  pedales -  dos grupos de t r e s  -  a 
causa d e l im perativo de mantener una d is ta n c ia  mínima 
en tre  pedales para e v i ta r  se p isen  t r e s  a. un tiempo. Or­
dinariam ente, lo s  pedales g ira n  en una v a r i l l a  f i j a  a l  
marco-base por medio de unas b rid a s  o grapas en tre  pe­
d a l  y pedal, lo  que o b liga  a m antenerlos mas separa­
dos que lo  es tric tam en te  indispensable* Nosotros he­
mos re su e lto  esta  d if ic u l ta d  haciendo una escotadura 
en e l  extremo d e l pedal atravesado por la  v a r i l l a - e je  
y colocando la s .b r id a s  o grapas dentro de e s ta s  esco<- 
tad u ra s , según indica  la  Pig* 7, suprim iéndolas en tre  
pedal y p eda l, con lo que la  aproximación de es to s  so­
lo  queda lim itada  por la consideración  de e v i ta r  que 
se. puedan p is a r  t r e s  a un tiempo*

23
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La te rc e ra  mejora in tro d u c id a  por noso tro s y r e i ­

vindicada en esta  p a te n te , se re f ie re  a l  sistem a o a 
lo s  mecanismos empleados para e l  apretado o frenado de 
lo s ro d i l lo s ,  en e l  que su stitu im os e l  engorroso y le n -  

5 to apretado o aflo jado  por v u e lta s  de una tuerca  , por 
un simple y rápido movimiento o golpe a una palanquita  
de un c ie r re  d e l sistem a de e x c é n tr ic a , análogo a l  c ie ­
r r e  de la s  compuertas de lo s  camiones de carga, de la s  
c e s ta s  de comida, e tc . como se ind ica  en la  fig u ra  8 .

10 Gon objeto  de que a l  a f lo ja r lo  no se separen demasiado
la s  mándibulas d e l  freno que soportan  e l  r o d i l lo ,  se d is ­
pone de una a ld a b il la  a (F ig . 8 ) ,  p ro v is ta  de una ranu­
ra - r -  de forma e s p e c ia l, en la  que se d e s liz a  e l  botón 
de enganche -b - .  Al a f lo ja r  e l  mecanismo, e l  botón se 

15 d e s liz a  po r la  p a r te  v e r t i c a l  de la  ranura .hasta e l  fon­
do de é s ta , que lim ita  su movimiento y por tan to  la  se-r 
paración  de la s  dos mandíbulas que abrazan e l  ro d i l lo .

I 4 J L Í
Se re iv in d ic a n  como prop ios y nuevos, para que sean 

20 objeto  de p a ten te  de invención en España, por vein te  
años, lo s puntos s ig u ie n te s :

1 . -  Perfeccionam ientos' en los te la r e s  manuales ca­
rac te rizad o s ' porque la s  palancas o s c ila n te s  in term edias 
que transm iten  e l  movimiento de lo s pedales a lo s  mar- 

25 eos, se d is tr ib u y e n  en dos grupos, uno a l a  izquierda 
y o tro  a la  derecha d e l t e l a r ,  lo  que perm ite aproximar? 
en tre  s í  lo s puntos de enganche de la s  co rreas de la s  
palancas, reduciendo a s í  la s  d ife re n c ia s  de reco rrido  
de lo s  extremos de e s ta s  y por tan to  *de lo s marcos, y ?

30 enganchando la s  correas en lo s  pedales en puntos despida»
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zados hacia e l  e je  de s im e tría  de cada grupo de pedales, 
lo  que determ ina que se aproximen aún más unos a otros 
lo s  puntos de enganche de la s  co rreas en la s  palancas, 
dentro  de cada grupo, y puesto que lo s  puntos de amarre 

5 de la s  co rreas en lo s  pedales no pueden e s ta r  todos a 
la  misma d is ta n c ia  d e l e je  de g iro  de cada pedal, por 
ten e r que e s ta r  contenidos en e l  plano d e l  marco c o rre s ­
pondiente, la s  d ife re n c ia s  de reco rrid o  de e s to s  puntos 
se compensan aproximando á alejando d e l cen tro  d e l t e -  

10 l a r  lo s e je s  de g iro  de la s  palancas correspond ien tes,
según e l  sen tido  de compensación que se p retenda, lográn- 

. dose a s í  una compensación absolu ta  de la s  d ife ren c ia s  
de reco rrid o s  y que para un desplazam iento angular cual­
qu iera , ig u a l en todos lo s  pedales, todos lo s  marcos 

15 re a lic e n  un desplazam iento v e r t i c a l  l i n e a l  de la  misma 
magnitud para todos ellos*

2*- Perfeccionam iento en lo s  te la r e s  manuales, se ­
gún la  re iv in d icac ió n  1, c a rac te rizad o  porque con obje­
to  de s im p lif ic a r  la  co nstru cc ió n , lo s e je s  de g iro  de 

20 la s  palancas se reúnen en dos grupos, uno a l a  derecha 
y o tro  a la  izq u ie rd a , dado que l a  d ife re n c ia  de des­
plazam ientos de lo s  marcos a s í  o rig in ad a , es desprecia­
b le .

3 . -  Perfeccionam iento en lo s  te la re s  manuales, s e -  
25 gún la s  re iv in d icac io n es  1 y 2, c a rac te rizad o  porque 

co n sis te  en que. lo s  pedales lle v a n  unas escotaduras en 
lo s  extremos atravesados por l a  v a r iU a -e je ,  en la  que 
se a lo jan  la s  b rid a s  o grapas que su je ta n  la  v a r i l l a  
a l  b a s tid o r o marco-base d e l t e l a r ,  en lu gar de i r  co­
locadas en lo s  huecos en tre  pedal y pedal, lo que per'

1 7 2 6 7 3
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m ite aproximar e s to s  mas unos a o tro s  y red u c ir a s í  
la s  d is ta n c ia s  en tre  los puntos de enganche de la s  co- 
r re a s  en la s  palancas, fa c i l i ta n d o  la compensación de 
la s  d ife re n c ia s  de recorrido*

4 .  -  Perfeccionam iento en lo s  t e l a t e s  manuales, ca­
rac te rizad o  porque los frenos de lo s  ro d i l lo s  no se a c r  
cionan mediante e l  len to  a p re ta r  o a f lo ja r  de una tu e r­
ca, sino que se a f lo ja n  o a p r ie ta n  instantáneam ente ma­
niobrando una pequeña palanca de un mecanismo de c ie rre  
ex cén trico , estando la s  mandíbulas de freno lim itadas 
en su movimiento de separación  a l  a f lo ja r  e l  freno , por 
medio de una a ld a b il la  que g ira  en un p ivo te  colocado 
en una de e l l a s ,  enganchando la  ranura de su extremo en 
o tro  colocado en la  o tra  que a l  separar la s  mandíbulas 
en tra  en la  p a rte  v e r t ic a l  de la  ranura cuyo fondo s i r -  
ve de tope a l  movimiento de separación  de la  mandíbula*

5 .  -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS TELA­
RES MANUALES.

Todo conforme se d escrib e  en la  memoria que an te­
cede, se i lu s t r a  como ejemplo de ejecución  en lo s  p la ­
nos unidos a e l l a  y se re iv in d ic a  en su Nota*

Esta memoria consta de d iez  hojas e s c r i ta s  a mar* 
quina por una sola cara y t r e s  ho jas de p lanos.

Madrid, 23 de Febrero de 1946 
Bolaco Mac, S. A*

P. A.
TAVTA Y BOTELLA
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TAViRA Y BOTELLA
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