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por consxgulente como patentablea,

1rlormente con001do.v;”7ﬁf

El EStatUUO v1gente sobr‘ Propledad Industrlal, ae |

26 de Jullo de 1949, en su text

de Abril de 1950, establece los aracteres de patentabill-- ff

dad de las 1nvenciones de tipo industrlal que tlenen por

'_obaeto obtener ventajas sobre'l 'ya COHOCldO, admltlendo B

paratos, 1nstrumentos, procesos‘fe fabr1cac16n, etc. La am

Aplitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado f' '

al leé;slador a aclarar (ArtQ 46) que la enumeraclén con-

tenida en dlcho cuerpo legal es-puramente enunclatlva y no

llmltatlva hacléndola extensiva;incluso a 1os descubrlmien

tos’ de tipo 01entiflco (Artﬂ ﬁ47)
El Decreto de 26 de Di

la Orden de-18 de’ Noviembre de 19'35, confirua el criterio |

legal de que también serén patentables los 1nstrumentos, qg

jetos, [ partes de los mismos,

aporten a la funclon a-

que son destinados, un benefici ;o”efecto nuevo, Yy en def1;3:,

nitiva que constltuyan una - meao a sustanclal ‘sobre lo ante-_

Pues bien, a tenor devv

tlculado que recoge los concept

rarse, que la 1nvencion a que se refiere la presente nemo-

ria, constltuye una novedad 1ndustrial, con caracteristlcas

y ventagas que la hacen merecedora del perlleglo de explo-

taclén exclu31va que por ellaf’e?sollclta, premlando asi

‘los meritos de qulen aporta a.la hndustrla del pais una me- '

I jora: efectlva y preclsamente comprendlda entre 1as enuncla-

con el. 171, en- su nueva redaccién‘afectada por . la Orden de_

18 de Nov1embre de 1. 955).H5.M*

efundido publicado el 30 |

xlas nuevas méqulnas, a—”ﬁf

bre de 1947, recoglendo "

;,xﬁuésto, y'éh;base al éff

5 expresados, debe con81de-_

Arts.A46 y 47 en relaclon )

o Gt

R
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jmanémetro, que lmpidan la perfecta reallzacl6n de .la opera-~
4 A LA
¢ cibn.

Esta invencidn tiene: por obaeto un disp051t1vo
_1nflador-equilibrador de presién neumética de especlal

apllcaclén a las ruedas de los vehiculos. Concretamente se

tene01entes al tren delantero, A.inlstréndoles la misma

que aire a dichas ruedas del. tren delantero, puede, median—

te su utilizacién correcta, equilibrar la presién de ambas,

ta en la opuesta.

ra inflar las ruedas de un vehiculo, cualqulera que sea ‘su
tipo, es preciso acoplar la correspondiente boquilla ali—

mentadora de aire a presién en. cada una de las diferentes _

ruedas por. separado. L

Al margen de: la pérdidaade tlempo que esto aca~ -

que como- queda dicho puede inflar ruedas dos a dos, la uti-

no que la pres16n sumlnlstrada
a las otras, caso de que el vehidulo precise de esta circuns

tan01a, puesto ‘que pueden haber errores en la lectura del

Al propio tiempo, conviene conﬂlderar, que con

los medios que actualmente existen, no es dado trasladar el

otra que tenga defecto de

ﬁ'él “has sta consegulr el perfectof

exceso de pre316n de una rueda

E R Mediante el dispositivo

,quilibrlo entre ambas. .

trata de un aparato medlante el cual pueden inflarse 51mul~ =

téneamente dos ruedas de un vehiculo, por. eaemplo las per-'l o

presién. Al mlsmo tiempo, este dispositivo, 8in que comuni~ f

cediendo a la que posea. menor pre316n, el exceso que exis-

‘En la actualldad como por todos es conooido, pa—

Errea frente a la. utillzaclén deljdiSpositlvo que se. propone,.:

lizacién del método convencional no garantiza en modo algu- )

'pada Tueda sea la misma quel .

que se propone, se solu—" ’

I S e s L men
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tran lo siguiente.Al*b

»alzado del disp031tivo en cuest16°

cionan cuantos inconvenientes’quedan'apuntados y. otros mu-.’

chos que se deducen del empleo d, los actuales d13p051t1-‘-

vos 1nfladores.

Otra de las caracteristicas esenclales de la in- |

venclén, la constituye el hecho ique las conducciones 0
racores de goma que se dirigenAhaciaﬂlas ruedas del vehicu-:
lo que se trate de inflar, presentan ingenlosamente confor—-}
mado su extremo de acople a- la correspondlente vélvula, to-. 

da vez que dispone tal extremo de la boquilla 1nfladora de

una protuberan01a o sallente anular de se0016n aproxlmada- -

mente semitérica, que encajaré” 'pres16n en la superflcie-‘

externa de. 1la vélvula de que se trate, no preclséndose de

nlngﬁn tipo de palanqultas, tale‘?como las que equlpan es—
tos extremos de los racores de inflado segﬁn se conocen ac-’ }

tualmente.

Con obaeto de que la invencién ‘Se comprenda mejor,z"

se descrlbe a continuaclén conf'iuda del auego de planos

adjunto, en el -que . las dlferentes;flguras representadas mueg~-

Figura 13 muestra es’uemétlcamente una v1sta en

;}aéoplad0~de‘modo que'se:
pueda dar alre o equillbrar dosirﬁedas de un ‘mismo eje de
un vehiculo. ' L : o _
' : Figura 22, corresponde a un’ alzado aumentado del
pr0plo diSpOSithO mostrado en la:flgura ja

Flgura Bﬁv alzado del

equillbrador de presién neumética, girado 909 con respecto»fi
a la mi.ma que se muestra en 1’ |
” | u1gura 4ﬁ victa en planta superlor."

*  blgura 53; vista en lanta 1nfer10r.*
g C

”dpio dlspositivo 1nr1ador- .
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Flgura 63 seéc;6ﬁ dad Q?fldvlinea[de;gprte'

A-B de la figura 52 E

Figura 75 muestra 1a. isma seccién que la que ,f;’k

se aprecia en la figura 65, con lafpartlcularidad de que

'la vélvula que permite la intercomunicaclén entre las dos

ruedas se encuentra desplazada hacia arriba.v
Como puede comprobarse, el disposmtivo en cues-

tibén se constituye segﬁn un cuerpo generalmente referencia-'

do con l, en’ el intrlor del cual, v ocupando aproximadamentT'

la’ mltad de su extensi6n, existe un orificio o hueco 2,

axialmente dispuesto, y de considerable radio, que inferior-‘f“

mente presenta un a51ento cénico continuado en una galeria
que se referen01a con 3, a travé, de ‘la” cual se . comunica
con una. especle de vélvula 4, provista del correspondlente

obﬁs.

Obsérvese que del mencionado ‘cuerpo 1, emergen
radlalmente, y en posiciones de pasada respecto a la altura.

del propio cuerpo 1, dos boquillas o racores, que se 1ndi—'

can con 5 y 6. La boquilla 6 racorn5, esth comunicada con .

el orif101o o hueco de mayor ra 0-2, en tanto que la que

se referencla con 6, lo esté con la galerla 3.

En la parte superlor del;hueco 2 se dispone una

espec1e de casqulllo que se - referen01a con 8, el cual va

roscado precisamente al cuerpo l en tanto que al mismo tiem

Do el casquillo 8 reclbe una vélvula de aguaa 7, que presen—
ta su extremo inferior cénlco, al*objeto de hacer un buen g
aauste sobre el asiento de igua:'forma del hueco 2 Entre

el canqulllo 8, v el cuerpo l, dlspone un’ anillo t6rico 1

d9, do nntura]oza eléstlca queidaré%eétanqueidad al conaunto.

| La b&bea& du la vﬁlvu. ,*[oe.configura;de.modo :

oo A ey
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que ‘sea capaz de reciblr un mane al;o;pasador lb da través

municar o no, . segﬁn se desee la canallza016n 3 simultanea—
mente con las boquillas 5y 6 que, como se observa en la

flgura 1a han de comunicar con las ruedas 11' y 12 de un
1 vehiculo, por eaemplo las delanteras o bien 1as traseras

del propio vehiculo.

El funcxonamlento de lo hasta aqul expuesto, es

procedente de la botella de alre presién o compresor que

se dlsponga en el lugar donde se ha- de inflar un vehiculo,

te modo.'

En primer luger;'havaeﬁéupbnerse,-que'ei disposi-
tivo lnflador—equllibrador, se encuentra en la posicibn quer
se representa envla-flgura 63 esto es, de tal modo que la B
vllvula 7 se encuentra en su p031016n més baja, o sea sobre

el as1ento, impldlendo la comunlhac16n entre las ruedas 11

tes de hacer llegar el alre ha01"?la vélvula 4 se proceae
a sublr o elevar la vélvula 7,_desenroscéndola precisamente

a travée del mando o maneral 10‘

| par la posiclén que se indica en lavflpura /é. Lntonces, Bu?_;;

poniendo quevla rueda que se encuentra en comunicacidn a
1

}travé

.de la co*respondienbe conducc16n ,, en la flgura 18,

con 1la bOQUllla 5, presente una mayor pre,lon que la ‘rueda

del cual puede roscarse dicha vélvula 7 sobre e1 casquillo 1
8, de modo: que se produzca un desplazamlento axial de dlcha:;“‘

vélvula 7 hacia arrlba o] hacia abaao, al obaeto de interco-{ .

féc1lmente comprensible, si. se. tiene en cuenta que el racor fl.

se acoplaré precisamente en la vélvula 4, de modo que ol al-f:

' re a pre316n se haré llegar a las ruedas ll y 12 del siguien

y 12, por: obturar el paso que comunica la boquilla 5, con ol

el ‘hueco 2, galeria 3 y la otra boqullla 6. Entonces, ¥y an—'-

de modo que. llegue a ocu~ |

D R et A
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1 comunicada con"Ia quuilla 6pueéfa: ,2sucederé que el'excenf;
so de pres16n de la rueda 12, esca aré a través de 1a con~ | |

du0016n.15 hacia la boquilla 5,

uPa ando entonces al hueco R ?[° |

2, parte del orificio 3 v naturalm te saldré por la boqui_ .

5 1la 6 hacla 1a rueda opuesta ll 'hasta que las presiones en'l;"

ambas ruedas queden equilibradai. Entonces bastaré apllcar
el racor de alimenta016n general a.la vélvula 4, de modo quqii

la pres16n neumética venceré el obﬁs que 1a mlsma comporta,

haciendo clrcular aire a presién por el or1f101o 3, que al-.
10 canzari la boquilla 6y también lé?boquilla 5, de modo que

la pres16n suminlstrada llegaré por 1gual a 1as dos ruedas

gque se encuentran ‘en comunicaci6nicon el dlsp081tivo infla-:
dor, de tal modo que cuando el manémetro de la correspon—
diente conduccién general acoplada a 4 senale la pre316n ..
15 correcta que se desea dar, tendremos ia segurldad de que mm#_‘
' bas ruedas. estén hinchadas por igual. " '
Naturalmente, también podrla suceder que no fuese |
preclso reallzar la ultlma parte dela opera01on, esto es,

'sumlnlstrar aire 8 ambas ruedas, puesto Qe cabe suponer, qua

20

el. exceso depre516n de una de li ”ruedas, 12 en el caso que

se ha comentado, que pasaré a la-rueda opuesta 11, seré4 su-f}

flclente para que amba se equlllbren a la pregl6n correc-

;ta que - ‘han de llevar para el buen funclonamlento ¥ marcha

idel vehiculo.
25 ﬁ En cualquier caso, es evldente la senclllez de me-

nejo del dlSpOSltIVO que se propone; asi cono la enorme ven- o

|

!taga de poder inflar dos ruedas de un vehiculo a la vez o

‘SLmulténeamente, y con la oeguridad de que a ellas llegaré
| exactamente’ la misma pre316n._: |

! i . .
30 - : .
% o De otro lado, es 1nteresante degtacar, la partl-
( : _ ;

. |
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'cularldad ‘de que ‘los ex‘cremos@ 1

gpasantes por lo que, en su momento 01rcularé el aire hacia

que equipa la generalidad de losiracores para 1nflado que~'

i se conocen, ‘sin embargo, la. caracteristlca de la parte que -

| metro externo de las vélvulas que normalmente equipan 1as

:amial dc la conduccién de’ que se:

gen el aire desde el disp051tivoflsha01a las ruedas del vehi 

’culo, asi. como el extremo del'rador'o conduccién que se aco«];;

ple a la vélvula 4 que existeﬁe“;

pio dlsp051tivo 1, ~estarén estructurados del modo que se. re?

presenta en el detalle ampllado e la figura 12

En efecto, observese"

que ‘el racor 0 extremo de

tales conducclones, que general ;nte serén de naturaleza go-‘

mosa, presentan en su 1nter10r, antes de alcanzar la em~-

bocadura, un rebage anular,'en'el que'ue 1nstala una espe—fb

cle de disco 14, que presenta un tet6n ax1al 15, al tiempo

que la propla zZona discoidal 14 ofrece una serie de taladros'

la vélvula de que se trate. Realmente esta es la dlSpOSlci6n"5'

ahora se describe, radlca en el echo, de haberse dlspuesto

una’ especle de anillo 16 coinc diendo con la embocadura o‘."

final de la conduccién de’ que s_

tuberancia anular del proplo material que constituye la con=

duccidn, es decir, caucho, goma o material sintético de ca-

racteristicas eléatlcao simllar, se dlspondré de un paso o ~'

seccidn c1rcular menor oue el que presenta la seccibn o dié-

ruedas. de los vehiculos. Se comprende perfectamente que en-

tonceo, ten- uOlO bastar& hacer
rate o racar de inflado
sobre. ln vhlvulu en cues LJén-;
tuhoxluxnw unu]ur l ':.0 dctorm igor&monbe, debido a uu

ylas LJLded, abarréndo=e 1uertemente a lou hllOs de rosca

as'condu001ones que diri-| -

la parte 1nferior del pro—}f

itrate,_que al ser una pro-"

ra.gue pre01 amente la pro- -

ata s e L e T ene e S

'llgera presm6n en’ sent1do~ "}
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que forman el fileteado extenno.que_presentan todas las
vélvulas conocidas.vAsi se ten é_la seguridad de que: no

se escaparé haoia afuera o saldr

cluso aunque se deje de actuar manualmente sobre él una - |
se trate' naturalmentefj“T

14

vez acoplado en la vélvula de 'u

el tetbdn 15 de la, pleza discd seré el que. haya obli
gado a retraerse al obﬁs de la correspondlente vélvula, al

obgeto de permltir la entrada deiaire en la cémara neuméti— !

ca de que se trate, o) bien en el.dispositivo inflador-hin—“‘

chador 1 si’ se trata de una conduccién acoplada a. 1a vél-.

vula 4 que el mismo inconpora B ndudable, que con la es—'

tructura del;extremo‘de'lder;b ;s’de inflado, que se aca=}
ba de exponer, se elimina el clﬂ -oo mecanismo de palanca )
¥y chapita que habia de disponerse sobre la vélvula de la ruq~”

da que se tratase de inflar, qne :x1gla, ademés de una uti-  .

llza016n correcta, por medio de _roperarlo, el mecanizado
de una qerle de’ plezas, totalmente'ausenteq en los medios .

que ahora se proponen, con las naturales ventaaas que ello '-;

$utilizado incluso por :
persona no. experta, ya que tan{ ﬁlo es necesarlo acoplar

pudlera decirse oue por machihembrado, o a modo de enchufe

el extremo del racqrsderinflado,a obre la vélvula.de-que se
trate. f PR 'L“ _Li : : N
No se considera necesario hacer més extensa es*a.
descrlpcién para que cualquler persona perlta en la materia
comprenda perfectamente la idea que se desea’ patentar,'asi
como las ventaaas que de su reali acién industrial han. de

derlvarsa

Por todo ello, y para evitar posible° 1m1ta01ones

se. presenta egta solic;tud, pldi: do la explota016n exclu51—"

el racor de inflado, in- ”"':'
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va de la idea descrita, de acuerd on las cons1deraclones
Yy puntos que se desean reivindicar que se concretan en

las péglnas-s1gui§gtesj,‘"
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‘en los principios fundamentales

pretexto de haber introducido lige

] . _
R P e L)
A 3 A

Hecha la descrlpclon a"dﬁs' e refiere 1a mpmorla‘u”

que antecedew es preciso 1nsistir en que los detalles de )

realizaclén de la idea expuesta. pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequenas altera:iones basadas siempre .

cia los que qpedan reflejadosﬁe Idéfpﬁrrafos'déila‘déacrig

cién hecha. En efecto, el Articulo_48 del Estatuto vigente-

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

en su apartado tercero,_"los cambios de forma, dimen91ones, g

proporcmones Na materias de un objeli ya patentado" fijando

as{ el criterio del legislador en sentido de que’ paten—‘
tada una idea que pueda dar lugar ‘:una realidad préctica

e industrializable, nadie podré apoyaise gp ella para, a ..

o~ T e amw"'ﬂ Fa

8" modificaciones, pre- |

sentarla como nueva y propia.:~

Este principio,_en cuantoual alcance de 1a protec—

cibn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosae Sentenclas del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més termlnantes, en las de fechas 16 .de octuﬁre:f5
de 1954, 23 de-enero»de’1959,s20~de marzo dewl964.y otras. |
’ Establecido el concepto expresado, en cuanto a 1a
amplltud que. debe darse a la protecc16n sollc1tada, se re-.'
dacta a contlnuaclén la Nota de Reiv1nd1caclones, de acuer
do con. lo que4se establece en-el ultlmo pérrafo del apar—

tado tercero del Artlculo lOO de la Ley, sintetizando asi

las novedades que se desean relv1nd1car.'

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resumen, el priVlleglo de eXplotacion exclu81-

va que se SOllCLt&, recaeré sobre las L91V¢nd1caciones 8i-

gulentes.

&}idea, que son en esen|
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. la otra quullla comunlca, tamblen lateralmente, con la zo-{5

'caracterlza por constituirse medlante un cuérpo de vélvula
-tidos opuestos y desfasadas en

‘asiento cénico para una vélvula de posic1onamiento manual

' de boca eléstlca Y defonmableu

:NEUMATICA oegﬁn re1v1ndlcac16n l, y caracterizado porque en

1 DISPOSITIVO INFLADOR-LQUILIBRADOR DE PRESION
NEUMATICA, que s1endo de especlal aplicaclén al hinchado
simulténeo de dos ruedas de unlwehiculo, esencialmente se:

e

que presenta radialmente dos boqulllas, dlrigldas hacia sen—f

”ftura, en tanto que el cuerﬁf_.
po general presenta un orific¢ axial compuesto por dos sec-f

ciones de diferente radlo, la m&yor de 1as cuales forma un

capaz de establecer la comunica016n del. OrlflCiO ax1al, con |
ambas b0qulllas laterales y consecuentemente con dos de 1as '
ruedas de un vehiculo, preferentemente del mismo tren, &

cuyas vélvulas correspondientes se acoplarén sendo's racores

2. DISPOSITIVO INFLADOR-EQUILIBRADOR DE PRESION
NEUMATICA, segﬁn relvindlcaclén 'y porque una, de las cita-
das boquillas, comunlca lateralmente con la zona de mayor

se0016n del orificio axial del cuerpo general en tanto que:.

na de menor 580016n del. proplo orific1o, en cuyo correspon—?}
diente extremo [ boca externa, se dlspone una vélvula de

Obﬁo, capaz de reciblr un racor de alimentaclén de aire a
presién. ' | '

3. DISPOSITIVO INFLADOR-EQUILIBRADOR DE PRESION

la embocadura de la sec016n de maJor radlo del or1f1c1o axia&
del cuerpo. general ‘se- dispone uﬁ casquillo al que 1nterna— ;
mente se rocca un. vétago flnallzado en forma cénica aausta—‘
ble, por tal zona al fondo a31mismo c6nico de aquel orlfi-;}

Clo .
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g, DISPOSITIVO INFLADOR QUILIBRADOR DE PRESION

NEUMATICA segﬁn re1v1ndlcaciones l y 5, N porque en su

p031c16n de as1ento, el véstago o vélvula obtura la comunl- o

cacibdn entre ambas boqulllas radlales. B _

: 5 DISPOSITIVO INFLADOR—EQUILIBRADOR DE PRESION
NEUMATICA, segﬁn reivindlcacién l, y porque ‘en la emboca—:
dura de los racores de inflado existe una protuberancia _
anular 1nterna constitulda en el propio material eléstico f
deformable, que presenta menor secclén que el difmetro ex-a'

terno de la vélvula de la correspondiente rueda.

6 Se re1v1ndica por ﬁltlmo, como objeto. ‘sobre el i

que ha. de recaer el MOdelo de Utilidad que se solic1ta. “DISr=.

POSITIVO INFIADOR-EQUILIBRADOR DE PRESION NEUMATICA"

Todo conforme queda descrito v reiv1ndicado en la |’

presente Memoria descriptiva que consta de trece péginas me-i'

canografladas y dibujos adjuntos.

' BERNARDO UNGRIA
: P.-D..

‘fﬁgdfid,‘24 Septiembre.1971.,
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