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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pera uvna patente de invepjeion por veinte afios en Espafia, por: "ie~-

jorss en la congtruocidn de cdmaras de oarga para motores de com-

bustion de dos tiempos con ¢ilindros dispnestos en forma de estre-

llay a favor_de la r.s, Zbrojovka Brno, a.s., residente en Brno

(Ohéeoslovaquia).-

In los ya conocidos motores de combustion en estrella gon
cargador, detrds del vo%gpte del oaigador hay.dispuesta nna cdmare
de recogida gune forma al mismo tiempo un depdsito compensador en-
tre el ocargador que suministra uniformemente y los conduvctos de as-
piracion & los distintos cilindros gue consumen a golpes. Por estg
causa tambien el volumen de esta admars de recogida se elige bes-
tante grande,

Tal aisposicion, sin embargo, trae consige dificuvltades
constrnetivas en los motores de combustion de dos tiempos con ra=-
nuras de entrada que eatdn dispuestas en la proximidad del puhto
muerto 1hferior, ya que el espacio gue guede libre entre dos oi=~
lindros vecinos ¢s muy estrecho a la altura de las ranuras de en=-
trada y por tanto solamente pueden disponerse suficientes condune-
tos de aspiracion oon grandes dificultades,

Por lo tanto se propuso, andlogamente a los motores en serie,
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formar para un numero determinado de cilindros una cdmara de carga
comén, desde la que los distintos cilindros budieran alimentarse
por las rénnras de admision, dando a esta odmara de carga una tu-
beriaz de alimentacion snficientemente grande, sitnada fuoers del
espacio reducido del plano de los cilindros. Como tal odmara de
carga tambien actna de depdésito de compensacion, es posible dimen=-
sionar en menor tamatio ka cdmara anular de recogida del cargador,
equipando tambien la tuberia de comunicacion entre ambos espacios
con una seccion transversal menor, porque agu{ se prodnce una co- !
rriente mas uniforme de 1o gque seria en las tuberias a los distin- !
tos cilindros. Esta solucion, ein embargo, no aproieoha del todo
todas las ventajas que resultan de la aplicacion de una cdmara de
carga comin,

Todas las ventajas de tal d;sposicidn se aprovechan, cuando

-

segin el invento se eliminan en absoluto los depdsitos de compen- ¢

sacion de presidn en forma de una odmara anular de recoglda, sus-

tituyéndola por un difusor alargasdo. Ademas se dispone una sols cé-
mara de carga comuh pars todo el motor. lLas secciones transversa-
les de paso de corriente detrds del volante del cargador se eligen
de modo que la velocidad del alre transportado o0 de la mezcla de
combustible, por la accidn de la difusion, lentamente disminnye
hasta que se alcanza un valor adecnado en la entrada en la cdmara
comun de carge para todo el motor. Esta velocidad de salida del
aire o del combustible transportado se elige igwal al movimiento
médio del aire en la cdmare de carga. Como en tal disposicion no
8@ producen variaciones repentinas de velocidad, por esta causa i
tampoco se producem pérdidas. Por lo tanto no se calienta el aire
transportado, de manera gue el grado de carga del motor, con respec-
to a las disposicioues conoclidas, es aumentado.

Ademds se aprovechs el mejor efeoto difnsor de las paletas

conductoras prolongadas del difusor, obteniéndose con ello, en la
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misma velocidad periférica del volante del cargador, nn mayor sumen=
to de presion. Al lado de otras ventajaa, podria mencionarse el pe=
sc mas reducido de esta forma de ejecucion con respecto a las cons-
trucciones usuales, ya que la forma de la cdmera de ocarga es la mas
sencilla, lo gue también finslmente se expresa en un menor didmetro
exterior del cargador, Le doble pared de la cdmara del cargador gne
estd refcrzada por las paletas guladoras del difusor, forma una r{-
gida construccion de cajén que se adapta bien para la fijacion de
los dispositivos de suspension del motor, Finalmente 44 como resvl-
tado este forma de @onstrueecidn una superficie lisa semneille, que
es muy deseable desde el punto de vista de la asequibilidad a otras

instalaciones auxiliares,

3
4

&

En lo gue signe, se describe mas detelladamente un ejemplo de %

ejeduocion a base del adjunto dibujo, en el que la figura 1 muestra
esquemgticamente una seccion longitudinal por el objeto del - invento
¥y la figura 2 una vista desde arriba sobre el objeto del invento.
Bl cilindro 1 estd fijado como usualmente, & la caja 2 del
cigBefinl, estando provisto, aproximsdamente en el dentro, de las
ranvras de expnlsion 3, que por el émbolo son abiertas en sn pnnto
muerto inferior, dejando entrar el aire de enjunagve desde el recine
to 4. &ste recinto 4 forma la &éhara de carga y es formada por un
recinto de anillo cirenlar cuya pared interma consiste en la caja
del cigliefinl y la exterior en una pared de forma anular gne alcanza
alrededdr de toda la caja del cigHiefial, A esta camara de forme anu-
lar 4 se conduce el aire a través de un oorte transversal cironler
5, desde el oargador. El cargasdor aspira el aire de los alrededores

por una espita 7, que en el volante 8 es acelerado lleviéndose el

aire a un nivel de presion mas elevado. Despues de la salida del Vo=

lante b, el aire fluye por los canales que se foruan por las pale-

tas 9 del difusor y por las paredes 10 y 1l de la caja, hasta la de=-

sembocadura 6 de forma de anillo circular y a la odmera comin ge
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carga 4., La altura de la desémbocadura 6 de forme de anillo oirocu=
lar, en el didmetro dado de la oaja del ocigHlefial, estd elegida de
modo gue se cumple la condicion de la pérdiéa'mfnima a la salida
del aire del cargador. Las paletas 9 de gnia estdn dispuestas de
manera conoclda en forma espiral y unen las paredes 10, 11 del oca-
jén del difusor funertemente entre si. Teniendo en cunenta la pegne~
fia altura del cajén del difwsor, las peletas de gula son muy rigi-
das y confieren a la camara de ocarga uvna gran capacidad de resis-
tencia contra toda deformacion, de manera gue sobre la pared exte-
rior 11 del cajdn del difusor pueden disponerse ventajosamente dis=
positivos 12 de suspension, las paletas de gule pueden estar confor
madas de manera oonocidg en s8{ con lineas aerodindmicas, disponien=
dose as{ en determinados sitios de suficiente fnerza, para condnoir
a través de las mismas, por ejemplo, los tornillos de sujecion,
las tuberlas de aceite o de salida de aire de la caja del motor
o los eventuales tapones de vdlvula, sin obstaculizar el aire gue
fluye libremente entre estas paletas.

N o T A

La presente patente de invercion comprende las sigvientes
reivindicaciones:

1l.- Mejoras en la constrnaecidén de cdmaras de carga para mo-

tores de combnstidn de dos tiempos con c¢ilindros dispvestos en for-‘

mz de estrella. gqne poseen sus ranuras de enjuague en la proximi-
dad del punto de retorno inferior del émbolo y gque muestran una cd-
mare comun de carge para el aire de carga, carscterizadas porque
lg odmara de carge (4) estd dispuesta en el didmetro de las ra-
nuras de enjuagne (3)‘de los cilindros (l) ¥ las paletas de gnia
{(9) estdn prolongadaé desde el volante {8) hasta este didmetro,

’ 2,~ Mejoras segin la reivindicaocion l, caracterizedas por-

que en la pared exterior (1l) del cajén del difusor estdn ordenados
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dispositivos (12) de suspension para el motor.

3,. " uejaras en la construcoion de cdmarss de carga para
motoree de combustion de dos tiempos con cllindros dispuestos en
forme de eatrella”,

Segin se desoribe ¥ reivindioca en la presente memoris des-
oriptiva y dibujos que a la misma se acompafien,

Consta esta memoria de einco hojas foiiadas y emoritas a

mdquina por una sola de sns earas.

Madrid, 13 Febrero de 1946.
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. Torolovea Nrro, a.s.

HCJA VEISA,
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