
M E M O  R I A  D E S  C R I P  T í  V A

para ana patente de invección por vein te años en España, por: "Me- 

joras en la  construooián de cámaras de oarga para motores de com­

bustión de dos tiempos con cilin dros dispuestos en forma de e stre­

l la ?  a favor de la  r . s .  Zbrojovka Bmo, a . s . ,  residente en Brno 

(Cheooslovaquia).-

En lo s  ya conocidos motores de oombastion en e s tr e lla  oon 

cargador, detrás del vo&áhte del cargador hay dispnesta ana cámara 

de recogida que forma a l mismo tiempo un depásito compensador en­

tre  e l cargador qne suministra uniformemente y lo s conductos de as­

piración a lo s d istin to s cilin dros que consumen a golpes. Por estq 

causa también e l volumen de esta cámara de recogida se e lig e  bas­

tante grande.

Tal disposición, sin embargo, trae consigo d ificu lta d e s  

constructivas en lo s  motores de combustión de dos tiempos con ra­

nuras de entrada que están dispuestas en la  proximidad del punto 

muerto in ferio r, ya que e l  espacio que queda lib r e  entre dos c i ­

lindros vecinos es muy estrecho a la  altura de la s  ranuras de en­

trada y por tanto solamente pueden disponerse su ficien tes conduc­

tos de aspiración oon grandes d ific u lta d e s.

por lo tanto se propuso, análogamente a lo s motores en eerie,
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formar para un número determinado de cilin dros una cámara de carga 

común, desde la  que lo s d istin to s cilin d ros pudieran alimentarse 

por la s  ranuras de admisión, dando a esta cámara de carga una tu ­

bería de alimentación suficientemente grande, situada fuera del 

espaoio reduoido del plano de lo s cilin d ro s. Como ta l  cámara de 

carga también actúa de depósito de compensación, es posible dimen- 

sionar en menor tamaño la  cámara anular de recogida del cargador, 

equipando también la  tubería de comunicación entre ambos espacios 

con una seooion transversal menor, porque aquí se produce una co­

rriente mas uniforme de lo  que seria en la s  tuberías a los d istin ­

tos cilin d ro s. Esta soluoion, sin embargo, no aprovecha del todo 

todas la s  ventajas que resultan de la  aplicación de una cámara de 

carga común.

Todas la s  ventajas de ta l  disposición se aprovechan, cuando 

según e l invento se eliminan en absoluto lo s  depósitos de compen­

sación de presión en forma de una cámara anular de recogida, sus­

tituyéndola por un difusor alargado. Ademas se dispone una sola cá­

mara de carga común para todo el motor. Las secciones transversa­

le s  de paso de corriente detrás d el volante del cargador se eligen  

de modo que la  velocidad del aire transportado o de la  mezcla de 

combustible, por la  acción de la  difusión, lentamente disminuye 

hasta que se alcanza un valor adecuado en la  entrada en la  cámara 

común de carga para todo el motor. Esta velocidad de salida del 

aire  o del combustible transportado se elig e  igual a l movimiento 

medio del aire en la  cámara de carga. Como en t a l  disposición no 

se producen variaciones repentinas de velocidad, por esta causa 

tampoco se producen pórdiáas. Por lo  tanto no ee calien ta e l aire  

transportado, de manera que e l  grado de carga del motor, con respec­

to a la s  disposiciones conocidas, es aumentado.

Además se aprovecha e l mejor efecto difusor de la s  paletas  

conductoras prolongadas d el difusor, obteniéndose con e llo , en la



misma velocidad p e rifé rica  del volante del cargador, un mayor anmen- j 

to de presión. Al lado de otras ventabas, podría mencionarse e l pe- ¡ 

so mas reducido de esta forma de ejecución con respecto a la s  oons- i 

truociones asnales, ya que la  forma de la cámara de carga ee la  mas 

se n cilla , lo  que también finalmente se expresa en un menor diámetro 

exterior del cargador. La doble pared de la  cámara del cargador que ! 

está reforzada por la s paletas guiadoras del difusor, forma una r í ­

gida construcción de oajén que se adapta bien para la  f ija c ió n  de 

lo s dispositivos de suspensión del motor. Finalmente dá como resu l­

tado esta forma de construceldn una superficie l is a  s e n c illa , que ¡í 

es muy deseable desde el punto de v is ta  de la  asequibilidad a otras 

instalaciones a u x ilia re s.

En lo  que sigue, se describe mas detalladamente un ejemplo de 

ejeoucion a base del adjunto dibujo, en e l que la figura 1 muestra 

esquemáticamente una seooion longitudinal por e l  objeto del invento 

y la  figura 2 una v is ta  desde arriba sobre el objeto del invento.

E l cilin d ro  1 está fija d o  como usualmente, a la  oaja 2 del 

cigüeñal, estando provisto, aproximadamente en e l centro, de la s  

ranuras de expulsión 3. que por e l émbolo son abiertas en su punto 

muerto in ferio r, dejando entrar el aire de enjuague desde e l  recin­

to 4. Este recinto 4 forma la cámara de carga y es formada por un 

recinto de a n illo  o ir otilar cuya pared interna consiste en la  caja 

del cigüeñal y la  exterior en una pared de forma anular que alcanza 

alrededor de toda la  caja del cigüeñal. A esta cámara de forma anu­

la r  4 se conduce el aire  a través de un corte transversal circular  

6, desde e l cargador. El caigador aspira el aire de lo s  alrededores 

por una espita 7, que en el volante 8 es acelerado llevándose el 

aire a un n ivel de presión mas elevado. Después de la  salida del vo­

lante b, e l aire fluye por lo s canales que se forman por la s  pale­

tas 9 del difusor y por la s  paredes 10 y 11 de la  caja, hasta la  de­

sembocadura 6 de forma de a n illo  circu lar y a la  cámara común de



carga 4 * La altu ra de la  desembocadura 6 de forma de an illo  circu­

la r , en e l diámetro dado de la  caja del cig&eüal, está elegida de 

modo que se cumple la condición de la  pérdida mínima a la salida  

del aire del cargador. Las paletas 9 de guia están dispuestas de 

manera conocida en forma espiral y unen la s  paredes 10, 11 del ca­

jón del difusor fuertemente entre s i .  Teniendo en cuenta la  peque- 

6a altura del cajón del difusor, la s  paletas de guia son muy r í g i ­

das y confieren a la  cámara de carga una gran capacidad de r e s is ­

tencia contra toda deformación, de manera que sobre la  pared exte­

r io r  11 del cajón del difusor pueden disponerse ventajosamente d is­

p o sitivo s 12  de suspensión. Las paletas de guia pueden estar oonfor  ̂

madas de manera conocida en s í  con lin ea s aerodinámicas, disponién­

dose a s í en determinados s it io s  de su ficien te fuerza, para conducir 

a través de la s  mismas, por ejemplo, los to r n illo s  de sujeoion, 

la s  tuberías de aceite o de salida de aire de la  caja del motor 

o lo s  eventuales tapones de válvula, sin obstaculizar el aire  que 

fluye libremente entre estas p a leta s.

N O T A

La presente patente de invención comprende la s  siguientes  

reivindicaciones:

1 .  -  Mejoras en la  construcción de cámaras de carga para mo­

tores de combustión de dos tiempos con cilin d ros dispuestos en fo r­

ma de e s tr e lla , que poseen sus ranuras de enjuague en la  proximi­

dad del punto de retorno in ferio r del émbolo y que muestran una cá­

mara común de oarga para el aire  de carga, caracterizadas porque

I3 cámara de carga (4) está dispuesta en el diámetro de la s  ra ­

nuras de enjuague (3) de lo s cilindros (1) y la s  paletas de guia 

(9) están prolongadas desde e l  volante (8) hasta este diámetro.

2 .  -  Mejoras según la  reivindicación 1 , caracterizadas por­

que en la  pared exterior (11) del cajón del difusor están ordenados
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d isp o sitivo s (12) de suspensión para e l motor.

3 .-  " Mejoras en la  eonstrneoion de cámaras de carga para 

motores de combustión de dos tiempos con cilin d ros dispuestos en 

foima de e s tr e lla " .

Segán se describe y reivindica en la  presente memoria des­

crip tiv a  y dibujos que a la  misma se acompañan.

Consta esta memoria de cinco hojas foliad as y escrita s a 

máquina por una sola de sus caras.
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