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KENXORTIA DEBCRIPTIVA
para solloitar
PATENTE DE INVENCION
por veinte afios
EN EBPASA

parsa®una maquina de¢ labrar automovil de tranformaciones multi-
ples” .
a nombre del sefior Don LeSn HENRY, domiciliado en BEZIERS,

98, Boulevard Clemenceau (Francia).

La presente invencidén tiene por objeto una mdguins
de labrar automovil dispuesta para efectusr normalmente las la-
branzas moviendose a pPlomo en la tierra contigua al surco y evi-
tando toda tracclén al sesgo del arado enganchade correcta~
mente eni ol e¢je de la méquina, al opuesto de lo gue se ve-
rifica con el empleo de todos los tractores agricolas actua-
les. Merced a este dispositivo particular, esta méquina la-
bra los campos y se mueve en las interlineas de. . las vifias y
de las plantas en linea para efectuar todos los modos de cul-
tivo. Ademas, por sus transformaciones multiples, pormito e~
fectuar todos los trabajos inherentes & lashaciendas agrico«
las y vinicolas de manera de eliminar los animales de trabajo.

El inventor ha imsginado la médquina de labrar auto-
movil, objeto de la presente invencidén, porque todos los

tractores agricolas conoccldos actualmente no convienen pars
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efectuar correctamente las labranzas, l&s cuales exigen apa-i

;

ratos especialmente concebidos para un trabajo normal del
arado. En efecto, todos estos tractores agrfcolas no son en
realidsd mas que vehfoulos automoviles provistos de Srganocs

de adherencia y de un dispositivo de remolque;funcionan anor
malmente con una traccién poce mas o menos al sesgo la cual

perjudica a la vez el funcionamiento regular del arado y a

[P —

la conduccidn del aparato. Ademds, es para reduclr este
traccién al sesgo que los tractores agricolas tienen que v
funcionar fuertemente inclinados hacia el sureo con un<a de %
1as ruedas motrices que circula en el fondo de la raya de
que aplasta fuertemente el suelo. La concepcidén defectuosa
de todos estos tractores agricolas mo permite mas que un en- |

ganche del arado tan defectuoso que tienden a encabritarse

hasta el punto que el conductor se halla en la imposibilidad
de asegurar la direccién dol aparato ademds, 1la adherencia %
de las ruedas motoras es funcidn unicamente del peso que 133%
mismas llevan, 1o que no es suficiente para la mayoria de las
labranzas. Verdaderos vohfculou automéviles de los cuales o~

fregen todos los inconvenientes por lo que concierne la des~

viacidn o giro, estos tractores agricolas giran solamente en :

un gran espacio y, & causa de la longlitud de los tiros del
arado, exigen muy anchos espacilos para efectuar las viradas
en los extremos de los surcos. Esto constituye un grave ine

conveniente en la utilizacidén de las tierras, particularmen~

siones relativamente pequefias.Por ultimo, los tractores agri-
colas actualmente conocidos, utilizados por falta de apara-
tos me jores, no pueden efectuar ni la labranza de las vifias
ni la de las plantas en lIinea; tampoco pueden efectuar todos

los otros trabajos inherentes a las haciendas agricolas y,
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por fin, no son mas que los auxiliares de los animales de tra-
bajo que no llegan & elimlinar.

La méquina de labrar automovil que constituye el
objeto de la presente invenclén evita todos estos inconve-
nlentes. |

El invento consiste, en primer lugar, en una mEquina
de labrar automovil que funciona & plomo y que tira el arado
evitando toda traccién al sesgo; slendo dicho arado en gan-
chado correctamentes, es decir teniendo el mismo su espigs en
el plano vertical que contlene el eje longitudinal de 1a mé-
qQuina. Para que esta pueda funcionar a plomo, es preciso que
las ruedas motoras circulen en la tierra firme; para que el
arado sea tirado evitando toda tracclén al sesgo, es preciso
que las ruedas motrices que circulan en en la tilierra firme si-
gan la orilla del surco & una distancia tal que el arado
labre completamente la faja de tierrsa comprendida entre la
orilla del surco y el plano vertical longitudinal de ls nde
quina. Para conseguir este doble 6£1to es preciso que el
espacio necesario pars las ruedas en el sentido de la anchura
sea reducido al extremo. Con este fin, la caja que contlene
los 6rganocs de transmisisn de movimiento a las ruedas moto~
ras estd alojade dentro de cdmaras cilfindricas de diches rue«
das dispuestas lado & lado; estando separadas estas ruedas
solamente por el intervalo necesario para el paso de los die *
ferentes érganos motores y del arbol vertical de rofacién
del motor. Las ruedas motrices asf dispuestas 1lado a lado
circulan en una estrechs faja de tierra costeando el Qurco

de manerz que el arsdo, enganchado en el eje de¢ la mfquina,

labre correctamente la faja de tierra cuya anchura varia con
su capacidad de trabajo; y eso en tal forma que, segun la

anchura de la faja de tierra a labrar, la ruedas motoras
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cireulan en la tierra firme mas o menos cerca de: surgor/

La disposicién particular de estas ruedas dispuestas lado
a lado, permite a la mdquina circular en las interlineas
de lag vifias y de las plantas en linea. ‘

El 1hvento consiste por otra parte, en una méqui-
na de labrar automovil que labra los campos sin dejar el mi-
nimo espacio sin labrar. Para que la méquina labre los campos
lin'dejar un tal espacio, es preciso gue las ruedas motrices
ge aproximen lo mas posible cerca de la orilla del campo pa-
ra que el arado pueda labrar sin dejar espacio sin cultlvo;
para qde las ruedap motrices se aproximen lo mes cercé& po=
g8ible de la orilla del campo, es preclso gque cada rueda pos-
terior ocupe una posicién adecuada. Para eso, las ruedas mo-
trices estdn montadas sobre dos medios ejes corredizos en
tal forma que cada una de las ruedas se mueva lateralmente pa~
ra que, aproximandose las ruedas motoras lo mas cerca posible
de la orilla del campo el arado efectue su labranza sin de~
Jar el minino espacio sin cultivo. La disposicién particular
de estas ruedas posteriores permite a la mdquina aproximarse
de las capas de vid y de los darboles friitales.

En tercer lugar, el invento consiste en una fidquina
de labrar automovil que gira en el sitio en un espacio muy
limitado. Para que la méquina gire en el sitio es preciso
que las ruedas motoras puedan desviaréé de 908 para que la
méquina gire en un espaclo sumamente restringido, es precilso
que la distanclia entre los ejes de las ruedas de la mdquina
sea reducido al minimo. Para conseguir estbs resultados, el
motor, la caja de velocldades, las ruedas motrices y la caja
que contiene los Srganos de transmisién de movimiento a di-
chas ruedas, forman solamente elementos solldarios ocuyo con-

Junto constituye el bloque motor. Este bloque motor, perrecj
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tamente equilibrado en el sentido lungitudinal, estd provisto
de un &rbol vertical que le permite girar sobre si mismo,
asegurando asi la desviacién de las ruedas ﬁotoras hasta 9082,
en tal forma que dichas ruedas deacriben.un ¢irculo cuyo ra-
dio es igual a la distancla entre los ejes de las ruedas de
1la mdquina, la cual distancla se hafescogido intencionalnente
nuy reducida. Esta disposicién particular permite & la mée
quina girar en el sitio a los extremos de los surcos, en un
espacio sumsamente 1in1tado, no-dejan&o m&s que un espaclo

sin cultivo muy reducido.

En cuarto lugar, el invento consiste en una mdquina
de labrar autonoill que nunca se encabrita durante el tra-~
bajo y en que la adherencia de las ruedas motoras aumenta en
proporcidén ﬁel esfuerzo de tracecién. Para que la méquina no
ge encabrite durante el trabajo y para que la adherencia de
las ruedas motoras sumente proporcionalmente al esfuerzo de
traccién, es preciso que el punto'dé enganche del arado se
encuentre a la vez lo mas elevado posible y lo mas cerca po-
sible de las ruedas motoras. Para conseguir este resultsado,
el bastidor de la mdquina estd mas elevado y diapuesté de
manera que el punto de enganche del arsdo sea ¢l mas alto po-
sible para evitar que la mdquina se encabrite dirante el
trabajo; ademéds el miamé se halla a una distancia de las
ruedas motrices tal que la resultante de las fuerzas de trac-

cién y de resistencia que obligan las ruedas motrices a apo-

yarse en el terreno, aumenta su adheréhcia proporcionalmente

a la resistencia que el guelo ofrece al arado.

Hl {nventn Oonsiste en cuinto lugar en una mdquina

~ de labrar autouowil que efectua la labranza a una profundidad

regular cualesquiera que sean lag variaciones de la resisten-

cia al suelo Para que la mdquina labre a una profundi@gd

e oo e W 5 o s
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regular, es preciso que el arado se mantenga constantemente

a una profundidad determinada en la posicién normal de tra=-
tajo sin poder Bolevantarse cuando la resistencla del suelo
varie por cualguler cause..Para obtener este resultado, el
arado se hace solidario con la méquina mediante el disposi=
tivo de soterramiento. El aradc, hecho asf solidario con la

mdquina, se halla luego sobrecargado por el peso de una pare

te del bastidor, el peso de la trasera y el i de el conductor;

esta sobrecarga facilita su penetracién en el suelo y lo man~-
tiene a la profundidad determinada en la posicién normal de
trabajo cualesquiera que sean las Wariaclones de la resis«
tencla del suelo.

En sexto lugar, consiste el invento en una méquina
de labrar automovil que circula en las interlineas de laa
vifias v de las plantas en linea, para efectuar todos los tra-
tamientos y métodos de cultivo. Para que 1a mfquina circule
en las interlineas de lam vifiag y de lap plantag en lines,
es preciso que sea muy estrecha y que las ruedas posterilores
circulen cada una en una interlinea. Con este fin, por una
parte, las ruedas motoras eqt‘n situadas lado a lado y el |
bastldor es muy estrecho, de manera que el conductor sentado
en su asientd pueda poner sus plernas por cada lado de dicho
bastidor, descansando sus biee en las plataformas dispuestas
con tal fin; esta dlsposicién tiene una estrecuez tal aue
1a méguina circula en su interlinea; por otra varte el tren
trasero estd substituldo por dos aemipﬁentes que encabalgan
las hileras de cepas de vid y de plantas en linea y que se
deslizan de manera de arreglar la distaﬂcie entre las ruedas
poeteriores para que cada una de ellas circule en su intere
linea reepectiva, cualquiera que sgea la anchura de lss plan=

taciones. Til disposicién permite asi a la mdquina circular
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en las interlineas de las vifias y de las plantasAen linea,
sin ocasionér desgaste aun cuando la vegetacién ha reduci~-
do al minimo la anchra de la interlinea.

En eséptimo 1ugaf el invento consiste en una méquina
de labranza automovil la cual, por gus tranafbrmacioneu
multiples, efectua ademﬁa de las labranzas todos loe otros
trabajos de la hacienda hasta el punto de eliminar 1los
animales ﬁe traba jo. Para que la mdquina pueda efectuar
todos loe demds tradajos de 1la haclenda, es indispensadble
que su concepcidn le permita remolear y acclonar todas las
méquinas necegarias para la hacienda. Para aaegurér este
resultado/'la t.rarera es ingtantaneamente desuontable y fa«
¢ilwente substituiblé.con cualquiera otfa méquina o vehfculo
correspondiente al trabajo que se quiera efectuar. Las rue-

das de dichos vehiculos y méquinas hacen funcién de tren

traseroc y su lanza de enganche estf sujetada al bastidor de

la mdquina de labrar automovil por & mismo eje que la es-
riga del . arado, en tal forma que la méquina de labrar auto-
movil asi transformada asegura al conductor la misma poele~
o16n sentada. Merced a esta posibilided de transformacién
la mdquina puede efectuar las labranzas, siembras, rastri-
lleos, rodaduras, sulfateos, afuframientos siegas, mieses,
transportes de abonbs, acarreos de toda clase y recoger las
cosechas eliminando asf todos los animeles de trabajo.

A titulo de ejemplo no>i1m1tat1vo y para facilitar
la co-pgenaién de la presente descripcidn, en los planos
ad juntos se representan:

Fig 1 - La vista esquemdtica longitudlinal en al-
2ado de la méjuina de labrar automovil éonforme al invento
¥y que mueptra el bloque motor perfectamente equilibrado con

su 4rbol de rotacidén, el bastidor mas elevado con el punto

A e
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de enganche del arado, el dispositivo de goterramiento gue
hace el arado solidario con la médquina y el asiento del
conductor dispuesto por encima del arado en posicifn del tra-
bajo.

Fig 2. - lLa vista esquemdtica en plano de la mdquina
de labrar automovil que muestra: la estrechez del conjunto
de la mdquina, la disposicidén de las ruedas motoras situadas
lado a 1qbo, la ruedas traseras montadas sobre dos medlos
ejes corredizos y las plataformas para los piles,

Fig, 3- La vista esquemitica por detrie- de la mé-
quina de labrar automovil que muestra el enganche del arado
cuya espiga estd figurosameﬁte situada en el plano vertical
longitudinal de la méquina.

Fig. 4 -~ La vista esquemditica por detrds de la mé-
quina de labrar automovil, cuyos medios ejes han sido substi~
tuldos por dos medics puentes encabalgantes y corredizos
para los tratamientos y modos de cultivo de las vifias y de
las plantas en linea.

La mdquina de labrar automovil de transformaciones
multiples, objeto de la presente 1nven616n, se caracteriza
prinocipalmente por un bastidor I, muy estrecho y €elevado, pro-
visto, en la parte posterior, de dos ruedas motriceaF; 3,
colocadas lado a lado y, en la parte posterior, de dos rue-
das libres 4, 5, montadas sobre dos medios ejes 6, 7 o sobre

dos semipuentes 8, 9 encabalgantga, para la labranza de los

-
-

campos, de las vifias y dd las plantas en linea. Los dos me~ —
dios ejes 6, 7 son corredizos en dos cojinetés sujetados a
soportes 15, 16 dispuestos con este fin de manera gque, cada
rueda posterior moviendose lateralmente, la mdquina de la-
brar automovil efectue todas las operaclones de cultivo y

particularmente lesbra los campos sin dejar el minimo espacio
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sin cultivo. Los dos semipuentes encabalgantes 8, 9 son co-
rredizos en bridas sujetadas al bastidor'l de manera que cada
rueda posterior circule en su interllinea respectiva y que la
mdquina labre asi las Vifias: y las plantas en linea:. El basti~
dor 1 consta de un tubo de seccién rectangular de una estre-
chez tal que el conductor puede poner sus plernas por cadg
lado del mismo para obtener el miniino espaclo necesarioc en el
sentido de la anchura y que, por este hecho, la mdquina de la~
brar circule on las interlineas de las vifias y de las plantas
en linea; siendo dicho bastidor T 2 su vez muy elevado y dis_
puesto para enganchar el arado en un punto adecuadamente es-
cogldo y para que el dispositivo de soterramiento 23 esté
situado a una altura adecuada para levantar el arado en po-
sicién de camino. Los dos soportes 15, 16 que llevan cada

uno una plataforma £2, 22° para los ples del conductor, estédn
dispuestos por cada lado del bastidor I con el cual son soli-
darios de manera a dejar el espaclo recesario para el paso

de la espiga 18 del arado 17 cuando este ultimo va levantado

o bajado por el conductor El motor 10, la caja de velocidades
11, las ruedas 2, 3, y la caja 12 que contienen los d4rganos

de transmisién de movimiento a dichas ruedas forman elementos
solidarios cuyo conjunto conatituye el conjunto~-motor. Este
conjunto motor estéd provisto de un drbol vertical 13 situado
entre las dos ruedag motoras 2, 3 y que penetrando en un man-
guito 14 solidario con el bastidor I, le petmite girar so bre
si asegurando simultaneamente la traccidén y la direcciénm de

la mfquina. E1 4rbol vertical de rdtacidn 15 del conjunto mo~
tor estd perforado de parte en parte para el pasc de todos

los cables de mando de los difereﬁtes érganos. El conjunto
motor estd perfectamente equilibﬁado en su sentido longitu=
dinal de manera a evitar todo movimiento de bdsculs cuando,

hablendo girado sobre sf mismo por 902, su eje longitudinal

.
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se encuentra dispuesto perpendicularmente al ejJe de la méquina.
270 Las ruedsas ﬁotricea 2, 3 pueden desclavarse separadamente pa=-

ra facilitar 1la rotacién del conjunto motor en las viradas a

los extremos de lo8 surcos; las miemas se proveen, durante

el trabajo, de bandajes especiales de anchuras diferentes y

aproplados a todas clases de labranzas; pueden substitulirse
275 instantaneamente con ruedas de bandajes lisos para la circu-

lacidn en la carretera. La diréccidn de la mdquins de labrar

automovil se segura por la desviacidén de las ruedas 2, 3

que resulta de la rotacidén del conjunto motor con el cual son
solidarias, mediante un volante 20 acclonado por el conductor t
280 sentado en el asiento 21; este conductor pone sus piernas por '
cada lado del bastidor I y deja las migmas descansar en las
plataformas 22, 22° dispuestas con este fin y en las cuales

estdn dispuestos 108 pedales de desembrague y de aceleracidn

del motor. El arado 17 colocado en el prolongamiento de las
285 ruedas motoras 2, 3 est{ dispuesto de manera que su espiga %
18 se dispongs en el mismo Plano vertical que el eje de trac~
cién de la mﬁquih& de labrar #utomovil; dicho arado se en~ g
gancha a la mdquina mediante un eje 19 alrededor del cual gi~ 7
ra, slenpre en el mismo plano vertical, en tal forma que el
290 conductor, medlante el dispositivo de soterramiento 23, 1lo
baja o lo levanta a voluntad sezun las necesidades. F1 ele

19, que sirve vara el enganche del arado 17, se encuentra en

$
k
]
H
'
£

un punto mas elevado y adecuadamente escogldo para evitar a
la mdquina de encabritarse y aumentar la adherencia de las
295 ruedas motrices proporcionalmente a la reslstencla que el

suelo ofrece al arado. El dispositivo de soterramiento 23 ac*

clonado por el conductor mediante una manivela, estd dis-
puesto en el interior del bastidor I y se constlituye por un

apare jo que acclona una cadena 24} esta cadena 24, cuyos

300 extremos estdn sujetados & la espiga 18 del arado 17 pasa en
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la garganta de una polea 25 mantenida por los soportes 15, 16

"baciendo asf el arado solidario de la mdquina

La mdquina de labrar automovil de transformaciones
multiples objeto de la presente invencién, funciona normal
mente de aplomo y las ruedas motoras circulan en la tierra

firme costeando al surco & una distancia adecuada, para que,

‘el arado labre una feja de tierra cuyo ancho varia con su

capacidad de trabajo; ambas ruedas posteriores circulan una

en la tlerra firme y otr@ en el terreno labrado cuando la
wiquina labra los campos. La poslqidn del asliento permite al
conductor observar el arado en trabajo; este conductor pasa
por encima del bastidor ponliendo sus piernas por uno y otro
lado del mismo, descansando sus ples en las dos plataformas

en las que estdn fijados los pedales de desembrague y de
aceleracién del motor, FEl mismo dirige la mdquina mediante

un volante de direccidn a cuya proximidad se hallan las palane
cas de msndo del camblo de velocidad, del desclavamiento de las
ruedas motoras y del freno de manc. Todos los mandos de la mé-
quina se efectuan medlante cables metdlicos dispuest o8 den-
tro de valnas y que, costeando el interior del bastidor, pa-
san dentro del 4rbol de rotacidén del conjunto motor, de mi-
nera que este ultimo pueda girar sobre s{ mismo sin dafiar al
funclonamiento de dichos mandos. El arado es arreglable en

profundidad y el dispositivo de soterramiento lo hace soli-

dario con la méquinh: luego, este arado se halla sobrecargado

por el peso del conductor y el del tren trasero y esta sobre~
carga lo mantliene a la profﬁndidad requerida en su posicidén
normal de trabajo, cualesquiera que sean las varilaclones de
la resistencia del suelo . Las labranzas as{ obtenidas tienen
slempre una profundidad uniforme. Cuando el conductor empieza
la labranza, hallandose parada la mdgquina con el motor de=-

sembragado, bajo el arado mediante el dispositivo de soterra~
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miento hasta que las ruedas posteriores emplecen a levan-
tarse por encima del suelo; luego pone la mdquina en marcha
y bala simultaneamente el arado hasta que este haya alcanza~
do su posicidén normal de trabajo & la profundidad para la
cual ha sido arreglado.

8uando la miquina ha llegado al extremo del surco,
el conductor levanta el arado mediante el dispositivo de
soterramlento que lo méntieno a una altura adecuﬁda por en=
cima del suelo para poder efectuar la virade. El conductor
desclava la rueda motriz situada por el lado de la virada a
efetuar y hace adelantar 1a mdquina desviando adecuadamente
las ruedas motoras. El arado, o cualquler otro aparato en=
ganchado a la mdquina, puede‘hacerse 1libre a voluntad del

conductor, suprimiendo simplemente la polea de garganta su-

. Jeteda a los soportes de las plataformas o bien haciehdo 1i-

bre la porcidén inferior de la cadena.

" Las ruedas motrices pueden desclavarse individual~
mente para faciliiar las viradas. En la mayoria de los casos,
no es precigo desengranar una de las ruedas motoras dado el
pequefio espaclo neceearlo en el sentido de la anchura para
estas ruedas situadas lado a lado. Cuando el conductor hace
el primer o el ultimo surco en un campo, dispone las ruedas

posterlores para que la gque ge encuentra por el lado de la

orilla quede situada en el prolongamiento de una rueda motriz;

luego las ruedas motoras circulan costeando la orilla del
campo y el arado no deja ningun espacio sin cultivo. Obra en
la misma manera para labrar los espacios sin cultivo de los
extremos de los surcos. Tamblen adopta la misma disposicién
de las ruedas posterlores para que el arado labre la tierra
tan cerca& como posible de luas cepas de vid o de los drboles
frutales.

Cuando efectua la labranza de plantas en linea,

sustituye el tren trasero de la mdquina con dos semipuentes

e
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encabalgantes y corredizos y arregla la distancia'enc£:>las

ruedas posteriores de manera que estas clrculen separadamen”
te en sus intervalos respectivos, mientras que las ruedas mo-
toras circulan en la interlinea s labrar. Igualmente los dos
semzpuenteqkara lag- vifias en la época del afio en que la ve-
getaclén ha reducido sensiblemente la anchura de las intere
lineas. Cuando el conductor quliere utilizar la mdquina de
labrar automovil para cualquler otro trabajo, qulita el tren
trasero y engancha al mismo eje que el arado, la lanza de

la mdquina o del vehficulo que quiere utilizar; esta trans -
formscién de la mdquina de labrar automovil se hace 1nstan:
taneamente sin ninguna modificacién y el conductor queda
siempre en la misma posicién sentada. Las ruedas motrices de
garrag para el trebajo pueden sustitulrse instantaneamente
con ruedas de bandajes lisos para circular en carreteras

Ee evidente que las formas de ejecucidén, los detalles, ma-
terias y dimensiones del invento pueden variar sin perjudi:
car & su principio y que la mdquina de labrar automovil

puede ir provista de toda clase de instrumentos apropiados

a los diferentes modos de cultivo.
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Los puntos de invencidn propla y nueva que se pree
sentan para que sean objeto de la presente solicitud de pa-
tente de invencidn son los siguientes!

Una mdquina de labrar automovil constituida para
efectuar correctamente las labranzas de loe campos, de las
vifias y de las plantas en linea, y cuyas transformacliones
multiples la hacen apta a efectuar todos los otros trabajos
de 1a haclends hasta eliminar los animales de trabajo, ¥y

carcaterlizada;
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149, - For dos ruedas motrices colocadaé o ,“rlado;
en tal forma que el .espaclo necegario para las mismas en €l
sentido de la anchura les permite circular en uan estrecha
faja de tierra contigua al surco que el arado enganchado en
el eje de la mdquina labra total o parclalmente segun su ca=
pacidad de trabajo.

| 28 - Por dos ruedas posteriores montadas en 4o3 e
dios eJjem aorredizos que permiten a cada una de ellas dispo«
nerse en el vrolonsamiento de una fueda motora para que,
pudiendo asi la mdquina costear la orilla del campo, el arado
efectue la labranza sin dejaf espaclo sin cultivo.

32 . Por un bloque motor bien equilibrado cuya rota-
clén alrededor de un 4rbol vertical asegura a las ruedas mo_
toras solidarias una desviacién de 902 que hace girar la md-
quina en el sitio.

4%, Por una distancia muy reducide entre los ejes
de las ruedas de la mééuinn que permite a esta girar en un
espaclo muy restringldo dejando no mas que un espaclo sin
cultivo muy estreéﬁo a los extremos de los surcos.

58, « Por un bas-tidor elevado y dispuesto en tal
forma que el enganche particular del arado aumenta la adhe
rencia de las ruedas motoras pronorcionaimantn al -ﬂfﬁerzo
de traccidén v evita el encabritarse de la mfquina en trabajo.

62.= Por un arado que, cuando ha sido hecho solida~-
rio con la méquina lleva por lo tanto una sobrecarga tal
que se m#ntiene constantenente en trabajo a la profundidad
determinada.

72.« Por un bastidor muy estrecho por cada lado del
que puede poner sus plernas el conductor sentado en un asien-
to en tal forme que el pequefio espaclo necesario en el sen-
tido de la anchura adjunto al de las ruedas motoras coloca-

das lado a lado, permite a la mdquina circular en las inter-
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lineas de las vifias y de las plantas en linea.

Homarasls

‘| CralEDeL ¥
82.~ Por dos semipuentes que encabalgan las hileras

de cepas de vid y de plantas en l1fnea y que son ccrrediges

de manera de arreglar la dietancia entre las ruedas posterie-
res segin la anchura de las plantaciones para gue éada una

de ellas eirecule en su interlinea.

902,~ Por un tren trasero instanténeeamente desmonta~

‘ble y de substitucién faeil per gqualquiera otra mAguina o

vehiculo correspondiente 81 trabajo que se quiere efectuar;
la méquina de labrar sufre asi transformaciones mfiltiples
sin neeesitar ninguna modificaeién, quedando la misma la po-
sieién sentada del conductor.

10.~ Una maquina de labrar gutomovil de transfor-
maciones multiples, tal y como queda desecrito en la presente
memoria que consta de diez y seis hojas eseritas a méquina
per una sola oara,'y representada en los plsnos que se
acompafian. '

HMadrid, 9 de febrero de 1946,
LEON HENRY.
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