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QUE SE ACOMPASA A LA SOLICITUD DE Um PATENTE DE INVENCION A &VGR 

DE DON CASBÍIRO CAIlDAS GUZMAN, RESIDENTE EN MADRID Y SU CALLE DE NI­

CAS 10 GALLEGO NUMERO 15, POR MEJORAS EN U S  MAQUINAS COMPRESORAS DE

5 GASES, ESPECIALMENTE EN U S  DE AIRE, AUMENTANDO CONSIDERABLEMENTE SU 

RENDIMIENTO TOTAL Y SU RADIO DE ACCION.
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Hasta, ahora, todos lo s  compresores con potencia para dos m artillo s  

perforadores o sea con una producción ó desplazam iento mínimo de 3 ms 

por minuto de a ir e  l ib r e ,  a una p resión  de 6 Kgs. por cm2 , son unas 

10 máquinas de mucho peso , d i f í c i l e s  de tra n sp o rta r  por caminos medianos 

y desde luego , im posible e fe c tu ar  su  tran sp orte  por caminos practicados 

en la s  montañas, por donde so lo  pasan c a b a l le r ía s ,  s in  descomponerlos 

en p ie z a s , que para ponerlos en orden de tra b a jo  se  hace d - if ic i l  y 

complicado su m ontaje; por ta n to , su a p lic a c ió n , queda reducida y l i -  

15 mitada a só lo  lo s s i t i o s  a c c e s ib le s  a e l lo s  por caminos c a rre te ro s , 

no pudiéndose emplear en o tros p a ra je s  en que su empleo s e r ía  muy ne­

ce sa r io  y económico, por oneroso y p e lig ro so  para la  in tegridad  de 

la s  p a rte s c o n stitu tiv a s  d e l mecanismo.

E stas con sideraciones me U n  llevado a id ear la s  m odificaciones o 

20 la s  mejoras en la s  máquinas compresoras dándome e l  t ip o  de compresor, 

que a continuación  d e sc r ib o ; para l le g a r  a é l ,  se ha ten ido que idear 

además de su e stru ctu ra  adecuada, la  d isp o s ic ió n  de lo s elementos para 

e l tran sp o rte , y u t i l iz a c ió n  rápida y fác ilm en te , independiente de su 

forma de tran sp o rte , bien remolcado por camión o a lomos de c a b a lle -  

25 r í a s ,  pudiéndose p a sar  de un montaje a otro empleando unos minutos y 

con seguridad ab so lu ta  de no p e l ig r a r  la  e stru c tu ra  d e l mecanismo; a s í  

mismo, se han estudiado la s  v á lv u la s de lo s c ilin d ro s  compresores y 

la  re fr ig e ra c ió n  de lo s  mismos con e l f in  de con segu ir e l  rendimiento
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volum étrico más a lto  h asta  ahora conocido, reduciendo c a s i  a cero e l 

30 espacio  p e r ju d ic ia l ,  llegán dose después de años de trab a jo  a la  so lu ­

ción , que es ob jeto  de e sta  organ ización .

E l compresor ob jeto  de e s ta  p a ten te , es de tip o  a lte rn a t iv o , de 

gran número de revoluciones y rendimiento volum étrico, a s í  como de po­

co peso, pudiéndose c o n s t itu ir  por dos ó más c ilin d ro s  com presores.

35 Para hacer su d escrip c ión  de una manera metódica la  haremos d iv id ién ­

dola en t r e s  p a r te s : La primera d e l compresor en conjunto, la  segun­

da se r e fe r ir á  exclusivam ente a la  válvu la ', que es ob jeto  de patenjre 

y la  te r c e r a , que también se  reve in d ica , se  r e fe r i r á  exclusivamente 

a l  montaje d e l grupo para s e r  remolcado por camión y cargado a lomo 

40 puliendo p asarse  en unos minutos de un montaje a otro  sin  p e lig ro  s 

d eterioro  l e í  m a te r ia l.

COMPRESOR

E l tip o  de máquina compresora que d e scr ib o , es una de la s  formas 

que puede adoptar: E stá  co n stitu id o  por cuatro  c ilin d ro s  marcados coñ 

45 e l  número 1 , en la s  láminas I I I  y IV, montado sobre e l  c á r te r  2 , en 

la s  láminas I I I ,  IV y  7 ,  dentro d e l c á r t e r ,  va e l  c igü eñ al que mueve 

la s  b ie la s  y p isto n es en su movimiento a lte rn a t iv o  (Láminas I y I I j  

dentro de lo s  o il in d ro á ; e s to s ,  están  tapados por la s  c u la ta s-v á lv u ­

la s  3, que en e l  d ibu jo  se  ven por su  p arte  e x te r io r , que representa 

50 lo s f i l t r o s  de a i r e ,  a dichas v á lv u la s  y por intermedio de la s  tu er­

cas 4 se  unen lo s  tubos 5 que ponen lo s  c ilin d ro s  en comunicación 

con lo s d ep ósito s 6 de a ire  comprimido; e s to s , están  unidos entre s í  

por medio del tubo 7 . De lo s d ep ó sito s que están  debajo del motor sa ­

len  lo s  tubos donde se  empalman la s  mangueras de goma de los m a r t i llo s . 

55 Los 8, son lo s  v en tilad o res que lanzan una co rr ien te  de a ir e  por la s  

bocas 10 a la s  que se enchufan unas p a n ta lla s  {No representadas en 

la s  f ig u r a s )  tan gen cia le s a la s  a le ta s  de r e fr ig e ra c ió n  de lo s c i l in -



dros que obligan  a l  a i r e  de lo s  v en tilad o res a p a sar  lamiendo dichas 

a le ta s  para producir una re fr ig e ra c ió n  e f ic a z  de aq u e llo s elementos.

60 El tubo marcado con eüi número 11, es un ch ásis  e sp e c ia l  que hace de 

soporte común a l  compresor y d epósito s de a ir e  comprimido; 12, son 

lo s tubos con süs tu ercas de unión, que unen lo s d ep ósito s de este  

ch ásis  e sp e c ia l a lo s  s im ila re s  d e l de e l  motor, que mueve e l  compre­

so r y cuyo montaje es s im ila r  a l  de e s t e ;  dicho motor no se  d escrib e , 

65 pués no es ob jeto  de patente y se  u sará  e l  que convenga d e l comercio, 

que reúna la s  condiciones n ecesarias de peso y p o ten cia ; e l  13, son 

la s  g a rra s  que harán so l id a r io  lo s  montajes del motor y  d e l compresor 

-para e l funcionamiento de e s t e ,  cuyo movimiento se le  transm ite por 

intermedio de 14, que es un embrague c e n tr ifu g o ; también se puede 

70 tra n sm itir  dicho movimiento por medio de cu alq u ier tip o  de embrague 

de lo s conocidos.

VALVULA

La válvu la  ob jeto  de patente es además c u la ta  d e l c il in d ro , por 

tan to , no d e ja  espacio  p e r ju d ic ia l  a l  se r  completamente p lana en la  

75 cara que dá a aqu él: Se compone de l a  p ieza  a , láminas VI, VII y V III, 

que con stitu ye  la  c u la ta  d e l c i l in d r o , sobre la  que van p racticad os 

lo s o r i f i c io s  ¡^ a lo ja m ie n to s , que para su debido funcionamiento exige 

y, que refirién don os a la  lámina V III , son: E l número 1, para e l paso 

de lo s pernos de su jecc ió n  a l  c i l in d r o , la s  lumbreras 2 ,  para e l  paso 

80 d e l a ir e  a sp irad o , e l  3 para e l  d e l a ir e  expulsado o comprimido, e l  

4, para e l  paso de la v a r i l l a s  b, f ig u ra s  A, B, C y D de la s  láminas 

VI y V II, que soportan  la  arandela c_ de la s  láminas VI, VII y IX, que 

es l a  que e fectú a  e l  c ie rre  de la  lumbrera de a sp irac ió n , cuando ésta  

ha term inado; dicho o r i f i c io  4 s irv e  de gu ía a la s  v a r i l l a s  b „ La ra- 

85 nura c ir c u la r  5, s irv e  para alo jam iento d e l a n illo  d , láminas VI, VII
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y X, encargado de a b r ir  la s  ventanas £  que dejan  escapar e l  a i r e ,  que 

sa le  de lo s  c i l in d r o s ,  cuando lo s  d ep ó sito s d e l comprimido no gastan  

e l que tienen  por e s t a r  parados lo s  m a r tillo s  y por tan to  en dichos 

d ep ósito s no aumenta l a  p resión  por no p a sar  a élüos e l  a ire  que sa le

90 de lo s  c ilin d ro s  que va a la  atm ósfera y nó a lo s d e p ó sito s . Con e sta s

ac larac io n es y para la  d e scrip c ió n  de la  v á lv u la , veamos su funciona­

miento: A l e fe c tu a r  la  a sp ira c ió n , F ig . B de la  lámina VI, la  arandela 

£  (Láminas VI y IX) desciende hacia e l  c il in d ro , abriendo la s  lumbre­

ras 2 (Láminas VI y IX) en e ste  movimiento de descenso , a r r a s t r a  por 

95 medio de lo s  v ástago s b a la  arandela de sección  angular f  (Láminas VI 

y IX) que en su  descenso , comprime contra e l  a s ien to  4 (Lámina V III) 

lo s re so r te s  que una vez que e l p istó n  l le g a  a l  f in a l  de sú carrera  

de descenso, d e ja  a la  aran dela £  a merced de dichos r e so r te s , que la  

llevan  sobre su a sien to  cerrando a s í  la s  lumbreras 2 y comenzando la  

100 compresión en e l c i l in d r o ; a p a r t i r  de e ste  momento, se  abren la s  v á l ­

vulas li e 1 (Láminas VI, V II, X y X I) dándo paso a l  a ire  d e l c ilin d ro ,

a lo s d ep ó sito s d e l  comprimido, F ig . C de la  lámina V IIj una vez que

e l a ir e  en lo s  depósitoá ha llegad o  a la  presión  de trab a jo  y no se 

consume, e l  a ir e  comprimido de lo s  d ep ó sito s actúa sobre úna v álvu la  

105 timbrada a la  p resión  de tr a b a jo , que dá paso a e ste  a ir e  a unes p i s ­

ton es, cuyos v ástago s actúan sobre l a  arandela ¿  (Láminas VI, V II y X) 

que por intermedio de lo s vástago s actúa sobre e l  a n il lo  d d e sp la ­

zándolo hacia  ab a jo , en cuyo movimiento, comprimiendo lo s re so rte s 1 
abre la s  ventanas £  dejando en lib e r ta d  a l  a ire  que comprimido en e l 

110 c ilin d ro  s a le  a l a  atm ósfera, puós la  v á lv u la  £ ,  queda cerrada por la  

p resión  d e l a ir e  de lo s  d epósito s F ig . D de la  lámina V II. E sta  v á l ­

v u la -c u la ta , no d e ja  espacio  p e r ju d ic ia l  en e l  c il in d ro , como se vé 

por su co n stitu c ió n  y colocación  en este  (Láminas I y I I ) .  Las p iezas



re s ta n te s , que figu ran  en la s  láminas y no se  e sp e c ific a n  ni reseñan, 

115 son élemeñtos a u x i l ia r e s  para la  debida unión y funcionamiento de la  

v á lv u la , que no merece mención e sp e c ia l ,  pués con la s  f ig u ra s  b asta  

para form arse idea de e l l a s .

MONTAJES DEL MOTO-COMPRESOR

MONTAJE DE MONTANA: E1 compresor, se  tran sp o rta  en un semoviente a 

120 un lado d e l ap are jo , a l  otro  e l  motor y en sobrecarga e l  c a r r ito  p le ­

g ab le , que serv irá  para C o n stitu ir  e l  grupo moto-compresor y u t i l iz a c ió n  

en su  tr a b a jo ; dicho c a r r i t o ,  como puede verse  en la s  láminas X II, X III  

y XIV, es p legab le  pués la s  ruedas se  pueden a b a t ir  sobre e l  plano de 

la  armadura o c h á s is , reduciendo su volumen y fa c il ita n d o  su tran spor- 

125 te  a lomo; en la  lámina X II , se  represen ta e l  c a r r ito  apto pa^s. mon­

ta r  e l  motor y e l  compresor su jetándo sus c h á sis  e sp e c ia le s  a la s  p ie ­

zas que para dicho ob je to  l le v a  s o l id a r ia s  con e l  tubo de acero que 

con stituye su armadura; en la  13, se representa l a  v i s t a  por la  zaga 

de dicho elemento, la s  ruedas p legadas están  representadas de puntos 

ISO y en la  14, una proyección h o rizo n ta l del c a r r i to  p legado, apto para 

su carga en e l sem oviente. En la  15 y 16 se  representan  la s  proyeccio­

nes v e r t ic a le s  de costado y de zaga d e l grupo moto-compresor c o n s t i­

tuido sobre e l  carro  y en orden de tr a b a jo , basta, ver la s  láminas para 

■sin exp licac io n es darse  idea exacta de este  m ontaje.

135 MONTAJE DE CARRETERA: En un c h ásis  de remolque para camión, van mon­

tados unos tubos d e l  mismo diám etro que lo s  de e l  ch ásis  d e l carro , que 

se usa en e l  montaje de montaña y separados una d is ta n c ia  ig u al a la  de 

a q u e llo s ; e sto s tubos, colocados p a ra le lo s  entre s í  y a l  e je  lo n g itu d i­

nal del remolque, van p ro v isto s  y s o l id a r ia s  con e l lo s ,  de la s  mismas 

140 p ie z a s , de que se  ha hecho m érito en e l  montaje a n te r io r  y que a l  igu al 

que en e l  de montaña, s irv en  para r e c ib ir  a l  motor y compresor c o n sti-
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topando sobre e l  remolqua e l grupo de oompensiánj estos tabes oso» 
pea un poco mano* d|Ula altad  del remolque» e l  resto» se aspereaba 
para eoloear cuatro cajas en na espaelo ¿e/énado^praparado panat •

246 ello» aúpas sa ja s son qptas pare la  carga en caballa r ía s y  que con» 
tienen los B ártu los» mangúeme» barrenas ate» y  donde elementos 
para e l  trabajó son aire  comprimido* a l  lado de ana saja» quedan 
dos peqmafios espacios» parala gasolina fe  aceite*

datando e l grupo trabajando an esta a condiciones 
ISO o asa an s it io  atoeeible por buenos caminos» s i  a s necesario su

tmpleoen otro paraje ib  accesible por caminos carreteros» so u ti­
liz a  también a l  mismo grupo* desmontándola de su asiento en e l  re­
molque» o l compresor» se carga a un lado del semoviente qce lo baya 
de t rasportar» a l  otro lado o l motor y  plegado entre e l  motor y  e l 

155 eoupreear» en sobre carga» a l  earrito  de ffipntaffe» que también es 
transportado por e l  remolque oo ocado en eu parte inferior en un 
alojen lento preparado *ad hoo» para e llo s * n la s  láminas JQTI1» 
17111» XIX» XX» XXI y  XXXI» se representa en la s  tres primeras #n 
fle ta  de costado y  do zaga y  en propeocíán horizontal an la  XZX»

160 a l  grupo motomoomprssor constituido sobra e l remolque an orden de 
trabajo on la s láminos XI y  XH se representa v isto  de costado y  
do zaga 7  tn  proyeecián horizontal en la  XU1» dispuesto s i  remol­
que en orden de marola»

la presante patente de invsaeián» comprende las
265 siguientes

BKVIBDIC ACIONES
PRIMERA*- Mejoras en la s maquinas compresores do gases» espeeial- 
mente en lae de aire» caracterizadas» porque ee disponen un s is te ­
ma valvular concéntrico» que constituye a su vez un bloque» que 

170 sirve de sierre  superior mí culata a los cilindros y lleva loe pa­
sos de entrada y  sa lid a da gasea a aquellos*
SKGQHDA*- Mejoras en laa máquinas compresoras de emees» especial­
mente en lee de aire» segdn ee reivindica en e l apartado uno»
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175

180

185

ISO

195

200

172-i 86
porque se dispone na sistema valvular concántrioo perfe o tásente pla­
no en la  parte que da a l cilindro a l  que sirve de enlata y porque 
entre la superficie superior del pistón y la  de la  válvula-enlata 
queda el espacio estrictamente indispensable en previ sida de d ila­
taciones no quedando espacio perju d icial.
TEHOBHá..- Mejoras en la s máquinas compresoras de gases, especial­
mente en la s de aire,fiegtfo se reivindicaren loe apartados 1 y 2 
carao te risadas, porque la  válvula-enlata tiene en cu parte que da 
e l  interior del cilindro un rebaqos que sirve de alojamiento a la 
arandela que obtura la  lumbrera do aspiración o entrada de gases; 
•a ta  arandela se mueve hacia e l  in terior del cilindro abriendo di­
cha lumbrera en la  aspiración.
CUARTA..-  Mejoras en la s  máquinas compresoras de gasee, especialmen­
te en las de a ire , según se reivindica en los apartados 1, 2 y 3 
caracterizadas, porque sa dispon» inmediatamente después de la  vál­
vula de salida del gas comprimido y en igual posición que esta, de 
otra válvula Ae retención, que, además de impedir e l  paco de los 
gases comprimidos en loe depósitos hacia la  válvula de salida de loe 
cilindros, crea un espacio entre la s doe válvulas que sirve para la  
decompresión.
QUISTA.- Mejoras en la s máquinas «impresoras de gases, especialmen­
te en la s de a ire , segán ee reivindica en los apartados, 1, 2, 3 y 
4 caracterizadas, porque la  decompresión se hace poniendo e l espa­

cio oreado entre la s dos válvulas segán se indios en la  reivindica­
ción anterior, en comunicación con la  atmosfera con lo  que «1 aire 
que sale del cilindro pasa a e lla *
SEXTA.- Mejoras en la s máquinas compresoras de gases, especialmente 
en la s de a ire , segán se reivindica en loe apartados, 1, 2 , 3 , 4¿r5 
caracterizadas, perqué la s  lumbreras de admíeión en e l bloque valvu­
la r  están en la  p eriferia  de dicho bloque en e l in terior del c ilin ­
dro con lo que e l aire  frió  lamiendo pared interna de áste

contribuye a mejorar extraordinariamente su refrigeración.205
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SHIIBU* Mejoras m  Xas adqtdms « q rts a n »  da gases, especialmente 
en las de a l» , aegdn ae relrindlea en loa apartados, 1, 2, 3,  4,  6 
7 3» oaraoteríesdas# porqo» se dispone da na grupo da dos rantlladaxae 
■áridos par engranajes Mandadas por a l elgoefiai, cuyos rentilaSofee

2X0 lansan sn eerrlonte da alte frió  ai» a aada grapa da eÍUadroa9ooaia* 
oído dais par aadia da ana pantallas tasantes a Xas aletas de laxa» 
disoidn da los oiXiatraa da «oda, qne pasa iasiende a datas aa toda 
tu longitud#
OQfXTA#* Majaras aa Xas máquinas eaápreaeraa da gasea, eepeoialsente 

216 an ka da aire, aagdn ae xa triadlas an loa apartadoa9 1# 2, 3,  49 S 
6 y 7, earast orinadas, porque sa dispone a l esaprasor sentado con ana 
depósitos le tn  nn chasis atpeoial p  sirve para asrgarXo jr aajitar* 
la «Obre cualquier aadia da transporta»
NVKUú* Mejoras an las Boquinas seapresoiae de gases9 especialmente 

220 as Xas da aire» eegtfn aa folriaftloa en Xas apartadas, 1^ 2,  3,  4, 6 
di 7 y 8, carao te risadas, porque aa dispona da nn aarrito sentado so*4
Ira nadas da nawNÍtioss que sa basa plegable pan en transporta so­
bre onalqnier aedio»
JfflBXML#* le  jane an Xas afstm t oonpreaoras da easas9 aapaeialeente 

826 an las da aira9 segdn aa relriaüaa en loa apartadas# 1# 2t 3# 4» S,
d9 79 8 7 9, aaraatarisadaa# parausé sa dipone da nn aarrito# que pie*

*- r
gado se transporta par auaXqnler aedio y qne desplegado forna nn aba* 
ais sobra rusias sobre a l qne aa sosten an aXoiasiantos especiales 
los abaais dsl sotar y del esaprensar constituyendo sobra aquel nn

IBpKXlli* • Mejoras sn las sáquinas eospreaoraa de gases, aspe ala X- 
nenta an Xas da aire# ausentando oónaidarablosanta sn randisianto to­
tal 7 an radia da aaoidh *•

fbdas astea raivindisaaionea, según aa déseribé eá Xa 
236 presenta señoría qne sonata da ansa bajas escritas por ana sola Sara

7 sa detalla en loa raintldds planee qm aa aoospafian.
Madrid. 1 da febrero da l#M6»
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