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MEMORIA DESORIPTIVA

'QUE BE ACOMPARA A 1A SOLICITUD DE UNA PATENTE DE
INVERCION A FAVOR D& DON CASIMIR) CANADAS Y GUZMAN,
RYSIDENTE EN MADRID, EN IA CALLE DE NICASIO GALLEGO KU=-
MERO 15, FOR MEJORAS EN IAS MAQUINAS COMPRESORAS DE GA-
SES, ESPSCIALMZNTE EN 1AS DE AIRE, AUMENTANDO CONSIDERA=
BLZMENTE SU READIMIENTO TOTAL Y SU RADIO D& ACCION.
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QUE SE ACOMPARA A LA SOLICTIUD DE UNA PATENTE DE INVENCION A F VOR
DE DON CASIMIRO CATADAS GUZMAN, RESIDENTE EN MADRID Y SU CALLE DE NI-
CASIO GALLEGO NUMERO 15, POR MEJCRAS EN LAS MAQUINAS CCOMPRESORAS DE
GASES, ESPECIAIMENTE EN IAS DE AIRE, AUMENTANDO CONSIDERABLEMENTE SU
RENDIMIENI'O TOTAL Y SU RADIO DE ACCION.
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Hasta shora, todos los compresores con potencia para dos martillos
perforadores o sea con una produccién & desplazamiento minimo de 3 m3
por minuto de aire libre, s une presién de 6 Kgs. por cm2, son unas

méquines de mucho peso, dificiles de transportar por caminos medianos

~ y desde luego, imposible efectuar su transporte por caminos practicados

en las montafies, por donde solo pasan caballerfias, sin descomponerlos
en piszas, que para ponerlos en orden de trabajo se hace dificil y
complicado su montaje; por tanto, su aplicecién, queds reducids y 1li-
mitada 2 s6lo los sitios sccesibles s ellos por caminos carreteros,
no pudiéndose emplear en otros parsjes en que su empleo seria muy ne-
cesario y econfmico, por oneroso y peligroso pars la integrided de
las partes constitutivas del mecanismo.

Estas considersciones me hsn llevado a idear las modificaciones o
las mejoras en las miéquinas compresoras déndome ed tipo de compresor,
que s continuacidn desoribo; pars llegar a 81, se ha tenido que idesr
sdemés de su estructurs adecuads, la disposicibén de los elementox pars
el tfansporte, vy utilizacibén rdpida y facilmente, indemendiente de su
forms. de transporte, bien remolcado por cemién o a lomos de caballe-
riss, pudiendose passr de un montaje & otro empleando unos mimutos y
con seguridad absoluts de no peligrar la estructurs del mecanismo; ssi
mismo, se han estudiado las vélvulas de los cilindros compresores y

la. refrigeracifén de los mismos con el fin de conseguir el rendimiento
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volumétrico més alto hasta ahora conocido, reduciendo cusi a cero el

espacio parjudicial, llegéndose después de afios de trabajo a la solu-
6ién, que es objeto de ests orgmnizacidn.

El compresor objeto de ests patente, es de tipo alternativo, de
gfan nﬁﬁero de revoluciones y rendimiento volumétfico,asi como de po-
co peso, pudiendose constituir por dos § més cilindros compresores.
Para hacer su descripcién de una manera metédica la haremos dividien-
dols en tres partes: La primers del compresor en conjunto, la segun-
de se referiré exclusivamente a la vdlvula, que es objeto de patenys
v la tercera, que también se Peveindica, se referiri_exclusivamente

2l montaje del grupo pura ser remolcado por csmién y cargado = lomo

pudiendo pasarse en unos minutos de un montaje a otro sin peligro s

Aeteriorn dsl material,
CQMPRESOR
El tipo de méquina compresors que describo, es una de las formas
que puede adoptar: Esté constituido por cuatfofcilind?os nercados cof
el nﬁméro l, en las lémines III y IV, montado sobre el carter 2, en

las lémimes IIT, IV y V, dentro del carter, va el ciguefial que mueve

las bielas ¥ pistones en su movimiento altermstive (Léminas I y 1I)

dentro de los cilindrod; estos, estén tapsdos por las culstas=vZivie-
las 3, que en el dibujo se ven por su parte exterior, que representa
los filtros de aire, 2 dichas vélvulas y por intermedio de¢ las tuer-
css 4 se unen los tubos 5 que ponen los cilindros en comunicacién
con los depdsitos 6 de saire comprimido; estos, estén unidos entre sf
for medio del tubo 7. De los depésitos que estén debajo dsl motor sa=
len los tubos donde se empalman las mengneras de coma de los martillos,
Los 8, son los ventiladores que lanzan una corriente de aire por las
bocas 10 a las que se enchufen uuas pantallas §No representadss en

las figuras) tangenciiales & las sletas de refrigerscién de los cilin-
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- dros que obligan al aire de los ventiladores e pssar lamisndo dichas

‘sletas pera producir una refrigerscib6n eficaz de aquellos elementos,

El tubo marcado con el nimero 11, es un chésis especial que hsce de
sonorte comin 2l sompresor y destitos de aire comprimido; 12, son
los tubos con sus tuercas de unién, que unen los depbsitos de este
chésis especial s los similares del de el motor, que mueve sl compfe-
sor y cuyo montaje es similar sl de este; dicho motor no se describe,
puds no es objeto de patente y se usard el que cbnvenga del comercio,
que retdns las condiciones necesariss de peso y potencia; el 13; son

las garras que harén solidario los montsjes del motor y del compresor

‘pars el funcionamiento de este, cuyo movimiento se le transmite por

intermedio de 14, que es un embrague centrifugo; tambien se puede
transmitir dicho movimiento ﬁor medio de cualquier tipo de embrague
de los comocidos.
VALVULA

La vélvula objeto de patente es ademés culata del cilindro, por
tanto, no deja espacio perjudicial al ser completamente plana en ls
cars que df s squél: Se compone de la pieza &, léminas VI, VII y VIII,
que constituye la culats del cilindro, sobre la que van practicados
los orificios § slojamientos, que pars su debido funcionsmiento exige
¥, que refiriéndonos s la lémins VIII, son: E1l nimero 1, pars el paso
de los pernos de sujeccién &l cilindro, las lumbreras 2, para el paso
del aire aspirado, el 8 pars el del aire expulsado o comprimido, el
4, para el paso de la varillas b, figuras A, B, C y D de las léminas
VI y VII, que soporten la arandels ¢ de las ldminas VI, VII y IX, que
es 1s que efectds el cierre de la lumbrers de aspirscién, cuando ésta
hs terminado; dicho orificio 4 sirve de gufa a las varillas b ., la ra-

nura circular 5, sirve paras alojamiento del anillo d, léminas VI, VII

i A - S
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y X, encargado de abrir las ventanas e que dejan escapar el aire, que

sale de los dilindros, cuando los depésitos del comprimido no gestan
el que tienen por estar parados los martillos y por tanto en dichos
dep6sitos no auments la presién por no pasar a é110s el aire que sale

de los cilindros que va a&.la atmésfera y né a los depésitos. Con estas

aclaraciones y pars la descripecién de la vélvula, veamos su funciona-

miento: Al efectuar la aspiracién, Fig.hB de ls lémins VI, la arsndels
¢ (Léminas VI y IX) desciende hzcia-elrcilindro, abrisndo las lumbre-
ras 2 (Léminas VI y IX) en este movimiento de descenso, arrsstrs por
medio de los véstagos b a la arandels de seccién angular f (Lémines VI
y 1X£) que en su descenso, comprime contra el asiento 4 (Lémins VIIIL)
los resortes g, que una vez que el »istén llega al final de si carrers
de descenso, deja a la arerdels ¢ a merced de dichos resortes, que la
11evan sobre su asiento cerrando ssi las lumbrerss 2 y comenzando la
compresifén en el cilindro; & partir de este momento, se abren las vél-
vulas h e 1 (Léninas VI, VII, X y XI) d4ndo paso &l aire del cilindro,
» los depésitos del comprimido, Fig, C de la lfémine VII; una vez que
el aire en los depbsitod ha llegado & la presibén de trabajo y no se
consume, el aire comprimido de los depbésitos sctia sobre ins vélvula
timbrada . la presién de trabajo, que d4 paso a este aire a unesz pis-
tones, cuyes victagos actfan sobre ls srandela j (Lémines VI, VII y X)
que por intermedio de¢ los véstasgos X, actis sobre el anillo d desple-
zéndolo hecis sbajo, en cuyo movimiento, comprimiendo los resortes 1
ebre las ventanas e dejando en libertad al aire gque comprimido en el
cilindro sele s la atmésfers, pués la vélvula i, queds cerrada por la
presibn del sire de los d;pésitos Fig. D de la lémine VII, Esta vfl-
vuls~culats, no deja especio perjudicial en el cilindro, como se vé

por su constitucibn y colocscibdn en este (Léminas I y 11}, Las piezas
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restantes, que figursn en las léminas y no se especifican ni resefian,
son slementos auxiliares pars la debids unién y funcionamiento de la
vélvula, que no merece mencién especial, puéds con 1as.figuras.basta
para formarse ides de ellss.
MONTAJES DEL MOTO~-COMPRESCR

MONTAJE DE MONTAMA: E1 compresér,se transporta en un semoviente a
un 1ado del aparejo, al otro el motor y en sébredtrga el carrito ple-
gable, queserviré para donstituir el grupo moto-compresor y utilizacidn
en su trabajo; dicho carrito, como puede verse en las léminas XII, XIII
v XIV, es plegable pués las ruedas se pueden abatir sobre el plano de
la armsdura o chécis, reducicndo su volumen y fac?litando su transpor-
te 8 lomo; en la lémina XII, se representa el carrito srnte rara onn-
tar el motor ¥y el compresor sujeténio su$ chésis especiales & las nie-
zas que pars dicho objeto lleva solidarias con el tubo de acero que
constituye su armsdurs; en la 13, se representa la vists por la zaga
de dicho elemento, las ruedas plegadas estan representadas de puntos
y en la 14, uns proyeccién horizontal del carrito nlegsdo, apto pars

su cargs en el semoviente, En la 15 y 16 se representan lss proyeccio-

" nes verticales de costado y de zags del grupo moto-compresor consti-

tuido sobre el carro y en orden de trabajo, basta ver las liminas para
sin explicaciones darse idea exacta de este montaje.

MONTAJY DE CARRETERA: En un chésis de remolque para cemién, ven mon=
tados unos tubos del mismo didmetro que los de el chésis del carro, que
se uss en el montaje de montafis v sepirados uns distancia igusl s la de

aquellos; estos tubos, colocados paralelos entre si y al eje longitudi-

nel del remolque, van provistos y solidarias con ellos, de las mismas

piezas, de que se ha hecho mérito en ol montsje santerior y que al igual

que en el de montafia, sirven pars recibir al motor y compresor consti-
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tuysalo sobre el remolque el grupo de comprensidn; estos tubos ssu-
pan un poas mnos dﬁ 1a mitad del remolque, el reats, ss aprovechs

~ para eologar cmm oajas en un espacio Aevgnedcel.preparado para
- elle, ouyas oaju son epias para la cargs en eaballerias y que cone

tienen los mertillos, sengusias, barrenas ete. y demde elementos

' para el trabajo oon aire comprimido; al lado de uma ocaja, quedan

dos pequefios espacios, parala gasolina Pe ecei te.

Estando el grupo trabajendo en estan .condieiones
o sea en sitic aecesible por buenos ceminos, si es neocesario su
empleo en otro paraje &‘acmibh por caminos carrsterocs, ss uti-
liza tembién el mismo grupo: desmonténiole de su asients en el re-
molque, ol aonprém, se carga & un lado del semoviente que lo haya
de trasporter, al ot lado el motor y plegado entre el motor y el
sompresor, en sobrs carga, el carrito de momtafa, que taatién es
transportado por el remolque co ccado en su parte inferior en un
alojemiento preperado "sd hoo* para ellog en las limimas -XViL,
XIViil, XX, XX, xxi y xm. seo representa en las tres primras en
vista de costado y de zega y en proyecofién horizontal en la INX,

- el grupo motowsompresor constituido sobre el remolque sn orden de

trabajo en las 1éminns XX y XX1 se representa visto de costado y
de zage ¥y en proyeccidn horizontal en h IXll, dfspuesto el remole
que en orden de marcha,

' Ia presents patente de invenoidn, comprende las
siguientes ‘ '

REIVINDICAC JONES

PRIMERA .~ Mejoras en las mfquinas compresores de gases, especial-
aente en las de aire, caractarizadas, porque se disponen un siste-
»a valvular csnoéntrico, que constituye e su vez un blogue, que
sirve de cierre superior m¢ oulats a los oflimms y lleva los pa-
sos de entrada y ulida de gases a agquellos,
SEGUHDA+~ Hejoras en las mfquinas compresoras de gnees, oapeolal-
mnte en las de aire, segdn se reiviniica en el apartads uno,
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pa_rqﬁé se digponq un sistema valvular coneéntrioo perfectaments ple-

no en la parte que da al silindro el que sirve de sulata y porque

entre la superficie superior del pistén y la de la vélvula~oulata

queda el elpacio eatrictmnento indispauaable en previ gidn de dila-
taciones no quedande eapanio perjudioial.

*!EROER&.- Mejoras en lae nfquinas compresoras de gases, especiale

mente en las de aire, ‘egttn se reivindioa en los apartadoa ly2

caracterizadas, porque la v‘lmh-ouhh tiene en su parte que da
al interior del oilindro un rebaqus que sirve de alojamiento 2l
arandela que obtura la lumbrera de asphracidn o enirada de gases;

‘esta arandela se musve hacia el interior del oilindro abriendo di-
.¢ha lumbrera en la aspiracidn.

CUARTA o= lejaraa en las ndquinas compresoras de gases, especialuen~
te en las de aire, segin se reivindica en los apartados l,2y3
aaraéterizadas. porém se disponb {mmedia tamente despues de lo vdl-
vula de salide del gme comprimido 7y en igual posicicfn que ésta, de
otra vilvula de retencié’n, que, adenss de impedir el paso de los
gzees comprimidos en los depdsitos hasia la vlvula de salida de los
ciliniros, crea un espanio entre las dos vdlvulas que sirve para la
deoompresién. :
QUIMA.- Hejema en las néquinas compresoras de gases, especialnen-
te en las de aire, segfn se reivindica en los epartelos, 1, 2,3y
4 ceracterizadas, porque la doconpraaién se haoe ponienle el eszpa-
cio ereado entrs hn dos v{lvulas segdn se indica en le reivindiea-
cién anterior, en comunicacidn con la atmisfera con lo que sl aire
que sals del cilindro pasa a euu .‘ -
SEXTA .= Mejoras en las quninaa sompresoras de gases, especialmente
en las de aire, segdn se reivindica en los spartados, 1, 2, 8, 475
caracterizedas, parque las lumbreras de admisidn en el bloque valvue
lar estén en la periferia de dicho blogue en el interior del oilin~
dro eon lo qus el aire frio lamiendo - 3.an pared interna g4 ggte

eontribuye a mejorar extrasordinariemente su refrigsracidn.
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SEPTIMA o= lojoru en las l(qnlmc comresores de gases, espscialumente
en las de aire, segdn se reiviniion en los apartados, 1, 2, 3, 4, §
¥ 6, corcoterizelas, porque se dispons de un grupo de dos ventiladores

: WB por engramajes mandados por el eiguefial, cuyos vantiledores

lapzan su corriente de aire frio wmo a cala grupo de oilindros,coniu- -
eido éste por medio de ums pantallas tegentes a las aletas de irrae
disoidn de los cﬂhﬂmdondo, que pase lamiendio a dstas en toda
su longitud,

OCTAVA o= Nojoras en las mfquinas compresoras de gases, especialmente

~on las de aire, segfn se reivindios en los apartedos, 1, 2, 3, 4, 6

3 y7, oaraaterudu. porque se dispons el conpreser montedo conr sus
depbsitos sobre un chaeis especial que sirve pars eargarle y sujelar-
lo sobre cna).qnur medio de tramsportes

VML lejam en las sfquinas compresores de gases, especialmente

en las de aire, regdn se reivindica en los apartados, 13,2, 8 4 5
6778, caraehrimh porque se dispone de un earrito montedo so-
tre rusdas de mnlttm que se hauo plegabls pare s transports so-

‘bre omlquier mdio.

DECINA o= le}mc on las l(nima aupreaoru de gases, especialmente

‘nh-hnm.nm”mm-anh-mm.1.2.3,4.5,

6 7, 8y0, mhrlulu, paruge se dispone de un sarrite, que ple-
gedo se irmporhpurmlqunudioymduphua forms mn olm~
sis aom rosdss sobre el qw se montan en alojemientos éspécisles
los chasis del motor y del comprensor aeutitmm sobre aquel un

_grupo motoecompresors

UNDECINA o~ » Mejoras sn las méquinas compresoras de gases, eapaoial-
mente on las d9 aire, aumentando considerablensnte su nndhionto to-
tal ¥ su radio de sceidn »,

Todas estas reiviniicasiones, segin s désoribe en la
prnonh memoria que consta de onoe hojas esoritas por uma sols cara

y se dotaua en los veintidds planos qus se acompafian,

1 do rehraro de 1,946,
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