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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que ae acompaña a la solicitud de una

-PATENTE DE INVENCION - \  ^

por veinte años a favor de Don Celestino perez de la Sala,de 
Don jesús pianchuelo y Macabich, y de Don Emilio Ordoñez del 
Rio residentes en Madrid y con domicilios en ealle San Bernar­
do calle de Almagro Nft 13 y calle de Guarnan el Bueno
68 respectivamente por
UN NUEVO SISTEMA DE DIRECCION DE TRAPICO Y SEÑALIZACION APLI­

CABLE A LOS FERROCARRILES
Inventores DON CELESTINO PEREZ DE LA SALA, DON JESUS 

PLANCHUELO Y MACABICH Y DON EMILIO ORDOÑEZ DEL RIO todos de 
nacionalidad E S P A Ñ O L A

Los sistema* actualmente en uso, para dirigir el trafico e 
en ferrocarriles, basados en su mayor parte en la técnica anti­
gua, dejan sin resolver numerosos problemas tales como por ejem­
plo* La incomunicación y desamparo en que queda un tren, desde 

5 que sale de una estación, hasta que llega a la siguiente,La In­
terrupción de las comunicaciones entre las estaciones férreas 
durante los fuertes temporales de viento o nieve. La posibili­
dad, aumentada en los di as de niebla, de qie un maquinista no 
perciba si un determinado disco de señalización esta o no abier- 

10 to, Jia que a la marcha de un expres, el tiempo durante el cual
pasa frente a él es de unos segundos etc etc,

A estos inconvenientes y otros muchos no enunciados, tien­
de a dar solución el sistema que en el presente trabajo se des­
cribe, basado en la aplicación de la técnica radioelectrica y 

15 que constituye una novedad merecedora del privilegio de explo­
tación que para él se solicita, de acuerdo con las prescrip - 
clones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial de 26
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Se dota, para poder realizar estos servicios, a cada es­
tación ferrea y a cada tren , de equipos de radio especiales, 
con las características adecuadas y que mas adelante se espe­
cifican detalladamente y con los cuales, ademas de quedar ase­
gurada la comunicación entre las estaciones férreas, aun du­
rante los mas fuertes temporales, estas pueden estar en todo 
momento, en comunicación con los trenes que se encuentren en 
el trayecto comprendido entre dos consecutivas, se tiene la po 
sibilidad de que estas comunicaciones puedan quedar registra - 
das sobre una cinta telegráfica; que la estación llamada se 
ponga automáticamente en marcha; que dos trenes que se encuen­
tren próximos puedan cambiar comunicaciones y observaciones en 
tre sí; y finalmente que se realicen de una manera automática 
en los trenes las maniobras correspondientes a los dL seos de 
precaución, discos cerrados, y cierre de las señales de tra­
fico, instaladas a lo largo del trayecto.

En cada tren, se instalará un equipo, cuyo diagrama se 
representa en la Fjfcg. 1# y constituido por los siguientes ele­
mentos:

Un oscilador representado en á con la Imnovacion de que 
su transformador de salida posee varios secundarlos al obje - 
to de que pueda realizar simultáneamente las funciones que se 
irán describiendo a lo largo de este trabajo.

Una de las salidas del oscilador anterior atacará a un 
amplificador modulado representado en b cuando la comunicación 
a realizar asi lo requiera.

Un modulador, representado en ¿ que será actuado por 
un transmisor telegráfico,nuevo y especial,que mas adelante se 
describirá detalladamente, g en su caso por un micrófono ade­
cuado.

Un transmisor telegráfico, represnetado en d y del que 
se ha hecho mención en el párrafo anterior, que atacara a tra-
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- 3. „ , 17 2483través del modulador c,atacará al amplificador modulado b.
Dos cuadros antena nü 1 y nfl 2,cuyo funcionamiento se 

explioará oportunamente
Dos antenas de tipo doblete una para la emisión y otra 

para la recepción,colocadas perpendicularmente entre si pero 
según dos planos horizontales muy próximos,tanto estas ante­
nas como los cuadros anteriores no han sido dibujados en la 
figura por no considerarse necesario.

Un receptor de señales de radio adecuadamente diseñado 
para los fines que ha de cumplimentar, y representado en e. 
Este receptor utilizará para la recepción uno de los dobletes 
antes menclonadosy atacará al traductor telegráfico impresor 
representado por fy que será descrito mas adelante y en su 
caso a un altavoz o casco telefónico.

Teniendo en cuenta,que las antenas de tipo doblete que 
se indican anteriormente y que han de ser empléadas,una pa­
ra la emisión y otra para la recepción,tienen características 
ampliamente directivas, se hace preciso que al cambiar la 
orientación del tren a lo largo del trazado de la via, con 
respecto a las estaciones férreas, se pueda seleccionar de ma­
nera automática, la mejor de las dos antenas doblete para la 
emisión y la mejor para la recepción se ha ideado el selector 
representado en g flg 1* en forma esquemática y en las figuras 
3* 2* y 4* en detalle y cuyo funcionamiento es el siguiente: 

Gonsta de una brújula representada por a figuras 2* 3* y 
4*solidaria de una pieza de hierro dulce b aislada magnética­
mente de la antedicha brújula, y montadas sobre .61 mismo eje 
vertiealjgsta pieza b tiene por objeto proporcionar una mayor 
reluctancia y por tanto un mayor numero de lineas de fuerza 
entre las bobinas c y d o entre las e y f,según la posición 
del equipo y por tanto del tren,con respecto a su meridiano 
magnético; por estas cuatro bobinas esta pasando continuamen­
te una serie de impulsos de corriente suministrados por una 
fuente de corriente alterna y un diodo rectificador que la85
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rectifica en una de sus alternancias. taSEsia;
Según sea la posición de la barra b las lineas de fuer­

za creadas por loa impulsos de corrientes antes mencionados, 
serán mayores en el par de bobinas frente a las cuales se en­
cuentren, que en las situadas en el plano perpendicular, y 
por tanto las corrientes inducidas en las bobinas g o h ubi­
cadas en las armaduras de las bobinas anteriormente menciona­
das, será mayor en una que en otra y de acuerdo con ello el 
relevador diferencial JL llevará a uno u otro de sus topes su 
armadura y como consecuencia, será accionadoel electro chupa­
dor ¿ o  él k y la cadena que une estas dos armaduras llevará 
hacia los contactos superiores o inferiores las palancas de 1 
los selectores bipolares de dos posiciones 1 , cuyo esquema 
de conexiones aparece representado en la figura 4 y en conse­
cuencia quedaran unidas a los equipos del transmisor y del 
receptor las antenas doblete adecuadas a su mas perfecto fun­
cionamiento .

En las estaciones férreas habra dos equipos semejantes a 
los descritos para los trenes representándoselos esquemática­
mente en la figura 5 careciendo como se puede observar , del 
selector automático de antena ya que por su emplazamiento fi­
jo no lo precisa,ean cambio llevarán unos selectores automáti­
cos según mas adelante se detallan para la puesta en reíais de 
la misma, los diversos elementos que constituyen estos equipos 
y son semejantes a los del tren están representados respectiva­
mente con las mismas letras que en la figura 1®, Uno de estos 
equipos estará preparado y dedicado a las transmisiones en un 
sentido y el otro ep el sentido opuesto. Estos equipos podrán 
ser conectados entre si, al objeto de que si es preciso, pueda 
una determinada estación ferrea comunicar directamente con otra 
mas avanzada que su colateral, permitiendo asi, que dirijan el 
trafico dos estaciones no consecutivas, con independencia de 
la intermedia, si en algún caso esta no pudiera realizarlo.

Todas y cualquiera de estas estaciones, tanto fijas como
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- 5 - zf u  v #  íi 7 2 4 b 3como móviles, permanecerán en absoluto reposo, es'decir sin co­
nectar con las fuentes de energía eléctrica correspondiente has­
ta ser puestas automáticamente en servicio en el momento en que 
son llamadas por una estación corresponsal que necesita esta - 
blecer comunicación con ellasy como consecuencia de dichas lla­
madas.

Para llenar este fin se ha convelido dotar a todos los j
equipos, mediante una derivación de su antena recentora, de un !- t*receptor a detección de cristal, de la conveniente estabilidad ¡ 
(carborundum, zincita, etc etc ) sintonizado a la frecuencia 
de la onda que haya de ser recibida, y que rectificada a su pa­
so por dicho receptor actué bien un micro,bien un miliamperime-
tro, de escala adecuada, del que aprovechando la deflexión de i

ísu aguja 6sta establezca un contacto que actué sobre un reíais • 
y este a su vez haga la conveniente conexión con la fuente de 
alimentación de 14s equipos, cerrando también el circuito de 
un zumbador o timbre que indique al servidor de la estación d - !
tada que es llamado, debiendo éste pulsar un boton para des - f
conectar el antedicho zumbador, timbre etc, dada la fácil com- |í
prensión de este equipo complementario, con su sola esposicicn, t

f
juzgamos imnecesario acompañar los dibujes que lo representasen. •i
pero lo hacemos objeto de la patente que se solicita por cons­
tituir una reunión de elementos de nueva aplicación para el fin ( 
reseñado. i

Cuando la Índole de la comunicación entre dos estaciones ;
férreas o entre una de estas y un tren, sea de tal clase, que 1
precise quedar impresa, se haré, uso para transmitirla del emi-

¡isor de telegrafía cuyo principio aparece en la figura 6a y que 
esta constituido por cinco pulsadores a, b, c, d, y e, estos 
pulsadores al ser accionados por los cinco dedos de una mano 
del operador, cierran sendos pares de contactos situados deba­
jo de ellos y que excitan a otros tantos equipos productores 
de oscilaciones de frecuencia musical o audiofrecuencia per-

ifectamente sinusoidal y que atacan al modulador antedicho, de l
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esto forma la onda emitida por el correspondiente emisor,queda­
ra modulada por un complejo, constituido por las corrientes de 
frecuencia musical correspondientes a los pulsadores actuados.

I
El traductor receptor anteriormente mencionado esta eaque | 

maticamente representado en la f ig,7* y su funcionamiento es [i:
©1 siguienteluna vez amplificadas y detectadas las corrientes \

de radiofrecuencia moduladas por ©1 antedicho transmisor tele i
** »gráfico y recibidas por el receptor correspondíente,las corrien» \ 

tes musicales detectadas son amplificadas por el equipo de baj 
Ja frecuencia y discriminadas por cinco filtros adecuados que ¡ 
actuaran sobre los correspondientes electrotraductores a, ja, ¡¿ |

y £,que están en comunicación con dichos filtros y por tan* \
|to,aquellos que corresponden a los pulsadores actuados del 

transmisor,serán recorridos por corrientes de intensidad sufi- * 
cíente para que al absorver sus armaduras,estas desplacen las í
correspondientes barras del combinador £ que est*. constituido f

por las cinco barras £ formadas de partes metálicas y partes 
aisladas debidamente distribuidas según el orden que ocupe la i 
barra en el combinador,de tal forma,que al ser actuadas algunas f 
de ellas,siempre exista un camino eleetrico y solo uno entre A 
los contactos de las barras extremas & e ¿..Todos los contactos j

kde la barra & están unidos a una batería local de acumuladores 
y los de la barra j. a los 31 electro-lnscriptores correspon- t

fdientes representados por J.,asi que cuando por haberse recibido | 
una combinación representativa de una letra y una vez desplaza- $ 
das las barras correspondientes del combinador f quede cerrado * \

iel circuito de la batería antes indicada a través de uno de las [ 
31 electro-lnscriptores el que corresponda precisamente a la 
letra transmitida absorvera su armadura la que por intermedio

Ide tna cremallera llevará la palanca portatico correspondiente
lcontra el cilindro de impresión fc portador de la cinta de impre- < 

slon y quedar* impreso el correspondiente signo. Esta palanca 
durante su movimiento cerrará el circuito del electro de vuelta
al reposo,el cual al atraer a su armadura llevará a su primi-
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tiva poeiclon las barras que hayan sido actuadas en el combi» 
nador,en este mismo circuito existe otro electoiman,em serle s

190 con el anterior,el electro de arrastre,representado por la lee 
tra g el cual mediante el trinquete n y el róchete o har» aran- |

1

zar lacinta de Impresión la cantidad precisa para presentar el ¡ 
espacio siguiente.̂ ada palanca porta-tipo lleva dos de estos, >

195
uno correspondiente a la serie de letras y otro a la de signos 
y números,una combinación determinada actuará en vez de un e- ' 
.lectro£impresor,el electro p y otra también determinada actuará 
el electro 9.,estos dos electros están insertos en el eje del \ 
cilindro de impresión k,este eje es en su mayor parte de matea 
rial uo magnético y únicamente en el espacio comprendido entre

200 ambos electros lleva un trozo de hierro dulce,por tanto,según 
haya sido actuado previamente el electro p 0 el g, presentará

105

la cinta frente a las letras 0 frente a los signos,otra combi- | 
nación corresponderá a los blancos y su electrosimpresor co~ \ 
rrespondiente actuar» sobre una palanca de impresión,que por z 
carecer de tipos realizará las mismas misiones que las demas i 
excepto la impresión. j 

Finalmente,uno de los electros de impresión cada vez que f

210

sea transmitida su combinación correspondiente actuará sobre lii
los selectores p de la flg.5» con lo que la salida de cada ;

í
receptor quedará sustituyendo al modulador del emisor con** 
trario con lo cual la estación pasará a funcionar como estacasen 
reíais.

En el equipo de trenes,el oscilador,por medio del transé

215
formador desalida anteriormente indlcadao,actuara sobre las das i

i

antenas de cuadro números l y 2 de la fig.l* y los cuales irán 
colocados,el numero 1 en un plano vertical y lateralmente al 
tren y el numero 2 en un plano horizontal entre las ruedas del 1

mismo.Veamos la misión del primero*dentro de algunos túneles j
i

y ejt aquellos otros parajes en que la comunicación pueda ser j
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deficiente por mala propagación,ae instalar* un circuido cons­
tituido por dos antenas una en cada extremo de dicha zona y un 
sistema de allmentadores antireeonantes de los que a intervalos 
regulares se derivaran cuadros semejantes al del tren,evidente­
mente, y mediante el cuadro cuya misión estamos estudiando,se in­
ducirán sobre los anteriormente indicados corrientes de radio" 
frecuencia que serán emitidas por las antenas anteriormente men­
cionadas lo que producirá sobre los receptores de las estaciones 
colaterales unos choques en las membranas de sus telefonos,indi­
cando con ello que el tren marcha normalmente,pero por re­
glón en la cual la comunicación es defectuosa,por lo cual se de­
ber* esperar a que desaparezcan dichos golpes para ponerse eje

comunicación con este convoy.
El cuadro numero 2 va colocado según ya se indicó,entre

las ruedas del furgón donde va instalado el equipo ante dicho 
su misión se comprender* con auxilio de la fig.6» y es la si­
guiente: en sustitución de los discos de señales situados en las 
entradas de las estaciones irán colocados debajo del balastro 
y a la distancia conveniente los eaadros antena a,b,c. y d lose 
cuatro semejantes al colocado entre las ruedas,El & comunica 
con el c mediante un par de conductores aislados y retorcidos 
pero para que este circuito eléctrico este cerrado,sera preci­
so que desde la estación sea actuado el reíais e que atraerá 
su armadura,conectando entonces eléctricamente ambos cuadros 
entre si,Los cuadros £ y d estaryn enlazados de una manera 
analoga pero la distancia entee ellos ser* diferente de la que 
existe entre los anteriores y quedaran eléctricamente unidos 
mediante el reíais f.En los trenes ademas del cuadro anterior 
numero 2 irán colocados otros dos mas los ^ e ¿ de la fig.l* 
enlazados a sendos receptores a detección por cristal Iguales 
anteriormente descritos para la puesta en marcha automáticamen­
te de los equipo8 y cuyas distancias al cuadro numero 2 son p»e«»
oisamente las que median entre los cuadros a y £ para el cuadno
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,17 2 4 8 3•a el* cuadro 1&  y las que median entre loa cuadros 6 y 4 para 
de esta manera cuando en la estación actúen el reíais a se ve­
rificará una trasmisión entre el cuadro numero 2 y el & a tra* 
ves de los cuadros a y a  por tanto,la corriente rectificada 
por su receptor de cristal al hacer deflexlonar la aguja de su 
millamperimetro cerrará el ci»cuito de su reíais y este actúan' 
do sobre el freno de vacio detendrá el tren,en la misma forma 
que actualmente hace el maquinista cuando ve el disco de seña­
les cerrado,pero sin que para ello intervenga este y como con* 
secuencia independientemente del grado de atención con que este 
empleado cumpla su servicio o de las condiciones abenas a el
tales como las meteorológicas apuntadas al principio.

Guando el reíais actuado sea el £ el receptor correspondíen 
te k de la fIg.l* actuando en tina forma semejante al caso ante» 
rior har« sonar un timbre indicando con ello que se debe de mar­
char con precaución,es decir,sustituirá a las sedales de precau­
ción actuales con idéntica eficacia que en el caso antedicho.

La practica de ensayos preliminares efectuada por los auto­
res de la presente memoria han demostrados que existen circtais" 
tandas de carácter multiple(topográficas,magnéticas etc) en el 
tendido general de las lineas de ferrocarriles que imposibilitan 
la utilización de las comunicaciones inalámbricas en la forma
que hasta aul venimos descrehiendo y precisan por tanto,para
poderlas realizar que le sean aplicadoas una serie de elementos 
reforzadores,resonadores y canalizadores de la energía de alta
frecuencia puesta en acción.Para hacer posible la comunicación 
en estos parajes se ha ideado la aplicación a las equipos ra­
diante y captador de energía correspondientes al emisor y al 
receptor respectivamente unos sistemas de acoplo diferentes 
según los parajes correspondientes y duyos diversos tipos se 
detallan a contlnuaclfin,Constaran de forma general en una ante 
na de tlpoHertz o sus similares,una Zepelin o un doblete ali­
mentado por una o mas lineas antirresonantes las cuales irán
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tendidas a lo largo del trayecto y por encima del convoy.Estas 
lineas antirresonantes pueden estar constituidas por hilos de
cobre forrados o desnudos,por placas conductoras,por cintas de 
tela metálica o por cualquier otro tipo de conductor,pudiendo 
adoptar en el. caso de placas o telas metálicas,tanto la forma 
plana como la sección en 0 o cualquier otra forma que resulte 
adecuada y estar constituidas por uno o mas elementos,en la fig. 
9 se pueden observar algunas de las formas mas importantes,

La salida a las antenas en los equipos transmisor y recep­
tor de la estación móvil llevarán una derivación a sendas plae 
cas o rejillas semejantes a las anteriormente mencionadas y de 
las dimensiones apropiadas para formar con las lineas antiifce- 
somantes antedichas,unos condensadores de capacidad teóricamen­
te fija y variable en la practica entre estrechos limites no 
obtante irse desplazando con respecto a las lineas antlrresoran- 
tes de acuerdo con la marcha del tren y las cuales conectaran 
capacitativamente a lo largo del trayecto y por internadlo de 
estas lineas antirresonantes a las antenas antes mencionadas, 
las cuales verificaran las transmisión o la recepción en per­
fectas condiciones por encontrarse ubicadas en puntos no afec­
tados por laB anteriores condiciones,Cuando la longitud de es­
tos tramos lo requieran podran conectarse las lineas antirreso­
nantes con las antenas por intermedio de amplificadores adecua­
dos con lamparas a baterías.

En los tramos electrificados se seguirá un procedimiento 
análogo,pero las lineas antirresonantes antes mencionadas se" 
ran sustituidas siempre que sea conveniente precisamente por 
los conductores de tracción,Unos condensadores semejantes uni­
rán dichos conductores eon los equipos de las estaciones férreas

Estos condensadores de forma especial recibirán el nombro 
de condensadores elásticos.

Otra de las aplicaciones del emisor del tren,será para man­
dar las señales de tráfico en sustitución del actual sistema 
Block de señalización,^ara ello a lo largo de la via exlstiraa
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320 unas casetas en las cuales Irán Instalados dos receptores a 

detección por cristal iguales a los ya descritos,y un pequeño 
emisor,sintonizado a frecuencia diferente a la del tren e igual 
a la de uno de los receptores de la caseta anterior,su fundo” 
namiento será el siguientetal pasar el tren frente a la antena

325 de cuadro de una de estas casetas,la antena de cuadro numero 1 
del convoy inducirá en el receptor de cristal sintonizado a su

frecuencia unas corrientes que pondrán,mediante el adecuado re-

330

lais,en funcionamiento su emisor y encenderá la luz roja de se­
ñalizad ón.La emisión momentánea lanzada por este emisor y que 
será captada por el receptor correspondiente de la caseta ante**

335

rior,hará que este actué su reíais y apague la luz roja y enclerat
.da la verde en dicha caséta anterior,

VENTAJAS.- Las venta.las aue de este sistema se derivan 
consisten entre otras en las siguientes:

1»,-Poder cursar tráfico entre las estaciones férreas en» 
tres si,entre estas y los trenes que se encuentren dentro de su 
trayecto y entre estos,si se encuentran próximos,

2*.”No estar los trenes incomunicados con el mundo exterior 
mediante las estaciones farreas desde que salen de una de ellas

3*0 Basta que llegan a la siguiente.
3**"^ue las comunicaciones entre estaciones férreas y en» 

tre estas y los trenes queden registradas,tanto en la estación 
receptora, como en los receptores de aquellos trenes que se ens* 
cuentren en el trayecto entre ellas comprendido.

3*5 4*,-Que las estaciones puedan controlar el paso de los tre­
nes por determinados parajes.

350

5*.-Que de las estaciones se pueda gobernar la marcha de 
un tren o su parada en las proximidades de la misma,

T 6*.-Que el mismo convoy durante su marcha vaya realizan­
do la señalización de tráfico a lo largo de la linea.
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6 3ObSERVACIONES.- El estudio de todos feos esquemas"que se adjun* 

tan y que han sido oportunamente detallados,ayudan a la mejor 
comprensión del sistema que se trata de patentar.

La forma de realizar la idea general de este sistema,po­
drá. variar Bin que cambie la esencia del mismo»como también

los detalles de construcción,los materiales de que se construí 
yan sus diversas partes y la ubicación relativa de los mismos 

Los términos en que está redactada esta memoria,son cier­
to y fiel reflejo de lo que se deja indicado y se pretende pa­
tentar «Dichos términos han de tomarse con carácter amplio y 

nunca limitativo.
Los peticionarios se reservan el derecho a obtener los 

pportunos registros complementarlos(certificados de adicción) 
por las mejoras o perfeccionamientos que la práctica vaya a- 

conseJando,

NOTA DE REIVINDICASIOHES
En resumen,se caracteriza la presente Invención por lo 

siguienteti®.- Por estar caracterizada,por equipoB que utili­
zando la técnica radioeleetrica permiten comunicar a las esta­
ciones férreas entre si y a estas con los trenes en marcha, 
dentro del trayecto comprendido entre dos de estas consecutivas 
sin que con ello se perturben las comunicaciones de los trenes 
que se encuentren en otros trayectos.

2®.- Se caracteriza ademas de por la anterior reivindica­
ción, por consistir en un selector magnético automático de an­
tenas, consistente en una brújula,una pieza de forma espeeial 
de hierro dulce y dos Juegos de tres bobinas cada uno insertas 
sobre el mismo núcleo de cada Juego y que actúan sobre un reíais 
diferencial el cual manda tina corriente a uno de dos electro- 
chupadores, que en definitiva son los que seleccionan la mejor

antena para la transmisión y la mejor para la recepción,de

Ií

sI!
í

k
fe

%i

¡
\
j
i
'ii
\\



r e

3Ü5

3S0

395

400

405

- 13 - i 7 2 4 8 3

410

acuerdo con la situación relativa del tren con respecto a las 
estaciones,todo ello según ha sido descrito en la presente me­
moria ,

3®.- Se caracteriza asi mismo por estar compuesto de un 
emisor de ondas de radio de >carcterlsticas adecuadas al fin 
perseguido y cuyo transformador de salida,se caracteriza preei-

samente por tener varios enrollamientos secundarlos,afectos c&- 
da uno a una misión especial,según ha sido descrito.

4®.- Se caracteriza por todo lo anterior y ademas por con-

sistir en un modulador,que según se desee,podrá modular el ant - 
terior emisor de acuerdo con el correspondiente equipo de trans­
misión manual o por medio de la palabra.

5*.- Se caracteriza asi mismo,por todo lo anterior y por 
poseer un transmisor telegráfico manual,que se caracteriza pre­

cisamente por tener cinco pulsadores para ser actuado con los 
dedos de una mano,loa cuales actúan sobre sendos grupos de re­
sortes de tal forma que al ser accionados cualquiera de ellos 
coinmuta el circuito de carga del condensador del equipooscila- 
dor de frecuencia musical correspondíente,por dicho circuito 
oscilador,produciéndose en consecuencia una oscilación de es­
te tipo que por medio de una linea de dos conductores ataca 
a uno de los cinco devanados primarios del transformador de eu- 
trada del anterior modulador,

6®.»- Por caracterizarse también por un receptor de ondas

de radio de características adecuadas,que pueda acguar.bien 
sobre un traductor impresor,como ha sido descrito en la presen­
te memoria,bien sobre un altavoz o casco telefoniso,

por estar caracterizado por todo lo antes descrito 
y por un traductor telegráfico impresor,constituido por cinco

electrotraductores que son actuados por sendos filtros de au-
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diofrecuencla colocádos entre el receptor antedicho y cada uno 
de estos electrotraductores,de forma que sean accionados preci­
samente aquellos que correspondan a los contactos pulsados en 
el transmisor y los cuales electros desplazaran las correspon­

dientes barras de un combinador especial,según ha sido descrito 
y mediante el cual y a causa de una pila local'es actuado uno 
de los 31 electros de impresión,el que mediante una cremallera 
actuar* sobre la palanca porta-tipos que imprimirá el signo co­
rrespondiente a la combinación recibida,al mismo tiempo que o- 
tros electros llevan al combinador al reposo y verifican el a*» 
rastre de la cinta,todo ello según se ha explicado en el pre­
sente trabajo,

w®.- Se caracteriza ^amblen por poseer un receptor a de­
tección por contacto,el cual al rectificar las ondas de radio
recibidas sobre la frecuencia que esta sintonizado,actúa en 
vez de sobre un telefono,sobre un micro o mlliamperimetro,em­
pleándose precisamente la deflexión de su aguja para cerrar 
el circuito de un reíais que pondrá en marcha todo el equipo 
de radio de la estación llamada,al mismo tiempo que hace so­
nar un timbre avisador.

£*
I
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440

9®.- Por consistir en un sistema de antenasde cuadro de- I
rivadas sobre un par de alimentadores antirresonantes que exei- £ 
tan a una antena declase adecuada y debidamente instalada,per-

\
miten que por la inducción sucesiva sobre ellas del equipo del j 

tren que pasen por la región en que esten instaladas,puedan com­
probar automaticamente las estaciones el paso normal del convoy ' 
por dicha región,

lO®,— S© caracteriza asi ¿sismo,por todo lo anterior y por | 
unas antenas de cuadro instaladas debajo del balasto de las vias f 

y que convenientemente conectadas entre si mediante reíais acá * 
clonados desde la estación,sustituirán a los actuales discos f

discos*de señales.
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11*.- Por caracterizarse ademas de todo lo anterior,por 

llevar en el equipo del tren dos Receptores a detección por Ciis 
tal que según haya sido conectado uno u otro de los reíais indi­
cados en la reivindicación anterior,actuaran sobre el freno de 
vacio o sobre un avisador,en la forma ya explicada en la presen­
te memoria,

12®.- Por estar caracterizado por un selector que mediante 
la transmisión de una determinada combinación por el emisor ma­
nual, convierte a la estación ferrea colateral en estación reíais 

13*.- ^or caracterizarse también por un condensador elast ico

I

I
formado por uno o mas conductores fijos instalados a lo largo de 
los trayectos que lo precisen y otro u otros semejantes al an­
terior instalados en el tren pero de la longitud suficiente pa­
va. que forme con los anteriores una capacidad determinada,teoa» 
ricamente fija,variable entre muy estrechos limites en la prac­
tica en todo momento del recorrido y que permitirán al equipo 
de los trenes realizar la comunicación aun en aquellos parajes 
de propagación nula,casi nula o fuertemente afectada por otras 
causas.

14®.- Por caracterizarse por un pequeño emisor y dos recep< 
tores a detección por cristal idénticos a los antes mencionados
instalados en casetas a lo largo de la via y de tal forma que 
al pasar el convoy frente a ellas conmutaran la luz roja encen­
dida en la caseta anterior por la luz verde y enciendan la luz 
roja en la caseta frente a la cual pasa el tren,todo ello según 
ha sido ya descrito en este trabajo.

15®,- Por caracterizarse finalmente por ser un nuevo sise 
tema de dirección de trafico y señalización aplicable a los 
ferrocarriles.

Madrid 5 de Febrero de 1946
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