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BEMORIX

Que presenta Don Pfo TdpizGarnics, domi-gil‘:ia}do en Zarzale ;o

(Fedrid) pare patentar una BOMEA AUTCDINAKICA,
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ls fuerga f¢isica del hombre es extremadamente insizni-
ficente en relacifn con sus necesidades, mayores ceds vez,

a med ida gue se ve progresaﬁdo. Por ello, desde tien;po inwe-
roriel, el hombre se ha visto Qbiiga_éo a.arrancer fuergag

a la Raturzlezay mar inmenso e inagotable de ellas. Dos caril-
nos se han seguido pera alcarnza ddeho fin. Uno, _el aprovecha-
miento de fuerzas naturales que se nos ofrecen gretultamente.
Es el procedimiento mfe 18gico. Oiro, la transformacién de la
energ{a latente de le materis, en energia actual; mejor diché,
la transformscifn de parte de esa materis en energia viva, ya
que materis y energies son una misme cosa. Pero regulere a su
vez, una pérdida previa de energia viva o0 d e nateria, por lo
cuel este método no-es el ideal. Mas el primero mencionado,
presente el inconvenjente de la inconstancia con que se ofrece
al hombre en un mismo lugar : Fuerzz motriz del viento, caltos
raturales del agua. etc,

Cor mi bomba autodinfmics creo haber conseguido el apro-
vechamiento de unz fuerzs nstural con el carécter constarte
que se precisasa.

Pare mayor comodided en el exémen de los dibmjos, Hre-
gento el plano doblade en dos,y no en dos hojas separades. Mas
como todo ello sigue formsndo una sols hoja, espresaré el nf-
mero de lo® dibujos, al tener que referirme a ellozg, por €.l or-
den de columnas en gue se hajlan colocedo8, comenzande de arri—-.
ba hacia abajo y de iggnierda & derecha.

la primera columna esté ocupada por el primer dibujo

que pepresenta la bomba vista en alzada, por su interior.
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El segundo y tercer dibujo ocupan la segunds colum-
na, que representan, & escals doble de la del primero, el
mecgnismo del cuermm de ls derecha del primersc menc iona-.lo,
visto en perfil y en plante respectivamente.

| El cuarte, quinto, sexto, y'se‘ptimo dibujo ocu»nan
la tercera columna. |

La G1tima figura (dibujo 72 ) representa una hom-

~ ba hidradlica de dos cuerpos & y B. Al subir el émbolo del

cuerpe de bombe B, tanto el cilindro como el émbolo se lle-
nan de ggua por hallarse eblertas lés valvnl@s de aspira~
cién del primero, as{ como la del fonio del &mbolo gue eocs-
tablecen comunicacidn en{:re anbas cagidades. El1 agua, den-
tro del &mbolo, no ejerce peso sobre su fondo, ya que se ve
gometido a dos presiones de igual intensidad y de sentide
contrario, (representades por las dos fleghas).- For tento,
realmente, es corn-s1 no existiers dicho fondo, En caxbio
en el émbolo A& se halls cerrada su vflvuls, asi{ como 12 de
aspiracién del cuerpo de bomba, pero abierta, en cambio, la
de salida. En eé.tas condiciones, el agua, pesa dentro del
émbolo, oblighndole a descender al mismo tiempo que hzce
ascender al B,por hallarse los dos combinados por medio de
la palanca 0 brago crpun y demés anejos.

Al cerrsrse las vélvulas abiertas y abrirse lac ce-
rradas, comienza & bajer el émbolo B y e subir el:k, cnlien-
do%sgus por el tubo al efecto en B . Haciendo gue el cierre
y apertura de vilvulas sea automético, tenemos comseguvido
un & alto artificial, contindo, de agum, disponiendo que el
ggus elevada, vuelva al misnp lugar de donde se hs elevgdo.

A continuacifn detallo el sistems que smsegura d4i-
cho automatismo.

El primer dibujo presenta un corte vertical de 1a
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nueva bomba vista en glzada§ pemw en el que aparece el ne-
canismo de su interior.

Ante todo, es preciso gue los cuerpos de bomba gueden
perfectamente aislados del exterior pare que la gravedad
0 presifn atmosférica entuando por arriba no impida el fun—
cionamiento. En las bombgs corrientes se consigue estable-
ciendo un contacto fuerte entre el émbolo ¥y el eilindro,
interporiends oasi siempre estopas pero’ ro zamiento en cste
caso es muy grande, Para Soluclonar este problemes he dotado
a mi bombg, de un tubo de gors €z) del difmetro dei &=bolo
yde lea largura del recorrido; gue une cada extremo del ém~-
bolo con el wrrespondiente del cilindro. Son, por tanto,
custro tubos aunque con dos hay suficlente. (Ve’;se el dibu-~
jo)e.

El émbolo no ajista en toda su altura, sine Gnica-
rente en sus extremps , para evitar inftiles rozamientos.
Puede llevar, a&.einés, segmentoa como los de los motores de
explosién.

las dos bases del émholo son piezas postigas sujetas
por tornillos en cuyaes junturas se aprisionanlos bordes de
log tubos de goma, que xl mismo tiempo de fijarlos, ascgura
el hermetisme de las juntas.

Entre ambas bases hay comprendido un tubo (), gue
pone en comunicacifn, & intervalos, el exterior con €l cuer-

po de bomba parz facilitar la salidas del sgua cuando rres-

‘pondes De forma gque, en cada cuerpo dée homba hay cuatl'c

vélvulas, dos corresponden a la base del cuerpo y otras 4dos
2 lg del émbolo. lss de 1la base son: 1a de aspirscidr,del
agua y la de salida o expulsidn; las del émbolo son: 1= de

comuniocacin con el cuerpo de bomba y 1la de comunicac ién

con el exterior que la llamaré de respiracién .

Ioe cilindros van fijos por abajo, = una caja reté-
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‘lice divididg en dos por un tabique xez'tical, en medio. De

°% ests caja parten los tubos de aspiracién y s alida, g-{ como
otros dos pare cebar la2 bomba antes de corxenzar su fuwciona;
niento. Por arriba, van fijoes los émbolos, & otra chars que
95 los une.
los émbolos con su bra%o comfin y verillas articula-
deas se equilibren en peso.
Mientras en un cuerp de bombe de hallan abiertas
las valvulas de as;:i'racidn y comunicscién,les de dalida ¥
100 respiregcién se hallan cerradas. En el otro cuerpo de bom=— .
ba sucede lo contrario, es decir, gue se hajlan cerradas
las dos primeras vélvules menciommdas y ebiertas las otras
dos. Entre un.cambio de posiciones de las vflivulas (sbier-
. tas o0 cerrades) transcurre un pequefio tiempo de segur idad,
165 en el cual permamencen todas cerradas, o sea que, prirero
se cierran las que oorresponden y, pdoo despues, se ahren

las otras.

. les juntas de onas plezas con otras, aunque no apa-
recen dibujadgs con sus tornillos corres.porid ientes, cc sp -
110 breentiende que los llevan.

De le parte inferior de cada émbolo pende un véata-
go o eje(J) dispuesto para girar y perfectamente aislado:,
del interior del émbolo, e} hneco~ donde se aloja la cazbe-
za del eje, com su juego de bolps.

115 Todo el materisl estarg fabricsdo con metales ino=-
xidables a la accidn del agoa.

Bl vastago dJ 1lleve en su terminacién un torrille,
cuys cabeza, de mayor difmetro que el mismo, levanta & una
pieza semiesférica (sombrilla) S, con una prolongacifn

120 hueca gue le permite correr libremente a lo largo d el vés-
tago al cual envnelve. Des los tres dibujos= circulares
del segundo doble, el superior que hace el nlmero 4, rues-

tra un corte del segundo por a b que da idea de cbmo : o
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encajen. la pieza 3, puede verse, también, er el siguien-
te circulo due la presenta vista por debajo, as{ com em
los dibujoe anteriores.

la elevacién de S se wverifica cugndo el énlolo va
llegando & su posicién més elevade ( en el cuerpo de la
igquierda ze halle asi{ ).

Cuando esto sucede en el cuerp de la derecha 1
pieza § &l subir hace girar al cuadrante de rueda, D, en
la direccién de la flecha.

Coando el &mbolo baje, S demciende por su pwrpio
pesén. Dicho cuadrente, por medio de un eje comfin, coru-
nica el giro a la rueda de entrada R, y ésta, 2 su vez,
&l pifién r que tiene la mitad del nérero de dientes de 1la
primera. For eso al dar R un cuarto de vuelts que es jus-
tamwente lo gue tiene que girar , el pifién da redia vuoclta,
que es lo’menos que conviene gue d&, wmo se veri més ade-
lante., (véase tambien el tercer dibujo que representa el
mecanismo del cuerpo de bomba de la derecha, y visto des-
de arribs y & doble escala que -el - enterior wenciorado).

l1s rusda R se engrana ademfs de con ® con la cre-
mallera B, comunicéndole a ésta un movimiento rectilineo.
Bsta cremgliemes doble, una en cade cuerps de bomba, pero
formando un mismo sistema rigide por intermedic de la va-
rilla H, gue straviesa el itsblque de separacién de ausbos
cuerpos.,

H corre a través de una pieza fijada herméticarerte
al tabique. Ios extremos de B,asi com 1los de B se inser-

tan en dos piezas que, como la anterior, aparecen en el

dibujo en puniteado. Tara que el alslamiento de los dos

cuervos sea peefecto, a pesar del movimlento de H o través
del tabique de separacién, dos tubos de goma/(g'),cubren

los espacios, variambles, enire les tres piezas punteadas
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a lasz cuales van fijos.

la cremsjllera(veése tercer dibunjo) lleva dos raDa-
tes (z y 2')s Al moverse B, en el sentido de la flecha,
va gue el érbolo de su cuerpo de bomba +iene gue asSCeN-
der, z} despues de la mitad de su recorrido, empujs =1
pitén t hasta llevarlo a t' . ZEste pitbn forma parte
de la placa giratoria P (visible de cantoc en los otros
dibujos anteriores), por lo cual el movimiento de T lace
girar la placas Esta pl&ea, lleva en el borde de 12
parte inferior, dos piezas en cufia fi y fi' que al girar
presionan sobre una palanguita o la deja en libertad,
abriendd o cerrando la vAkvulla correspondiente. (véaﬁe
2% dibujo ).

Estas vglvulas son la de aspirscidn y de de sali-
da. Bste Gltima ez l& que aparece sbierta.

Cuando gire la plmca en el sentido de la fletha,
1a cufia fi va dism.nuyendo su grueso per encima de 1o
palanquita, hasta desaparecer , por 1o cusl se cierra
1= vellvala merced al muelle gue lleva debajo. Dearncs
de cerrada la vdlvula, signe girando la rlaca en ur ar-
co de X cm:s comenzando, entonces, ' a elevar la otra
v&lvala, después de haber estado ambas vélvnlass cerradas
un corto espacio de tiempo. Pars rmeyor suavidsd, la® cu-
fias resbslan sobre unas ruedecitas colocadam en los e:dre-
mos de las palanguitas.

las vavolas lleven una varills en su centro, desti-
nada a regulsrizsr su mo vimiento de ascenso y descerso,
para lo cuesl corre por el centro de una dodble cruz encg-
jada dentro del tubo. Lleva también, otra cruz menor , su-
jeta por uns chaveta,destinada a recibir ¢l muelle. =n

funcionamiento se comprende a la prirera ojeads del dibp.
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Jo,por lo que no creo precisg su explicacifn.
| Entre la vdlvula y el fondo del cuerpo de bonba
se interpone una arandela de goma (que Se ha omitido en
el dibujo ) para que el cierre sea perfecto, y para acegu-.
rarlo mejor, tanto la vAlvula como el fondo, llevan urna
eresta 'circular que se hunde en 1a goma. Estas crestas
aparascen dibujedas Gnicamente en la vélvula gque Se hava
elevgda,
la pleza S ya se ha dicho que est& dispnestn na-
ra correr e lo largo de J, gue lleva dos canales & lo
largo, segun puede apreciarse er los dihujos 32 y 42 en
que aparece dibujado J en seccidn.
la plascs P, envuelve a S, y lleva dos saliertes
gue se Iintroducen d_irectamen-te en loe canales de J, 2
cuyo efecto, el vastego de la sombrilla se hajds rasgado
en su longitud (vease 4% y 5% dibujo). De ello resulta
que el mo vimiento giratorio de P, se comunica a J gue tie-~
ne su cabeza girstoria en el interior del fondo del éxbolo.
Por la parte exterior de dicho fondo F (vease 62
dibnjo) 8e adapta otrs placa giratoria &, en formag de aba-
nicg con los dos malientes, Pomo P, que se introducer en
los cansles de J; por lo wal, 8l girar P girs &« Este aba-
nico llevs un orificio circular que coincide: glternativa—
mente con uno de los do® gue tiene P, que son respectiva-
gente , la vélvula de comunicaciém y 1z de respiracidn, ,
En el dibujo aparece libre, b sea,abierta, 1a vél-j-
vula de respirscién, Cuande gire, segun la fecha se cerra-
rg dicha vélvuls continuando girando & un corto espacio
de tiempo para seguridad,' antes de coincidir sobre el otro
orificio o véivala de comunicacibn, dibujado.en trazos, por
hallarse oculto por X.

Entre 4 y P, va colocada una pleza de goma (di-
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bujade en punteado en el trozo visible) para asegurar

el hermetismo. la goma y pgrte de A, van introducidas en
un rebaje de F, haciendo tope en sus extremos los bordes
de A, en cuyos momentos: se realiga la coincidencia total
de los orificios de F y A, al misro tiempo que limita el
giro de todas las piezas.

Pars mentener en presifn 4 solre P sin lo cual ro
hgbria hermetismo, hay una palanquite, con una ruedecite
)enun extrem y un muelle en el otro, ademf= de otro nue-
1le m, envolviendo & J, que se gpoya en una cruz v (vea-
se también el primer dibujo). |

Se habré observado que la cremsflera B, al correr,
rueve al pitén ¢ , pero el contacto de estas dos piezus
se verifics despues de haber recorridd B mas de la ritad
de su trayecto. Elloescon objeto de qune el cambio de 0~
wiciones de les vilvulas se realicen on rapilez. Kientras
las v&lvulas oorteepondienten s¢ hellan abiertas; un énm-
bolo asclende y el otro édesciende. Todo este movimierto
se produce gracias al peso del agua en eI émbolo descen~
dentegy pero hay un momento, cusndo todas las vélvulac se
hallen cerradas, que se produce equilibrio, porque »pesa
el agua en los dos émboloa y, por tanto, ocesard todo imovi-
niento. Para vencer este punto muerte, he dotado al recanis.
m dos muelles, uno en cada cuerpo (véase primer dibujo).

Es-tos mouelles tienen un extremo fijo en el fondo
del cuerpo de bomba y el otro en la terminscién de un dbra- .
zo, prolongacifnde un radio dek pifién r.

' Ya sabemos que D y R giran 902 y, por tanto, r 130¢
estando en relacifn estos movimientos con los de B, >,
J y K. Pero los tres fltimos no habrean comengado a girar,

hasta gue B ha reoorrido mss de la mitad de su trayecto,.

o sea, después de gue p ns giredo mes de 902, lievando el



255

250

26%

270

275

280

extremo del m&elle, de v hasta mas allé de u' (sige re-
firiéndome al cuerpo de bomba de la derecha).

El muelle, segfin va’girando r, s8¢ va alargendo hauta
alcangar su méxima tensién al llegar a u' (posicidn ver-
ticel)s E1 muelle ofrece ure resistencia al alargsrse,

(que es vencida por el émbolo:descendente) la que devol-
veré despues, una vez pasado el punto critic n', salvan-
do con ello ai punto muerto de lbs émbolos caando todas
1ss vélvulas se hallan cerradas.

BEn el dibujo sé ve'perfectamente que para eurmentor
1z diferencis de longitudes en el muelle, ye gue el cik-
metro es la mayor'cuer&ay en lugar de insertsr el extremo
inferdor del muelle a la altura de e, 1o he bajado hasta &
Este aumento de'diigranciu tambien se consigune sumeniando
1= direrenciﬁ_de dientes entre r y R. Por eso se indicaba
anter iormente gue r debe tener cuando més, la mitad de '
dientes gque R, para gue el muelle recorra lo menos 9CEt
a2 cada lado de u*. E1 pifién r no tiene mas objeto guc dar
un desplazamienté adecuedo al extremo superior del xuclle,

los muelles actuan en malquiera de los dos sentidos
en que se mueven las cremgilzra§,puea ,81i:no fuera aci,
no servir{epypara la funciém gue tienen encomendada.

El trasbajo de los muelles no es requerido inmediata- .
mente de pasar de la vertical, poradue lgs vélvulas conier-
zZan a cerrarse deépaés de ese morento, y se cilerran cradnel-
mente. Mientras no se cierren totalmente, sigue actnando
el peso del énmbolo demcendente, gunque yz, eyudsdo por los
nuelles,

La capecidad de 105 érbolos ést& calculeda pars
que el peso del sgua contenida en uno de ellos, venza la
resistencia de los dos muelles, mes los rozamientos, 7

cierto ntmerr de kilos para segurided. Asi,”la bomba cons—
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truida & tamsfio cuatro veces mayor que el dibujo princ-
10, arrojeria el peso del agua unos 27 kilos, gque puede
285 vencer mna resistencia de nueve kilos en cada muelle y

otros nueve para rozamiento y seguridad.

Visto el i’unéionamie.nto del mecanismo del crer-
po de bombm de lz & erecha, veams, semo se itransmite 1
de la igguierda,

290 las cremsllerss B, Hy B forman un sistema ri:ido,
por tanto, al moverse la cremasllerade la derecha, mse rue-
ve asimismo, la de la igzquierda, en el mismo sentido. las
zapates de ésta actugm sobre t de la placa P' actuandoc so-
bre sus vilvalas, as{ como sobre las del émbolo por nedio

295 de J'. 1a misme cremallera B' mueve a R' en el sentido de
la fleche, y éata a su vez, a r* y a su muelle.r

Bl cu;dran'be D! gqueda en disposicifn de mer levan-
tedo por S*' cuando vuelva & subir.
innqué les placasAP y 4 ofrecen cierts resistercia

300 8 ser movidas, debido a la presifn de los muelles gque ase-

guran un contacto fuerte, no obstante, pars que las placas
- giren a la vez, hay otras dos cremsleras N, una en cada

cuerpo (véase 32 dibujo) con su varilla intermedis H' y

las ruedas dentadas ¥ (no completas, formando parte éztes

- 305 Gitimas de P y P', las cuales tienen que girar forzosaren-

te simulténe-amni:e y,por consiguiente, abrirse o cerrarse

a la vez las vélvulas correspond ientes, pues si no se ta-

viera esto en caenta, podris suceder alguna veZ, por cCauss
de una trepidacién ¢ por otra causs cualguiera ajens, que
310 se adelantara el movimiento de una placa al &e la otra,pues,
ye se ha visto que cuando comienzes el movimiento de las
cremajferas By B' hay un corto tiempo en que las zejatas
pierden el contacto de lo= pi%bn@s, pud iendo entonces mno-

verse una plaba independientemente de la otra, de no ccsiar
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las cremslleras Ni Y aun después de inicimdo de nuevo ei
contacto de las gapatas y los pitones, podria suceder agl-
guna vegz gque P se gdelantara sl movimiento de B, De esta
nanera queds descartado el peligro.

En el primer dibujo debian sparecer la= cremaslleras
N, pero las he omitido pars no recsrgarlo en excesec, Ios
coginetes de las ruedas y pifiones, tampoco aparecen, al
ignal que en el segundo dibujo las piezas K.

la razén de que para &ccionar las vflvulas de 1los
énbolos ﬁaya adoptado un sistema de mayor sencilleg que
pai'a las de aspiracifn 'y salida, &% porque el primero
no permite grendes orificios para las vglvalas, cOn pows
grados de giro del abanice. Conviene gus gire lo meros
posible. En este plano se ha calculado an giro de 40¢, Por
ténto, la =efial ¢ llegard 2 estar encima de la palanguita
de 1z vélvula V.

En re=zlidsd, para las vllvolas del &mbolo no se jre-
cisa gue tenga gran difmetro sus orificios; perc si la=
de aspiracifn y =&.1da del aguas por que de ello depende
el rendimientc de 1la bombas El sistemg gdoptado para cllas,
nos proporcions un di&metro aceptable,

El tubo de aspiracifn lleve en el exiremo sumergido
en el agua, un cierre paré el mismo, gne se ’mne;a desde
arriba por medio de un pequefio volante gue atiranta al gi-
rer un cable £ino de acero en cuyo extremo sprieta & un
disco met&lico, con una goma intermedia para que se efecctde
el cierre perfecto. E1l tubo de sslida lleva otro clerre,
Anbos cierres tiermen por objeto el poder cebar la boyba,
entes de gque pneds funcionar por si risma. Despues, se
abre el tubo de aspiracifn, y, finalmente, el de salida
del agua a partir de cuyo momento comienza u marcha asuto-

mAtica e indefinidamente .
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El engrase seré automftioco gracias s undepfsito

situado en la parte superior de la be'mba- Pare los é.m’bolba,
partirén unos tubitos gue deaan’boéazin en las paredes de
los cilindross En cuante al mecaniswo interior el agua
haré de lubrificante; Hay que tener en cuente gue el no-
vimiento ha de ser lento y con buenos espacios de reposn.

la presente invencién, propia del gque suscribe,
constituye una novedad de gran transcendencia pars el de-
sarrollo de 1la ecnomis humanm , ym= gue con la 'bomba anto-
dinémica, puede producirse energis eléctrica gratuita-cnte,
en relscifn con las necesidades, por grandes gue éstas
segn, sin preocuparnos por la prox imidad de los r{os, ni
de reginems de lluvias con =un ézxenaza de sequfas, pucsto
que uns alto de agua podrexss producirlo donde y cémo quera-
w8 con una Incignificante cant idad de agua que =e moversag‘
en un circuito cerrado: del depésito bajo &l alto por inter-
medio de la bomba ( 0 bombam ya que czda ocho metros =n al-
tura, requerirg una bomba y un depfsito emcalonadox) ydel
alto gl bgjo & través de la turbinas,

Bzpafia se puede beneficiar mes gue otros paises,
pues, no solamente puede utilizaree paras la produccién de ,
energia eléctrica, sino tawbien para elevacifn de agnas pa-

ra riegos de las tierras de nuestras &ridas resetas.

NOTA RE IVIND JCATORIA,
La patente ha de recser sobre les siguientes reivindicacio-

Nese 3

18, = Sobre dos cuerpos de bomba combinados, de forza
que,mientras un émbolo sube, 1 otro baja, =iendo s=u

. movimiento automitic, originfndo se dicho funcicns-



' 4
380. 224~
385
38.-
42,-
390
52,-

1%~

niento 2 expensas del peso del sguam contenida en cads
énbolo alternativamnte.’ Cade éxbolo lleve dOS V&l
valas y cada cuerpo de bomba otras dos, adeﬁs de i to-
bo de cebo para la primera puestis en marcha. .

Sobre la enterior y sobre un sistema autométice

A regulador'de lms valvulass Se coxpone de dom ejes ver-

ticales, dos piezacs eemiésféricas con un véstasgoe (sem-
brilla) y cuatro places todo ello girastorio, enm coun-
binmcién de 6 ruedas dentadas, cuatro cremslleras y

dos barras qﬁe se impulsan reciprocramente con dot fuer-
tes muelles, mfs lo= odbturadores de vélvula.

Sobre las anteriores y sobre ocho tubos de Zoma
destinados a establecer gislamientos perfectos,

Sobre las anteriores y sobre dos llaves para
clerre ¢ spertura de los tubos de aspirmcifén y salida
del liquido,

' Sobre las enteriores y sobre una BOMEA AUTCDI-

NAMICK,

Zarzelejo, a 1 de Febrero de 1946.
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