1 472393

HEMORIA DESCRIPTIVA
éue'ae acompafia a la solicitua de tna
~ PATENTE DE THVENCION =
?or veinté Qﬁés en Ekpﬁﬁé, a favor de
D. José de Paz Garéia, fesidante en Valeneia,
calle del Doctor Sunsi, n2 27,
por |

» PERFECCIGNAMTENTOS INTRODUCIDOS B LA FARRICACION
DE RUEDAS PARA AUTOMOVILES Y MOTOCICLEPAS, DE LLAN-
T4 ARTICULADA Y ELASTICA, CON AMORTIGUADORES DE
WURLLES [E ACERO, RN SUSTITUCION DE LAS CUBIERTAS
DE CAUCHO CON CAMARA DE ATRE . ;
Inventor: D.José de Paz Gercia, de nacionalidad

espafiola.

. N ™
[T P — - o
sEx) o Jom Joce anr Sam Sans Yard exa o foum Gonp Same (A [T U 4T SR JURE, S B g e R, B .




.(-

10

18

20

25

30

35

y motoeicletas, impinchable, metédlica, construfda con maute-

La invencidén a qus sé refiere la presente memoris,
constituye una novedad industrial, con caracteristicas |
ventajas, que la hacen merscedors uel privilegio ae explo—
tacién exclusiva que por‘élla se solicita, de acuerdo con
las prépripciones del vigente Zstatuto ce la Propiedad In;
dustrial, de fecha 26 de julio de 1929, texto refundido, ‘
publicado en 30 de abril de 1930,

La finalidad que se persigue con este invento, és la
de poder ofrecer a la Indusiria Nacional del Automdvil ; ul

plblico en general, un nuevo tipo de rueda para autombviles

riales nacionales, evitando as{ la gran escasez de ruedus,
dade la dificultad de adquirir caucho en el mercado extzan—
Jeroe
La rueda para autombéviles y motociwletas conocids

hasta la fecha;‘esté constituida por un armazdén metdlica, .
con radios metdlicos tambiénbo de madera y una cublerta .é
caucho gue lleva en su interior una cémara de aire, tamhién
de caucho, meterial diffcil de adquirir en lé actualidad y
vulnerable siempre al pinchazo o reventén, gue la deja inser-
vible con el consiguiente peligro de vuelco del vahfculo, al
preducirse estas averias, muy frecuentes por ciertos

La rueda articulada y elédstice cuya ﬁatente se soliei]
ta, no tiene ninguno de dichos inconvenientes, y sf muches
ventajas gque enumeraremos a continuacién. 1

12 = El material para la construcciém de lés rae&és
es hierro y acero, abundante en el pais. Pare el bandaje, pug
den utilizarse las cubiertas usadas, cuero o caucho regenera={
do masizo u otro producto similare ‘

22 = Bs féeil su construceidn y sencillo su meca-~
nismos !

32 = La rueda es séliéa y no existe el peligro del
pinchazo o reventén, por no tener cémara de aire. :

.42 = Se puede abastecer ripidamente el mercado né-
cional, facilitendo los medios de transporte tan en crisié

por falta de ruedass
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‘nes diferentes, para que se vea con todo detalle, su consti-

Lt ey £

4/[033

58 = Desaparece el zacionamiento de ruedasg, gue-

dando 1livre el m rcado, con grandes ventajas para la economi&

nacionel, al no verse el Estadoc precisado a disponer de di;

visas para la ddquisicién del caucho, todo &l de procedencia
extranjera,

62 = ge fomenta la rigueza de la industria nacio-

nal, dejando de estar supeditada, en esta rama, al extranje—

Para dar una idea, 1o més aproximada posible, le
esta rueda, se acompafia un juego de planos, compuesto de '
doce dibujos o figuras, seflaladas con las letras mayﬁsculas

de la "A" a la "L", en los cuales se representa, en posicio-

tucién y montaje.
La figuta A, muestra la rueda sin sus plasas guafdau
polvos Consistéd en un aro béée ne 1, sobre el cual va montado
todo el mecanismo. Este consta de dispositivo amortiguador,
compuesto por dos véstagos ne 3, muelle n2 5, soporte ne &
y tornillo suspensor n2 7, y segmentos de la cubierta articu=
lada, sostenidos por los vastagos n? 3 a través del aro n% 1,
que apoye la valona n2 4 gobre el muelle de acero en'espital
ne 5, y que apretando la tuerca del tornillo suspensor ni??,
—-ge da la presién deseada a la cubierta o llants articulada.
El n2 32 indica el espacio entre los segmentos de la 11qnta
y el aro base, méxima distancia eldstica
La figura B, representa a la rueda en sececidn por
la mitad de los védstagos gue trensmiten la elasticidad o los
segmentos de la rueda, y de canto. Ademds de la numeracidén ya
descrita para el aro y védstago, se disefla el tornillo pacsa~
dor n? 9, que sujeta dicho vistago a los segmentos de ls cu=
bierta articulada, ¢l cual se enrosca en el interior del éeg—
mento ne 10, ‘
Esta rueda 11eva ademds, un bandaje de cuero, oau-
che mecizo u otro materlal adecuado para coches répidoa y va
colocado conforme se indica en el n® 23, La llanta o cublerta

articulada, tendrd la forma sefialada en el n2 24,
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la figura C, representa la llanta de la rueda :
con sus segmentos colocadcs en forma helicoidal, con unea se=-
paracibn winima entre éilos, para evitar la trepidacién al
rodar y al mismo tiempo él‘tocar diferencie de nivel, actian
dos piezas en una misma linea y planc, resultendo asi mejo}
amortiguado el rodamiento, sobre el pavimento irregular., ide-
mfs se disefia la forma enAQue el dispositivo amortigunsador
queda situado, cruzando su soporte mf 6 sobre dos segmentos

¥ los véstagos neg 3 soportan segmentos diferentess

Le figura D, representa la llanta o cubierta de' Ia
rueda, con sus segmentos cortados en forma helicttdal, por
las rasones expuestas anteriormente, con los orificios nﬁmén:i
11 y 12, que son donde van lbs véstagos que los sujetan y
tienen juego lateral, que facilita el pasador ya refiefiado..

. La figura E, presenté la placa guardapolvo ante-
rior de la rueda n? 25, y en seccidn n2 26,

En 1a figura P, se disefia el corte en seccidn del
canfo de la llanta o cubierta articulada de la rueda, ne 22
y bandaje n2 23, ;

Le figura G, representa el aro base de la rmece

de plano, de canto y en seccidén. Los orificios nmimeros 14 y

1.6, son para dejar paso a los viastagos porta-segmentos, y ei

2 15 es para el tornillo del soporée sobre el que actian los
elles. ' S
La figura H, sefiala él dispositivo suspensor o |
ortiguador, cuya numeracién ya se ha descrito en la figursa
’a En la parte inferior aparece el soporte de plano con.suaf
brificies nimeros 19 y 20 gue dejan libre paso al juego ce
tos véstagos, ne 3, y el 21 es para el tornillo gue sujeta el
oporte y que regula la presién de los muelles n2 5.
| Le figura Y, representa al vistago suspensor de
banto, para que se pueda apreciar el rebaje de su extremo ifi=
Eérior, donde lleva el pasador gue le une &l segmento de la:
|1enta.
La figufa J, disefia el muelle en eépifal n¢ 5,

ue actia de amortiguador entre la valona del védstago y el
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soporte, 7
Lg figura K, representa la placa guardapolvo, con
sus.orificios n? 29, gue une la rueda al tambor de 1los cjes,
el ndmero 30 qué da paso al eje, y el ne 31 para 1los tornille
gue unen la plaea al aro soporte de la ruedas E1l ne 28 es el

corte en seccidén de la placas

Y por §ltimo, la figura I, que representa la rueda
completa y en condiciones de ser montada gl vehiculo gue se
la destine, Ademds de la numeracidén ya resefiada, el nf 53
indica 1los tornillos que unen la placa anterior con toda la
rueda, y el 23 es el bandéje‘

Aungue la cubierta de la rueda estéd dividida en §1e$
ciseis partes,'esta se fraccionaré en tantas plezas como ses
necesario, segin su didmetro, velocidad y carga a que uc¢ la
destine. _ |

La rueda desciita es toda metélica y puede ser icadd
don bandaje y sin él, segln sl servicio a que se la destine,

para vehiculos pesados o ligeros. El bandaje serd de cubier-

tas usadas recortadas de caucho macizo, cuero cosido o -:me—|

chado, u otro material apropiedde :

Tanto para el montaje como para el desmontaje G
las ruedas, no se precisa de personal es@ecializado, por la
meridiana sencillez ce ecsta rueda.

E1 funcionamiento de la rueda es muy sencillo. il
sentar la ruedas sobre el pavimento, ceden sus segmentos &
medida que va rodando, volviendo,al cesar la presién sobre
el suelo, cada segmento a su posicién normal, merced a lz -
actuacidén de los muelles n? 5.

La rueda descrita se construiréd en toda clase (2
tamafios y material adecuado.
‘ Hecha la descripcién precedente, es preciso afuiir
-gue, los detalles de reslizacién de la idea expuesta pu:ﬁén
variaw, sin que por £éllo cambie la esencia de la invencidn,

gue es la gque se desprende de los parrafos gue anteceden yk

se reivindica en la siguiente:

B
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En resumen: La Patente de inveneidn, cuyo registro se so-

lieita, recaeré sobre las reivindicaciones signientes:

18,- Perfeccionemientos introducidos en la fabricecidn de.
ruedas para automgviles y motooicletas, de llanta articulada
y -eléstica, eon amortiguadores de muslles de acero, en susti-
tucién de laé. cubiertas de caucho con cémare de aire,cerecte-
rizads porque consten de un aro base sobre el cusl descensa
todo el mecanismo de la rueds, en cuya pérte interior se ce-
locan los véstagos porta=-segmentos. |

2&,~ Perfaccionamientos carecterizads por la mivindicfa-
¢ién anterior y porciue en la parte inmediata exterior del &0
n? 1, ven colocados une serie de segmentos qjie formen la cfr-
canferencia de la rueda, los cusles llevan dos orificios cada
uno, dentro de los cuales se introducen los extremos de los
véstagos que quedan wnidos a los segmentos por medio de pasa-
dores‘. 7 |

38, Perfoccionemientos caracterizados por las reivindica-
ciones enteriores y porque cada uno de los véstagos lleva wn
muelle en espiral que queda sujeto en su parte interior por
le valona de los véstsgos, y por la parte exterior por un so-
porte horizontal que unc dos orificios pera no dejer paso li-
bre a los véstesgos. |

4§.- Perfeccionamientos caracterizados por las reivindica~
ciones anteriores y porque e travée del soporte tiue sujeta los
muelles por su orificio central, va colecad el tornille sus-
pensor. _

68 .- Perfeccionamientos oaracterizaéoa por lss reivindica~
ciones anteriores y porque en la pleca gusrdepolvo ant_erior;
afecta la forma de un disco ligeramsnte bombeado en su parte
central, eon orificios eirecundsntes para su mién al arc base,

Por medio de tornilles.
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68.- Perfecoionamientos caracterizados por las reivindi
ecaciones anteriores y porque lleva une placa 'gizardapolvo lﬁ‘
terior que afecta la forma de un disco, con uwn orificio ceﬁ-
tral para el eje y cwatro orificios més eircundando al primﬁta-
ro, pers su unidn por medio de tornillos al soporte o tambo*i
del eje, y otros orifisios circundentes para su unidn, por me-
dio de tornillos, el aro bese, ‘
78.- Perfeccionamientos caracterizados por las reivindioa-
ciones anteriores y porque por la parte exterior de los seg-
méentos va el bandaje, en forma de medie cafia, que circunda to-
da la rueda y hace contacto con el suelo.

88,~ Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el que
he de recaer la Patente de invencién, cuyo registre e solici-
ta » PERFECGICNAMIENTCS INTRODUCIDOS AN LA FABRICACION IE RUE-
DAS PARA AUTOMDVILES Y MOTOGICLETAS,DE LLANTA ARTICULADA Y |
ELKSTIGA,CON AMORTIGUADORES DE MUELLES DE ACERO, Ev' SUSTITU-
CIW DE LAS CUBIFRTAS DE CAUCHO CON CAMARA DE AIRE», 7 /
Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que
consta de siete hojas escrites e mdquina y dibujos que se g~
compafian. ‘ )
Madrid, 31 de enero de 1946.
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