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L 3 r  O R I A  D E S  C R I P T I  V A  

que se'acompaña 

a s o l ic i tu d  de una

PATENTE DE INVENCION, por VEINTE AaOS en España, 

a favor de

AKTIENGESELLSCHAFT IRH^CLER & HATTER, r e s id en tes  en AARAU 

( Su i z a ) ,

por

ERíSCCIONAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES DE COCHERAS 'VARA

Inven tor: D. ^ i c t o r  Kipfer, de nacionalidad  su i z a . -
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En las cocheras para troleybuses, los hilos de 

tracción se llevan a l interior de los ed ific io s , a fin  de 

asegurar la  entrada y salidq de los vehículos por sus pro­
pios medios* Dentro del ed ific io , los ni3.os ae tracción 

tienen que ser eléctricamente separables de las restantes 

instalacciones. Las cocheras suelen estar provistas de puer­
tas que cierran lateralmente o en sentido ve rtica l, consti­
tuyendo los hilos de tracción un estorbo considerable.

El fin  que persigue el invento es la  creación de una 

forma de ejecución que permite el empleo de puertas corredi­
zas de cualquier tipo en combinación con hilos de tracción 

normalmente colocados. Este objeto se consigue previendo 

en los hilos de tracción una pieza intermedia móvil, man­
dada desde la  misma puerta, de ta l suerte que al cerrarse 

la  puerta, es desplazada una pieza destinada a guiar e l to­
ma-corriente, la  cual pieza, a l volver a abrirse la  puerta 

queda, bajo la  influencia de un muelle, nuevamente dispues­
ta para actuar.

En el dibujo adjunto se muestra esquemáticamente, 
y a titulo de ejemplo, una forma de ejecución del objeto 

del invento, siendo:
La figura 1 una parte .ue la  suspensión del hilo de 

tracción en una cochera vista lateralmente;
Las figuras 2 y 3 son vistas parciales desde arriba.
La cochera 1 tiene una puerta corrediza 2, que se 

desplaza de modo conocido sobre rod illo s, ect. En la  vía de 

la  puerta se encuentra un bastidor 3, dispuesto giratorio  

alrededor de mi gorrón 4 y que se halla bajo la  influencia 

de un muelle 5. El gorrón 4 está colocado en un soporte 6, 
dispuesto graduable en un techo mediante un aislador ?. El 
bastidor ^iene un rodillo  8 que alcanza la  vía de la  puerta 

corrediza 2. En ambos lados de la  puerta 2 hay va rilla s  a is­
lantes 9, dispuestas intercambiables en soportes sucesivos 

6. El hilo de tracción 10 es retenido en ambos lados de la  

puetta 2 de un mo<& en sí conocido. Para guiar el toma-corrien-
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ta 2, de un modo en sí 
tes se han previsto en

conocido 

e l  h i l e
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. ?ara gu iar  e l  

oe tracción una
toma-corr ien-  

pieza de con­

ducción 11 y un tuto per f i lado ,  El h i l o  t ra c c ión ,  e l  tu ­

bo p e r f i l a d o ,  la  v a r i l l a  a i s la n t e  y e l  b a s t id o r ,  se hal lan 

todos en un mismo plano, de suerte que e l  t r o l e y  toma-corr ien­

tes  se ruede d e s l i z a r  a l  entrar  y a l  s a l i r  i e l  e d i f i c i o .

P O T A

En resumen: la  ^ATENTE BE IN'hiNC 10K cuyo r e g i s t r o  se 

s o l i c i t a ,  recaerá sobre la s  r e i v in d ic a c io n e s  s igu ien te s :

1^ . -  Per fecc ionamientos en la s  in s ta la c iones  de coche­

ras para t ro leybuses ,  ca rac te r i zados  porque dichas cocheras 

van prov is tas  de puertas, con lo s  h i l o '  de tracc ión  l l e vad os  

a l  i n t e r i o r ,  y porque se han p re v is to  guías de l  toma-corr ien­

t e s ,  mandadas por l a s  puertas.

8 * . -  Per fecc ionamientos ,  según l a  r e i v in d ic a c ió n  1 " ,  ca­

rac te r i zados  cerque se ha colocado en la  v is  de la puerta un 

bast idor  dispuesto g i r a t o r i o , que se ha l la  bajo la in f lu en ­

c ia  de un muelle,  y e l  cual ,  a l  ce rrarse  la  puerta, g i ra  con­

tra e-. e f e c to  -'el muelle , apartándose de su pos ic ión  de ac­

cionamiento.

g 9 . -  Per fecc ionamientos ,  según la  r e i v in d i c a c ió n  2^, ca­

rac te r i zados  porque en cada lado de l  bast idor  (3 )  se ha in ­

corporado el h i l o  de t ra cc ión  una v a r i l l a  a ta lan te  ( 9 ) .

4 " . -  Per fecc ionamientos ,  según l a s  r e i v in d ic a c io n e s  1 

g ca rac te r i zados ,  porque e l  h i l o  de t racc ión  es re ten ido  

^or ampos lados de la  puerta, y porque en e l  h i l o  de t r a c ­

ción l^s  P iezas de conducción, la s  v a r i l l a s  a i s la n te s  y e l  

bastí'*-cr se encuentran on un plano, lo  cual permite la  condue- 

l i b r e  de sacudidas de l  toma-corr ientes  a l  en trar  un t r o -

qeybus.
h''.- e reivindica, por último, como objeto sobre el 

que 1- <3c recaer ls. '"AT3FT*S BE IFV2NCION que se solicita,
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^RFE CCIONALIÜNTÜS 21: LAS INSTALACIONES DE COCHERAS "ARA 

TR0LSYBU3ES. ,

Todo conforme queda d e s c r i t o  en l a  oresente L.emoris, 

que consta de cuatro náginas e s c r i t a s  a máquina ñor una so­

la cara, y d ibujos que se acomnanan.

abr id ,  26 enero 1.946
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Aktiengeaellschaft Fummlep & Matte? ? ^  3 2 ü^ótnina única.
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