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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

per  veinte años

a favor de D o n  J u a n  A Y H B R I C H  A l -  

s  e d á  , de nacionalidad  e sp ad ó la , resid en te  en  B arce lo ­

na, c a l le  D iputación , nómero 465, p o r :

"MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE COCHES-CUNA, SILLAS-COCHE, 

COCHECITOS PARA MINOS, TRICICLOS Y PEQUEÑOS VEHICULOS EN 

GENERAL";,

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

1 Las B a je ra s de con strucción  ob jeto  de e s t a  p a ten te ,

se r e f ie re n  a l  sistem a de suspensión  con que dotar peque­

ños v eh ícu lo s, t a l  lo a  cochecitos p ara  niños;.

La suspensión  e s ,  en e fe c to , una de l a s  cu estion es 

5 más im portantes y d i f i c e l e s  en l a  con stru cción  de e s t a

c la se  de v eh ícu lo s, ya que debe reun ir condiciones verda­

deramente aprop iadas, pues tan  dañosa puede se r  p a ra  e l  

niño transportado una suspensión  in su f ic ie n te , como una



-  2 -

1 7 2 2 8  O

excesivamente b lan da; aq u é lla  por no am ortiguar lo s  gol­

p e s , é s t a  por e l  p ern ic io so  e fe c to  de balanceos De ah i l a  

necesidad de mantenerse en e l  ju s to  medio, que e s  lo  que 

se lo g ra  con l a  suspensión  a  l a  que se r e f ie r e  l a  presente 

5 patenten

De acuerdo con e l  nuevo sistem a, se construyen lo s  

la rg u e ro s, lo s  montantes u o tro  elemento fundamental d e l 

vehículo,que s i r v a  d ir e c ta  o indirectam ente p a ra  so sté n  o 

f i j a c ió n  de un e je  de ru ed as, en  dos p ie z a s ,  a r t ic u la d a s  

10 entre s i ,  que quedan normalmente en p o s ic ió n  próximamente 

co in ciden te , t o t a l  o p a r c ia l ,  o en  pro longación , b a jo  l a  

acción  de unbiuelle ten sor con sus extrem os f i ja d o s  re sp ec­

tivamente uno a una de l a s  d ich as p ie z a s  y e l  o tro  a  l a  

o tra  p ie z a , todo combinado de maiasra que, ante l a  p re se n c ia  

1S de un obstácu lo , bache, d e sn iv e l u o tro  accidente análogo, 

cede e l  re fe r id o  muelle y se dobla ligeram ente e l  largu ero  

o montante por su  a r t ic u la c ió n  r e fe r id a , produciéndose e l  

consiguiente e fe c to  amortiguador o de suspensión  e l á s t i c a ,  

restab lec ién d ose  l a  p o sic ió n  normal por l a  acción  d e l p ro- 

20 p ío  m uelle;

La mejora de con strucción  d e fin id a , podrá a p lic a r se  a 

cada uno de lo s  montantes, largu ero s o p a r te s  s im ila re s  que 

soportan  o a  lo s  que se f i j a n  e je s  de ru ed as, o so lo  a lg u ­

nos se dotarán  con e l l a ,  según se estim e más conveniente en 

25 cada caso p a r t ic u la r ;  De p re fe re n c ia , se a p lic a rá  a  lo s  dos 

largu ero s o a  lo s  dos montantes que l le v a n  f i ja d o s  e l  e je  

común o lo s  dos independientes de l a s  ruedas t r a s e r a s ,  o 

a  lo s  elementos análogos que lle v a n  f i ja d o s  e l  e je  común o 

lo s  e je s  independientes de l a s  ruedas d e la n te ra s ;
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Para mejor comprensión de lo s  perfeccionam ientos que 

nos ocupan, e s  oportuno re fe r irn o s  a  lo s  d ib u jo s ad ju n tos, 

esquem áticos, que a  t i t u lo  de ejemplo se acompañan; pero 

explícitam ente se m an ifie s ta , que a  lo s  e fe c to s  le g a le s  de 

5 l a  p a ten te , podrá se r  v a r ia b le  todo cuanto tenga ca rác te r  

accesorio  o c irc u n sta n c ia l relativam ente a lo  que c o n st i­

tuye l a  e sen c ia lid ad  de lo s  perfeccionam ientos de construc­

ción  de re fe re n c ia .

En dichos d ib u jo s , l a s  f ig u r a s  1 y 2, respectivam ente 

10 en v i s t a  de lado y e n  v i s t a  por d e tr á s , m uestran e l  meca­

nismo de suspensión  en cu estión , ap licad o  a l  montante in ­

clin ado  de un c o c h e - s i l la  p a ra  niños con b a st id o r  en forma 

de t i j e r a ,  y l a s  f ig u r a s  3 y 4 e l  propio  mecanismo a p lic a ­

do a  un larguero  h o rizo n ta l ( f ig u ra  3 en v i s t a  l a t e r a l  y 

15 f ig u ra  4 en v i s t a  por encima) de c o c h e - s i l la  a base de b a s­

t id o r  según cu ad r ilá te ro  a b a t ib la ; En ambos c a so s  se d i ­

b u ja  un so lo  montante o un so lo  la rg u e ro , pero se supone que 

e l  mecanismo se a p lic a  idénticamente a  lo s  correspondientes 

elementos gemelos;. Los mismos elementos se designan  con 

20 lo s  mismos números in d ic a tiv o s  en l a s  d i s t in t a s  f ig u r a s  d i­

ch as, pero con prim as en l a s  3 y 4 p a ra  lo s  elem entos análo­

gos de e s t a s  f ig u ra s  con resp ecto  a  lo s  de l a s  1 y 2.

Se tiene que, según expuesto , de acuerdo con l a  mejora 

que se re in v in d ica , e l  montante o largu ero  1 ( 6 1 ' )  se cons- 

85 truye en dos p ie z a s  1 y 2 (6 1 ' y 2 ')  a r t ic u la d a s  en  3 (6 3 ')  

y de manera que mediante un muelle 4 (ó 4 ')  f i ja d o  en 5 (6 

5 ')  a l a i  (6 1 ' )  y e n 6  (6 6 ')  a  l a  2 (ó 2 ')  tienden  a  man­

ten erse  en d irecc ió n  próximamente opine idente o en  prolonga­

c ió n , según muestrah lo s  d ib u jo s  ̂
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E l  t a l  mecanismo de suspensión , se supone aplicado en 

lo s  d ib u jo s en  lo s  montantes 1 o en  l a  parte  p o s te r io r  de 

lo s  largu ero s 1* de lo s  que depende e l  e je  7 (6 7 *) de la s  

ruedas t r a s e r a s  10 (6 10 * ) ;  pero en p are c id a  forma pod ría  

5 a p lic a r se  en lo s  montantes 9 o en  l a  parte  an te r io r  de lo s  

larg u ero s 1* de lo s  que dependen l a s  ruedas d e lan te ra s  11 

(6. 1 1 ') o su e je  12 (6 1 2 ') ,  s in  a fe c ta r ,  en cambio, a lo s  

montantes 13 y 14.

Se conprende que con l a  m ejora de con stru cción  r e ía ­

l o  cionada, se lo g ra  una muy adecuada suspensión , produciéndo­

s e ,  ante l a  p re se n c ia  de un bache, p ie d ra  u  otro pequeño ac­

c id en te , e l  g iro  de l a  p arla  extrema o l ib re  2 (ó 2 ' ) ,  o 

se a  de l a  que depende directam ente e l  e je  de rueda, d e l mon­

tante o larguero  1 (ó 1 ')  alrededor de l a  a r t ic u la c ió n  3 

15 (ó 3 ' ) ,  cediendo e l  muelle 4 (6 4 ' ) ,  p a ra  re s ta b le c e r se  a

seguido, b a jo  l a  acción  d e l m uelle, l a  p o s ic ió n  normal, s a l ­

vado ya e l  ob stácu lo , e s  d e c ir , de un modo sim ple , se o b tie ­

ne e l  e fe c to  amortiguador buscado, equivalente a l  de una 

suspensión :

20 Naturalmente, en l a  r e a liz a c ió n  p r á c t ic a  d e l ob jeto  de

e s t a  p a ten te , podrá v a r ia r  todo cuanto r e v is t a  carác te r  ac­

ce so r io  o c irc u n sta n c ia l relativam ente a lo  que con stituye 

l a  e sen c ia lid ad  d e l mismo:

N O T A

25 SE REIVINDICA:
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1 -  Una me jo r a  en l a  con strucción  de coches-cuna, 

s i l la s - c o c h e , coch ecitos p a ra  n iños, t r i c i c l o s  y pequeños 

veh ícu los en gen era l, que en su  e se n e ia lid ad  co n siste  en 

co n stru ir  lo s  la rg u e ro s , lo s  montantes u otro elemento

5 fundamental d e l  vehículo que s i r v a ,  d ir e c ta  o in d ire c ta ­

mente, p a ra  so sté n  o f i ja c ió n  de un e je  de ru ed as, en  dos 

p ie z a s  a r t ic u la d a s  en tre s i  que quedan normalmente en po­

s ic ió n  próximamente co in ciden te , t o t a l  o parc ia lm en te , o 

en prolongación , b a jo  l a  acción  de un muelle ten sor con 

10 sus extremos f i ja d o s  respectivam ente uno a  nná de l a s  d i ­

chas p ie z a s  y e l  otro  a  l a  o tra  p ie z a , todo combinado de 

modo que, ante l a  p re se n c ia  de un o b stácu lo , bache, d e sn iv e l 

u otro  accidente análogo, cede e l  re fe r id o  muelle y se do­

b la  ligeram ente e l  largu ero  o montante por su  a r t ic u lá ­

i s  c ion , produciéndose e l  consiguiente e fe c to  amortiguador o

de suspensión  e l á s t i c a ,  re stab lec ién d ose  a  seguido l a  p o sic ió n  

normal por l a  acción  d e l propio  m uelles

2 -  La me jo ra  de construcción  d ich a, ya se aplique l a  

misma a  cada uno de lo s  montantes, la rgu ero s o p a r te s  sim i-

20 la r e s  que soportan  o a  l a s  que se f i j a n  e je s  de ru ed as, o 

so lo  a  algunas de e l l a s :

3 -  La m ejora de con strucción  d ich a , a p lic a d a  en  p a r­

t ic u la r . a  lo s  dos largu ero s o a  lo s  dos montantes que l l e ­

van f i ja d o s  e l  e je  común o lo s  e je s  independientes de l a s

25 ruedas d e la n te ra s :

4 -  La mejora de con stru cción  d ich a, ap lic ad a  en p a r­

t ic u la r  a  lo s  dos la rgu ero s o a  lo s  dos montantes que l l e ­

van f i ja d o s  e l  e je  común o lo s  e je s  independientes de l a s  

ruedas t r a s e r a s :
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5 -  ÍA jo ra s  en l a  con strucción  de coches-cuna, 

s i l la s - c o c h e , coch ecito s p a ra  n iños, t r i c i c l o s  y peque­

ños veh ícu los en gen eral.

Consta l a  presente iAmoria D escrip - 
5 . t iv a  de s e i s  h o ja s  m ecanografiadas, e s c r i ­

t a s  por una s o la  c a ra , numeradas d e l 1 a l  
6 y con sus l i m a s  numeradas, a su  vez , de 
cinco en cin co , y de dos h o ja s  con d ibu­
jo s ,  anexase

10 B arcelona, 15 enero 1946
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