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MmÓRIA DESCRIPTI# 

para so lic ita r

P A T E N T E  D E  I  N T R Ó D U O S  I O N

e n

B P A Ñ A ' 

por DIEZ ados

a nombre de IBAN ALBERT GREGOIRB, de nacionalidad francesa, 

residente en $2, Avenue N ie l, Paría, Francia, po!r:

^MEIORASINTRODUOIDAS EN LA CONSTRUCCIÓN DE COCHES 

AUIOKÓTILBS^^

Elpresente invento se re fiere  a mejoras introduci­

das en la  fabricación de los coches automóviles.

Sabido es que existen dos concepciones principeles 

para la  fabricación de estos cochee. La primera consiste en 

disponer un chasis separado sobre el cual se monta una carro­

cería construídaaparte. La otra consiste en fabricar un 

chasis-carrocería formado de un sólo bloque, fabricado en 

general de acero soldado. Esta disposición tiene sobre la  

primera la  ventaja de suprimir la  Superposición de los dos 

marcos, e l del chasis y e l de la  carrocería, de aligerar el 

conjunto y de formar un todo más rígidoasegurando un mejor 

comportamiento del coche en marcha.

Por e l contrario, los chasls^carroceríes de este gá-
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ñero exigen un d t ila je  considerable para su fabricación, y

' en e l casó en que a consecuencia áe un accidente sufran una

. deformación, es muy d i f íc i l  y muy costoso repararlos.

Además, para poder montar en los lugares deseados
, .

5 ' los diferentes Órganos y accesorios mecánicos, es preciso
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montar piezas de refuerzo, en general bastante pesadas, que 

es menester f i ja r  sobre e l chasis-carrocería después de su 

fabricación.

El presente invento tiene por ob jeto remediar estos 

-diversos inconvenientes y permitir la  construcción de coches 

ligeros, de fabricación poco costosa que exigen al efecto un 

u tila je  restringido y que pueden, en caso de-accidente, ser 

reparados con relativamente poco gasto.

A este efecto, consiste e l invento esencialmente en 

fabricar e l armazón del coche, es decir, e l conjunto del cha­

sis y de la  carrocería, en cierto número de piezas de metal 

moldeado (con preferencia á&ación de aluminio, gánero Alpax); 

estos diversos elementes se reúnen luego sencillamente por 

pernos y to rn illos. Estos elementos podrán comprender, por 

ejemplo, según el invento, dos clases de largueros que tienen 

en su parta posterior unos asientos destinados a rec ib ir la  

parte in ferior de las puertas de la  carrocería, estando, estos 

dos largueros reunidos en sus partes anterior y posterior por 

elementos que forman travesano y sirven al mismo tiempo para 

f i ja r  los resortes de suspensión.

Entre dichos largueros se sujetas, en los lugares 

deseados, otros dos elementos que constituyen uno é l  salpica­

dero y e l alero que sostiene la  plancha de bordé y loé dife­

rentes órganos de mando, y el otro la parte posterior de la



carrocería. Finalmente e l conjunto sostendrá un último e le -
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mentó que constituye el techo,de las partes laterales de la  

carrocería. Estos diferentes elementos tendrán, hechos en 

le fundición, los diferentes árganos que sirven para soste- 

ji ner o f i ja r  los*árganos mecánicos o accesorios, palancas y 

j máRiyelas, goznes para las portezuelas etc, .

I El motor irá  soportado elásticamente por delante

por e l travesano delantero y por detrás por una prominencia 

hecha en la fundición sobre la  pieza, que forma alero.

Los asientos para loa pasajeros y e l  conductor irán

con preferencia sostenidos directamente por los dos largueros, 

y estos sostendrán también un piso formado por una símpie cha­
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pa.

Otras características del presente invento aparece-* 

rán en e l curso de la descripclán siguiente que representa, 

a titu lo  de ejemplo, un Ooche automóvil de dos plazas, con 

ruedas delanteras motrices o directrices..

La figura 1 representa en perspectiva ios diversos 

elementos esenciales que constituyen por su unián e l chasis- 
carroceríade l coche;

Las figuras 2 y 3 muestran respectivamente e n a lza -  

do la te ra l y-'., alzadp de froete e l elemento que forma el. sa lp i- 

cadero y alero-, a "fin* de enseñar cómo van montados los accé- 

so r io sy  diferentes árganos de mando.

La.figura 4 representa e l coche enteramentemonta-

do. .

Oon refarehOia más especial a la  figura 1, e l núme­

ro 1 designa dos largueros fabricados como se ha dicho a rr i­

ba de la  misma aieácián ligera  moldeada y que tienen la  .forma
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representada en e l dibujo.

Dichos largueros 1 están unidos por su extremo de

lantero por una chapa 2 , perforada en su centro para pernio 

t i r  el paso de la  caja de velocidades.

Detrás de los elementos curvos hay dos partes pía*, 

ñas en saliente 3 , destinadas a rec ib ir e l elemento que for­

ma alero y salpicadero 4.

Detrás de estas partes en saliente 3, van dispues­

tas partes curvas ^destinadas a servir de asiento para las  

portezuelas. Finalmente, en su parte posterior# los dos lar¡. 

güeros están unidos en 6 por un travesado 7 cuya parte pos­

terior 8 está destinada a f i ja r  los resortes de suspensión 

transversales posteriores^!# como la  chapa 2 sirve para f i ­

ja r los resortes de suspensión transversales anteriores 32 

(váase figura 4 ). Los largueros tienen además en 9 y 10 ór­

ganos en saliente destinados a soportar chapas en U y én Z , - 

29 y 30 (váase en particular la  fiigura 4) que, a su vez, sos 

tienen los asientos 33* Finalmente, en la  parte in ferio r de 

estos largueros hay practioado un reborde en saliente 1 1  qué 

sirve para la sujeción de la  chapa o mejor de las chapas que 

constituyen el piso. Sobre estos largueros van montados en 

las partes en saliente 3 , la  Plaza que forma alero 4 y sobre 

-das partes posteriores 12  así como sobre e l travesado 7 , la  

pieza 13  que forma la  parte posterior de la  carrocerfa. ^

Estas diversas piezas se fabrican, como se ha dicho 

arriba, de una aleación ligera  moldeada, se unen por las l í ­

neas indicadas de puntos y trazos en la  figura 1 y se mantie­

nen juntas por pernos (no representados).

El conjunto va recubierto de un techo 14, que puede



etc.

, ; En la  figura 3# se ha representado un poco más en

detalle e l elemento 4, que -forma salpicadero y alero, para 

5 ! mostrar cámo sostiene dicho elemento los diversos árganosj *
} de mando asi eomo loe acumuladores, e l deposito e tc ., sin

[ <lue sea necesario añadir árganos da soporte especiales, sa l-

! vo los venidos directamente de fundleián.

¡ En dichas figuras, 15 deágna la  batería de acumúla­

lo  [ dores sostenida por un asiento en la  pieza 4 y mantenida en 

¡ la  forma habitual por una brida.

¡ 16 designa el depásito, 1 7  la  palanca de cambio de
4 ( *

velocidad, 18 el freno de mano, 1$ e l tubo del volante, 20,

21 los pedales de freno y de embrague, 22 los montates la te - 

yÍ5 ¡ rales del parabrisas etc., 23 y 24 las charnelas que sirven 

!. para sostener las portezuelas; y 34 la  protuberancia que s ir ­

ve para sostener mediante un árgano elástico la  parte trase^ 

j ra del metor 3 5 .

i Los diferentes mandos se hacen con preferencia me-
i

20 i diante árganos flex ib les  para evitar toda d ificu ltad de a l i -  

{ neacián al montarlos sobre el motor.

Este, por mediacián de un árgano elástico, es soste- 

} nido por delante en dos puntos por el travesano delantera 2 , 

y detrás, en un punto, por la  protuberancia 34-? estando la  

25 ¡ caja de velocidades dispuesta delante del puente.

La transmisián é las ruedas se hace de la  manera 

. usual, y por lo demás no entra en el campo del inveho#

Los güSrdabarros, e l capot, e tc ., van por lo  demás 

montados directamente en cualquier forma adecuada sobre los
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aistintos elementos que se acaben de describir.

Por supuesto, se podrán introducir muchas modifi­

caciones en los dispositivos descritos sin s a lir  del campo 

del presante invento.

En particular, éste es aplicable, por supuesto^ tam­

bién a los coches de ruedas traseras motrices y a los éohhe# 

de más de dos asientos y de dos puertas. Basta en este ú l­

timo caso disponer largueros más largos y que tengan en su 

parte posterior un numero de asientos correspondientes a l de 

las  puertas*

En cuanto ál metal para la  fabricación, se elegirá  

según eus cualidades de resistencia, de ligereza, sus fac i­

lidades de moldeo y su precio de coste.

— y 0 T A

13  i los puntos de invención propia, no nueva, pero no

' establecida, practicada, ni divulgada en Espada, que se pre-
.  . sentan para que sean objeto de esta Patente de Introducción, 

son los siguientes:

j la . Mejoras introducidas en los coches automóviles

20 consistentes en fabricar la  armazón del coche, es decir, e l

¡ conjunto del chasis y de la  carrocería, de cierto número de

! piezas de metal moldeado (con preferencia aleación de alumi-
'i '
i nio, género Alpax) reuniéndose luego estos distintos elemen-

.

j tos por pernos y to rn illo s, por ejemplo.

2$ } 2s. Mejoras introducidas en loe coches automóviles,

según se reivindica en e l punto IB ., caracterizadas por que
;

i dichos elementos comprenden: dos largueros que tienen en su



parte posterior asientos destinados a rec ib ir le  parte infe^- 

rio r de las puertas de la  carrocería, travesados dispuestos 

en la parte posterior y en la  parte anterior de estos la r ­

gueros, sirviendo además estos travesados para f i j a r  los re -  

5 ] sortea de suspensián, constituyendo otros dos elementos: uno

el salpicadero y e l alero que tiene la plancha de borde y 

los diversos árganos de mando, y otro la  parte posterior de 

la carrocería, y constituyendo finalmente un último alemen-

¡ to al techo y las partes laterales de la carrocería,

10 i  3^. Mejoras Introducidas en la  construcción de co-
!

ches automóviles.

! Tal y como se ha descrito en lanemoria que ante-
}

, cede, ilustrado en los dibujos que se acompañan y para los

fines que se han especificado.

15 : Esta Memoria consta de siete hojas escritas a máqul<-

na por una sola cara.

Madrid a 13 ENE.1946

M/L/L.!
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