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nmORIá. DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A % E N T E D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a  nombre de la '  SO CIETE CRIDAN, en tid ad  fra n c e sa  de responsa­

b i l id a d  lim ita d a , e s ta b le c id a  en  111 Boulevard S eb asto p o l, 

P a r í s ,  F ra n c ia , p o r :

"UNA MAQUINA DE ROSCAR DE HERRAMIENTA" .

-O -O -O -O -e -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O -O

El p re sen te  invento t ie n e  por o b je to  una máqui­

na de ro s c a r  de h erram ien ta  d el t ip o  que im p lica  un proceso 

de op eracion es análogo a l  de un torno p a r a le lo  sem i-au tom áti- 

--... A , e s  d e c ir :  prim era pasada desprendim iento de l a  herram ienta* 

8 re to m o  ráp id o , b a jad a  para l a  pasada s ig u ie n te , secunda pasa— 

 ̂ ^  da e tc ^  h a s ta  l a  term in ació n , pero en e l  cu a l e l  desplazsmieH?-

to  lo n g itu d in a l del p o rtan -ú til e s  mandado por le v a  g ir a ­

t o r ia  que r e c ib e  su movimiento de r o ta c ió n  a  p a r t i r  d e l h u s i-
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11o de a r r a s t r o  de l a  p ie z a  a  r o s c a r , a l  paso que e l  avan­

ce tr a n s v e r s a l  p ro g resiv o  de l a  h erram ien ta , d e s d e s  de 

cada p asad a, es mandado por o tra  le v a  igualm ente a r r a s t r a ­

da en  r o ta c ió n  a  p a r t i r  del h u s i l lo ,  deteniéndose au tom áti- 

5 camente lo s  d iv erso s  mecanismos cuando se  ha efectu ad o e l  

número de pasadas e leg id o  para r e a l iz a r  e l  ro scad o .

En l a s  máquinas de e s te  género actualm ente 

co n o cid as, s i  e l  p ro ceso  de l a s  o p eracio n es e s ,  como acaba 

de d e c irse  , e l  mismo que e l  de un to m o  p a r a l é l e n l a  d is -  

10 p o s ic ió n  de l o s  órganos m ovibles de tr a b a jo  y de l o s  ó r­

ganos de maniobra d i f ie r e  no o b stan te  oon g ran  fre c u e n c ia  

b a s ta n te  sensib lem ente de l a  que se adopta en  l o s  to rn o s 

p a r a le lo s ,  lo  cual im p lioa l a  n ecesid ad  de form ar un p er­

sonal e sp e c ia liz a d o  para e je c u ta r  lo s  t r a b a jo s  a que e s ta s  

15 máquinas se p re s ta n . Por o tr a  p a r t e ,  oon e s ta s  m áquinas, no 

es  en gene r a l  p o s ib le  h a cer roscad os más que a  d is ta n c ia s  

lim ita d a s  de l a  n a r iz  d e l h u s i l lo  de a r r a s t r e ,  porque l o s  

mecanismos que mandan l e s  desplazam ientos lo n g itu d in a le s  

del p o r t a - ú t i l  y  e l  avance tr a n s v e r s a l  de l a  herram ienta 

20 van montados en  e l  b a s tid o r  de l a  máquina en l a  proxim i­

dad inm ediata del h u s i l lo  y en puesto f i j o  con r e la c ió n  

8  é s t e .

Uno de l o s  o b je to s  del p re sen te  invento es 

r e a l iz a r  una máquina de ro s c a r  de herram ien ta  d e l género 

25 mencionado cuya a n a lo g ía  con un to m o  p a ra le lo  se e x t ie n ­

da, no só lo  a l  p roceso  de l a s  o p e ra c io n e s , sino tam bién 

a  l a  d is p o s ic ió n  g e n era l d e l b a s t id o r  y de lo s  órganos 

de maniobra y de tr a b a jo  que l a  misma s o s t ie n e , con e l
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f i n  de b e n e f ic ia r s e ,  a l  mismo tiempo que de l a s  v b n ta ja s  de 

rap id ez de e je c u c ió n , de a l t o  rendim iento y  de p r e c is ió n  inhe­

r e n te s  a l a s  máquinas de ro s c a r  del genero en e u e s tio n , de 

l a s  v e n ta ja s  p r á c t ic a s  que supone e s ta  d is p o s ic ió n  g e n e ra l,

8 consagrada por una la r g a  e x p e r ie n c ia .

Otro o b je to  del invento  e s  r e a l iz a r  una máquina 

de r o s c a r  de herram ienta con l a  cu al sea  p o s ib le , no so lo  

e je c u ta r  ro se a d o s 'e n  p ie z a s  de gran  lo n g itu d , sino tam bién, 

como o cu rre  en un torno p a r a le lo , l o z a l iz a r  e s te s  roseados en 

10 cu a le sq u ie ra  puntos de l a  lo n g itu d  de t a l e s  p ie z a s .

Otro o b je to  d el invento e s  r e a l iz a r  una máquina 

de ro se a r  de herram ienta en l a  cual l o s  mecanismos de mando 

de lo s  desplazam ientos lo n g itu d in a le s  d e l p o r t a - ú t i l ,  de mando 

d e l avance tr a n s v e r s a l  de l a  h erram ien ta , de re g u la c ió n  del 

1S numero de pasadas y de parada au to m ática , e s tá n  agrupados en 

con ju n tos com pactos, s itu a d o s to ta lm en te  fu e ra  y encima del 

plano de tr a b a jo  del p o r t a - ú t i l ,  y p erfectam ente c u b ie r to s , 

s in  d e ja r  de se r  a l  propio tiempo fá c ilm e n te  a c c e s ib le s  para 

poder a i s l a r  completamente es te  plano de tr a b a jo  y poner d ichos 

20 mecanismos fu era  del a lca n ce  de lo s  choques y o t r a s  causas de 

d e te r io ro .

Otro o b je to  del invento es  c o n s t i tu ir  una má­

quina de ro s c a r  de h erram ienta en  l a  cu al lo s  d iv erso s m ecanis­

mos de mando y de re g u la c ió n  a r r ib a  c ita d o s  e s tá n  e s ta b le c id o s  

25 '  racionaEm ente, y sean de co n stru cc ió n  s e n c i l l a ,  de re g u la c ió n  

f á c i l  y de funcionam iento seguro.

La máquina de ro s c a r  según e l  in v e n to , comprende 

esen cia lm en te  un b a s tid o r  que t ie n e ,  por una p a r t e , .e n  uno de

g -



sus extremo u n *cab ezal f i j e  en e l  cual van montados: e l  

h u s il lo  de a r r a s t r e  de l a  p ie z a  a r o s c a r ,  l o s  d is p o s it iv o s  

de embrague y de freno y un tr e n  de en g ra n a je s  d e sm u ltip li­

cador con d is p o s it iv o  in v erso r de m archa; y , por o t r a  p a r te ,

6 un banco de t r a b a jo  p ro v is to  de una cadena co rred era  de g u ía , 

con p re fe re n c ia  p r is m á tic a , p a r a le la  a l  e j e  d el h u s i l lo  y 

sobre l a  cual va montado un a r ra s tra d o r  que puede d esp lazarse  

a lo  la rg o  de d icha gu ía  e in m o v iliz a rse  en  e l l a  en  ou alqu ier 

p o s ic ió n  e leg id a ,, llev an d o  e s te  a r r a s tr a d o r  lo s  c a r ro s  de 

10 desplazam iento lo n g itu d in a l y desplazam iento tr a n s v e r s a l  que 

s o s t ie n e  e l  p o r t a - ú t i l ,  y lo s  d iv erso s  mecanismos de mando 

de l o s  desplazam ientos de e s to s  c a r r o s , de re g u la c ió n  del 

número de pasadas y de parada au to m ática , lo s  cu a le s  van 

unidos a l  t r e n  de en g ran a jes  y a l  d is p o s it iv o  de frenado montá­

i s  dos en e l  c a b e z a l, mediante á rb d le s  de chaveta d e s l iz a n te , que 

l e s  perm iten se g u ir  lo a  desplazam ientos lo n g itu d in a le s  even­

t u a le s  del a r r a s tr a d o r  sobre e l  b a s t id o r , a l  propio tiempo 

que permanecen s o l id a r io s  de lo s  movimientos de r c ta c iú n  de 

dicho Si ¿árboles .

30 Bu e s ta s  co n d ic io n es , para  adap tar l a  máquina

a l  roscado de p ie z a s  de una lo n g itu d  dada y a una d is ta n c ia  

igualm ente dada de l a  n a r iz  d el h u s i l lo ,  b a s ta ,  despuós de 

haber desbloqueado e l  a r r a s tr a d o r , d esp lazarlo  sobre l a  banca­

da de la  máquina para l le v a r lo  a  l a  p o s ic ió n  conveniente para 

35 dicho tr a b a jo  y que e s  determ inada por l a  p o s ic ió n  d el p o rta - 

ú t i l ,  y luego b lo q u ea rlo  de nuevo en e s ta  p o s ic ió n . Además, 

se  co n cib e , que l a  fa c u lta d  de d esp lazar a voluntad  e l  a r r a s ­

tra d o r con e l  p o r t a - ú t i l  montado sob re e l  mismo da l a  p o s ib i-
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l id a d  de e fe c tu a r  en n o ta b le s  con d icion es de fa c i l id a d  m s -  

oados in t e r io r e s  in c lu so  de gran  profundidad, perm itiendo 

e l  desbloqueo del a rra e tra d o r  a l  f i n  de tr a b a jo  un despren- 

 ̂ dim iento f á c i l  de l a  h erram ien ta .

8 gi. desplazam iento lo n g itu d in a l del a rra s tra d o r

puede s e r  mandado, por e jem p lo , m ediante un piñón sostenido 

por dicho a r ra s tra d o r  que engraha con una c re m a lle ra  u órgano 

eq u iv a len te  s o lid a r io  de l a  bancada y cuya r o ta c ió n  e s  mandada 

por un v o la n te  colocado en l a  p a rte  d e la n te ra  de l a  máquina.

10 La in m o v iliz a c ió n  d e l a r ra s tra d o r  en cada una de l a s  p o s ic io ­

nes que puede ocupar puede o b ten erse  por medio de l i s t o n e s  

.  de bloqueo que se apoyan en rebord es co rresp o n d ien tes de l a

bancada, y cuyo apretam iento se asegura por medio de v a r i l l a s  

de e x c é n tr ic a s  mandadas por un á rb o l común p ro v is to  de una 

15 p alanca de maniobra colocada igualmente; en l a  p a r te  d e la n te ra  

de l a  máquina.

Sobre e l  a r ra s tra d o r  van ventajosam ente montados 

un carro  lo n g itu d in a l movible que puede d esp lazarse  p a ra le ­

lam ente a l  e je  del h u s i l lo ,  un carro  tr a n s v e r s a l  m ovible 

20 sosten ido por e l  carro  lo n g itu d in a l y que puede a  su vez des­

p la z a rs e  perpendicularm ente a l  e je  del h u s i l lo ,  y un segundo 

oarro tr a n s v e r s a l  que so s tie n e  l a  to r r e  p o r t a - ú t i l ,  f i j o  en 

e l  curso del t r a b a jo ,  pero cuya p o s ic ió n  puede re g u la rs e , por 

e jem p lo , por medio de un t o r n i l lo  m icrom étrieo mandado por 

^ 25 un botón y un v e rn ie r  re g u la b le . E l carro lo n g itu d in a l puede

s e r  guiado a  lo  la rg o  de una p la ca  de doble c h a flá n  s o l id a r ia  

del a r r a s tr a d o r , por medio de v a r io s  p ares de r o d i l lo s  algunos 

de l o s  cu a le s  pueden re g u la rs e  en su p o s ic ió n  para p e rm itir  una

-  5  -



re g u la c ió n  e v e n tu a l.

BEL mecanismo que manda lo s  desplazam ientos del 

carro  lo n g itu d in a l correspondiendo a lo s  desplazam ientos lo n ­

g itu d in a le s  de l a  h erram ien ta , va d ispuesto  con p re fe re n c ia  

5 dentro del a r r a s tr a d o r . R ste  mecanismo comprende, en  p r in c ip io , 

una le v a  ín te r  cam biable, ca lad a  sobre un á rb o l conectado en 

r o ta c ió n  con un á rb o l s o lid a r io  d el ú ltim o en g ra n a je  d e l ca­

b e z a l de h u s i l lo  y que va a p a ra r  a l a  p a rte  i n f e r io r  d el a r ra s ­

tra d o r , actuando d ich a  le v a  sobre un r o d il lo  sosten id o  por e l  

10 esrro  lo n g itu d in a l , co n tra  l a  a c c ió n  de r e s o r te s  in te rp u e s to s  

e n tre  dicho c a rro  y e l  a r r a s tr a d o r ,

E l mecanismo que manda lo s  desplazam ientos del 

carro  tra n s v e rs a l m ovible, correspondiendo a l o s  movimientos 

de avanee en profundidad y a l  desprendim iento de l a  herram ienta 

15 y l o s  mecanismos de re g u la c ió n  d el número de pasadas y de pa­

rada au to m ática , van venta josam ente montados en un c á r te r  que 

se  abre p ra ctica d o  en l a  cara  d el a r r a s tr a d o r  opuesta a l a  

p la c a -c u b ie r ta  de l a  máquina. E s to s  d iv erso s mecanismos d e r i­

van con p re fe re n c ia  de lo s  que se  d e scrib e n  en l a  s o l ic i tu d  

20 de p a te n te  fra n c e sa  p resen tad a e l  13 de ju l i o  de 1943 p o r :

"Una le v a  v a r ia b le  y su a p lic a c ió n , en p a r t i c u la r ,  a l a s  máqui­

nas de r o s c a r  de h erra m ie n ta ". Una p alan ca so s te n id a  por un 

á rb o l tr a n s v e r s a l que a tr a v ie s a  e l  a r ra s tra d o r  y term ina en 

l a  p a rte  d e la n te ra  de l a  máquina donde s o s tie n e  una p alan ca  de 

25 maniobra de t r e s  p o s ic io n e s , puede com binarse con e s to s  meca­

nismos p ara  p e rm itir  d eterm in ar, a  v o lu n tad , b ie n  l a  parada 

mandada de l a  máquina, b ie n  l a  mancha en  v a c io  de e s ta  ú ltim a , 

tse en to n ces e l  mecanismo de avance tra n s v e r s a l da l a
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h erram ien ta  y quedando so lo  e l  mecanismo de mando de l o s  

desplazam ientos lo n g itu d in a le s  en e n g ra n a je  con e l  mando 

que T iene d el h u s i l lo .

La máquina puede tam bién l l o r a r  una co n tra ­

punta l a  cual va montada venta josam ente sobre e l  a r ra s tra d o r  

o sobre l a  bancada, de manera que pueda d esp lazarse  p a r a le la ­

mente a l  e je  del h u s i l lo ,  p ara  una re g u la s io n  de su p o s ic ió n , 

y podiendo s e r  inm ov ilizad a en l a  p o s ic ió n  e le g id a . E s ta  con­

tra -p u n ta  t ie n e  venta josam ente una punta m ovible som etida a 

l a  a c c ió n  de un r e s o r te  que tien d e a im p u lsarla  h a c ia  l a  p ie ­

za a r o s c a r ,  una p alan ca m ovible en dos d ire o c lo n e s  que p er­

m ite , en un se n tid o , h acer re tro c e d e r  d icha punta co n tra  la  

a c c ió n  del r e s o r te ,  y en  e l  o tro  s e n tid o , v o lv e r  e s ta  punta 

h a c ia  l a  p ie z a , y lu eg o , a l  f i n  de l a  c a r r e r a , b lo q u e a rla  

enérgicam ente co n tra  l a  misma, asegurando a s i  l a  r ig id e z  ne­

c e s a r ia  a l  m antenim iento de l a  p ie z a .

O tras c a r a c t e r í s t i c a s  d el invento  r e s a lta r á n  

de l a  d e sc r ip c ió n  complementaria hecha a  co n tin u a ció n  con 

r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s  an exos, lo s  cu a le s  re p re se n ta n , a  

t í t u l o  de e jem p lo , no l im i t a t iv o ,  una forma de r e a l iz a c ió n  

de una: máquina de ro s c a r  de herram ienta según e l  in v en to .

Sn  lo s  d ib u jo s :

La f i g .  1 e s  una v i s t a  en alzado del conjunto

de l a  máquina ;

 ̂ La f i g .  2 e s  una v i s t a  de p e r f i l  de l a  misma;

La f i g .  3 e s  una v i s t a  en p la n ta ;

La í i g .  4  e s  una v i s t a  en p e rsp e c tiv a  del conjun­

to de le a  mecanismos de l a  máquina, v i s t a  por e l  lad o  opuesto

F
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a l  o p e ra r io , y habiéndose elim inado e l  b a s t id o r , l o s  c á r te re s  

y l o s  s o p o rte s , para  no m ostrar más que l a s  p ie z a s  m ov ibles;

La f i g .  5  e s  un co rte  tra n s v e r s a l d e l cabezal 

de h u s il lo  dado por l a  l ín e a  V-V de l a  f i g .  1 ;

8 La f i g .  6 e s  un co rte  lo n g itu d in a l dado por l a

l ín e a  V i-V id a  l a  f i g .  5 ;

La f i g .  7 e s  un co rte  lo n g itu d in a l del h u s il lo  

dado por l a  l ín e a  V II-V II , de l a s  f i g s .  1 y 5 ;

La f i g .  8 e s  un co rte  de un d e ta l le  d el m ecanis­

mo mo de mando d el h u s il lo  dado por l a  l ín e a  V I I I - V I I I  de l a  f i g .

5 ;

La f i g .  9 e s  una v i s t a  en alzado d el jpego de 

en g ran a jes  del cabezal de h u s i l lo  (g u ita r r a  e in v e rso r  de mar­

c h a ); '

15 La f i g .  10 Os un c o r te  d e sa rro lla d o  dado por

l a  l ín e a  X-X de l a  f i g .  9;

La f i g .  11 e s  un co rte  tr a n s v e r s a l  d el a r r a s t r a -  

dor dado por l a  l ín e a  X I-X I  de l a  f i g .  1 ;

La f i g .  12  e s  un co rte  lo n g itu d in a l del mismo 

20 dado por l a  l ín e a  X I I - X I I  de l a  f i g .  1 1 ;

La f i g .  13 e s  o tro  co rte  tr a n s v e r s a l  del a r r a s ­

trado r  dado por l a  l í n e a X I I I - X I I I  de l a  f i g .  1 ;

La f i g .  1 4  e s  una v i s t a  en  p e rsp e c tiv a  esquemá­

t i c a  de l a  p laca  de guía d el carro  lo n g itu d in a l;

38 La f i g .  15 e s  un t e r c e r  c o r te  tr a n s v e r s a l  del

a rra s tra d o r  dado por una l ín e a  corresp o n d ien te  a XV-XV de l a  

f i g .  1 4 ;

La f i g .  16  e s  un co rte  lo n g itu d in a l del a r r ? s t r a -

-  8 -
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asr dado por l a  l ín e a  XVI-XVI de l a  f i g .  1 8 ;

La f i g .  17 e s  un coarto  c o r te  lo n g itu d in a l del 

a rra s tra d o r  dado por l a  l ín e a  X V II-X V II de l a  f ig ^  1 ;

La f i g .  18 e s  una v i s t a  de extremo d el a r r a s t r a -  

5 dor por e l  lado que t ie n e  l a  contrap unta;

La f i g .  19  as una v i s t a  en alzado d e l a r r a s t r a ­

do r ,  por e l  lado opuesto a l  o p e ra r io , suponiéndose quitado e l  

c á r t e r  que recu bre l o s  mecanismos de mando d el p o r t a - ú t i l ;

L as f i g s .  20 y 21 son dos v i s t a s  de un d e ta l le  de 

10 e s to s  mecanismos en dos p o s ic io n e s  d ife r e n te s  de funcionam iento;

La f i g .  22 e s  una v is t a  por encima de o tro  d eta­

l l e ,  según l a  l ín e a  X X II-X X II de l a  f i g .  1 9 ;

La f i g .  23 e s  un co rte  de o tro  d e ta l le  según 

l a  l ín e a  X X III-X X IÍI  de l a  f i g .  1 9 ;

18 La f i g .  24 e s  un co rte  análogo del mismo d e t a l le ,

en o tr a  p o s ic ió n  de u t i l i z a c ió n ;

La f i g .  25 e s  un co rte  lo n g itu d in a l de l a  con­

trap u n ta ;

La f i g .  26 e s  una v i s t a  en  a lz a d o , por e l  lad o  

20 opuesto a l  o p e ra r io , suponiéndose q u itad a l a  c u b ie r ta  l a t e r a l ;

L as f i g s .  2 7 , 28 y 29 son c o r te s  tra n s v e r s a le s  

dados por l a s  l ín e a s  XXV II-XXV II, 3X V III-233T III y  XXIX-XXIX 

de l a  f i g .  25 .

La máquina rep resen tad a  comprende ( f i g s .  1 ,  2 y 3) 

25 un b a s tid o r  hueco en  dos p ie z a s , 1 y 2  montado sobre un zúcalo 

y cuya p a r te  su p e rio r  1 ,  forma una barcada de gu ía prism á­

t i c a .  Bate b a s tid o r  e n c ie r r a  un motor de accionam iento  4  unido 

por una co rrea  5 a l  á rb o l de en trad a  de un v a r ia d o r  de v e lo cid ad
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6 por cayo medio lm palsa lo a  d iv erso s m ecanizaos de l a  máqui­

na*. .En l a  bancada 1 van montados, por ana p a r te ,  nn cabezal 

í i j c  7 que s o s tie n e  e l  h u s il lo  de a r r a s t r e  6 de l a  p ie z a  a 

io s c a r ,  y ,  por o t r a  p a r te , un a r r a s tr a d o r  9 su je to  en e l

S curso de t r a b a jo ,  pero cuya p o s ic ió n  lo n g itu d in a l puede regu­

l a r s e ,  sosten iend o e s te  a r r a s tr a d o r  e l  p o r t a - ú t i l  m ovible lo  

y encerrando l o s  mecanismos d estin ad o s a  mandar au tom átiea- 

- mente l o s  movimientos de e s te  ú ltim o . Sobre e s te  mismo a r r a s ­

tra d o r puede, ademas, montar se una contrap unta 11 Igualm ente 

10 re g u la b le  en p o s ic ió n  lo n g itu d in a l y cuya punta 1 2  e s tá  d is ­

p u esta  según e l  e je  del h u s i l lo  8 .  En e l  extremo que so s tie n e  

e l  cabezal 7 , e l  b a s tid o r  e s ta  cerrado en e l  extremo por un 

c á r te r  am ovible 1 3 . Sobre e l  contorno su p e rio r de l a  p a rte  

2 del b a s tid o r  se dispone un re c e p to r  de v ir u ta s  I d .

15 ESL cabezal 7 ( f i g s .  5 a  lo )  e s ta  co n stitu id o

por un b a s tid o r  hueco a ju stad o  so b re  l a  gu ía  p r ism á tic a  l a  

de l a  bancada y a to rn illa d o  sobre á s t a .  En e s te  b a s tid o r  

van s u je to s  c a s q u i l le s - c o j in e t e s  1 5 -1 6  ( f i g s .  6 y 7) en  l o s  

cu a le s  e l  h u s i l lo  8 e s tá  montado en  r o ta c ió n  por medio de 

20 rodam ientos como l o s  rep resen tad o s en 1 7 -1 8  ( i i g .  7 ) .  E l

h u s i l lo  8 e s tá  aqu í co n stitu id o  por un elem ento tu b u la r cuya 

n a riz  t ie n e  in terio rm e n te  una mordaza 19  in terca m b ia b le  para 

l a  f i ja c i ú n  de l a  p ie z a  a r o s c a r , y ex teriorm en te un tope 

cúnico 20 que perm ite s u je ta r le  eventu alm ente, de manera p e r- 

25 feotem ente c o a x ia l ,  cu alq u ier m andril o m ontaje deseado.

La mordaza 19  t ie n e ,  e n  su extremo corresp o n d ien te a  l a  n a riz  

del h u s i l lo  8 ,  una p a rte  có n ica  1 9 a  a  l a  cual corresponde 

una ánima cón ica  8a  de dicho h u s i l l o .  En e l  extremo in t e r io r
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de e s ta  mordaza va a to r n il la d a  una v a r i l l a  tu b u la r  21 que 

prolonga una v a r i l l a  22 de diámetro más reducido cuyo extremo 

l i b r e ,  que s a le  fu e ra  del h u s il lo  8 ,  t ie n e  un cu rso r 23 a to r ­

n illa d o  sobre e l l a .  Sobre l a  v a r i l l a  22 va tam bién a t o r n i l l a -  

S do un c a e q u illo  24 que p en etra  a fro tam ien to  suave en  e l

h u s il lo  6 y sobre e l  cual v ien e  a  apoyarse un r e s o r te  compri­

mido 26 que se  apoya,por o t r a  p a r te ,  en un a n i l lo  26 su je to  

a l  in t e r io r  del h u s i l lo .  La a c c ió n  de e s te  r e s o r te  25 t ie n d e , 

pB es, a empujar e l  c a e q u illo  24 y ,  por c o n s ig u ie n te , l a s  va­

l e  r i l l a s  22  y '21 y l a  mordaza 19 en e l  sentid o de l a  f i e  cha f  

y ,  por e s te  hecho, a  a p l ic a r  l a  p a rte  có n ica  19a de l a  mor­

daza co n tra  e l  ánima cón ica  8a del h u s i l lo  determinando a s í  

e l  apretam iento de d ich a  mordaza. La a p e rtu ra  de l a  mordaza 

19  p ara  c o lo c a r le  l a  p ie z a  a ro s c a r  se  o b tie n e  por un empuje 

15 e je r c id o  en sentido inverso de la  f le c h a  f  sobre e l  cu rso r 

2 3 , por medio de una h o rq u illa  27 sobre l a  cual va acuñada 

una p alan ca  28 ( f l g .  6)mandada de l a  manera que se d e s c r ib ir á  

después, produciendo dicho empuje l a  compresión del reso rte - 

in t e r io r  25 y desprendiendo l a  p a rte  có n ica  19a de l a  mordaza. 

20 La ro ta c ió n  del h u s il lo  8 e s  mandada por una

p e le e  29 montada c o a x ia l mente a lred ed o r d el h u s il lo  y unida 

por c o rre a s  tra p e z o id a le s  30 a l  á rb o l de s a l id a  del v ariád o r 

de v e lo c id a d  6 ( f l g .  1 ) .  E s ta  p o lea  29 va montada lib re m e n te  

sobre e l  c a e q u i l lo - c o jin e te  15 ( f i g .  7) por medio de rod a- 

25 m ientes 3 1 , 3 2 , y e s  por tan to  indep en diente en  r o ta c ió n  del 

h u s i l lo  8 .  T ien e un cono de embrague hembra 33 eon e l  cual 

puede v e n ir  a e n c a ja r  un cono macho 3 4  p ro v isto  de una guar­

n ic ió n  de f r i c c i ó n  35 y que forma p a rte  de un cu rso r 36 ,
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so lid a r iz a d o  en  ro ta c ió n  del h u s i l lo  8 por una ch aveta  3 ? , 

pero que puede d e s liz a rs e  lo n g itu d in alm en te sobre e l  mismo*

Sobre e l  cu rso r 36 va montado, por medio de un rodamiento 

3 8 , un a n i l lo  39 sobre e l  cual va a r t ic u la d a  una h o r q u il la  

5 de mando 40 ( f i g s .  5 y 6 ) .  En su p arte  i n f e r io r  l a  h o rq u illa  

40 t ie n e  un cubo 41 por e l  cual g ir a  sobre un e je  42 su je to  

a l  b a s tid o r  7 del ca b e z a l, parpendioularm ente a l  e je  geomé­

t r i c o  del h u s i l lo  8* EL cubo 41 t ie n e  un brazo 43 en cuyo ex­

tremo va p ra c tica d o  un a lo ja m ien to  43a en e l  cual va encajado 

10 un r e s o r te  44 que se  apoya, por o t r a  p a r te ,  en un alo jam ien to  

46a d ispuesto  en una p alanca 45 en forma de e s t r ib o  p iv otad e 

sobre e l  e j é  42 de l a  h o rq u illa  4 0 . Por m ediación de e s ta  palanca 

45 y del r e s o r te  44  que actú a  sobre e l  brazo 

4 0 , e s  mandado, en  forma que tam bién se  d e s c r ib ir á  más a b a jo ,

15 e l  e n ca je  del cono macho 34 en e l  cono hembra 3 3 , y por tan to  

e l  embrague.

E l cu rso r 36 t i e n e ,  por o t r a  p a r t e ,  un cono 

de franado 46 p ro v is to  de una g u a rn ic ió n  de f r i c c i ó n  47 y que 

puede v e n ir  a e n c a ja r ,  en con d icion es-qu e se expondrán u l t e r io r -  

20 mente, con un cono hembra 48 s o lid a r io  d el e a g q u ü lo -e o  j i n e t e  

16 para determ inar l a  parada del h u s i l lo .

EL mando de l a  ap e rtu ra  y del apretam iento  de 

l a  KM^rdaza 19  y , después, d el embrague 3 3 -3 4  para poner en 

r o ta c ió n  e l  h u s i l lo ,  t ie n e  lu g a r  venta josam ente por medio de 

25 un d is p o s it iv o  t a l  como e l  que co n stitu y e  e l  o b je to  de l a  s o l i ­

c itu d  de p a ten te  fra n c e s a  p resen tad a e l  8 de enero de 1945 p or: 

"Un d is p o s it iv o  p ara  e l  mando del apretam iento y d el embrague 

4e l o s  h u s i l lo s  de a r r a s t r e  en l a s  m áqu in as-h erram ien tas".
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En la  forma en  que se ha re a liz a d o  a q u í, dicho d is p o s it iv o  com­

prende una p alan ca  cínica de maniobra 49 ( f i g s .  1 y 5 ) s u je ta  

sobre un e je  50 que p i  vota en  e l  b a s t id o r  del cab eza l 7 J E sta  

p alan ca  49 se m antiene normalmente en l a  p o s ic ió n  v e r t i c a l  

rep resen tad a  en  e l  d ibu jo  por un r e s o r te  51 s u je to ,  por una 

p a r te ,  a l  b a s tid o r  1 de l a  máquina por un te n so r  reg u la b le  52 

y ,  por o tr a  p a r te ,  a  una p alan ca 53 asegurada con pasador sobre 

e l  e j e  5 0 . E s te  e je  5o t ie n e ,  en un punto de su lo n g itu d , un 

deán 54  d isp u esto  fre n te  a uno de l o s  brazos 55 de una, p alan ca 

doble montada b a scu la n te  sobre e l  e je  42 de l a  h o r q u illa  4 0 , y 

cuyo o tro  brazo 56 e s tá  unido por una v a r i l l a  a r t ic u la d a  57 

a l  extremo l i b r e  de l a  p alan ca 28 ( f i g .  6 ) .  Una e sp ig a  58 ( f i g .  

8 ) s u je ta  a l  b a s tid o r  del c a b e z a l, l im it a  e l  desplazam iento 

an gu lar del dedo 5 4 . E l e je  50 t ie n e  además un dedo 59 d is ­

p u esto  f r e n te  a  uno de lo s  brazos 6o de una segunda p alan ca  

dóble montada b a scu la n te  sobre e l  e je  42 y cuyo o tro  brazo 61 

tie n e *  un t o m i l l o  62 por e l  cu al puede e je r c e r  un empuje sobre 

l a  p alan ca  45 en forma de e s t r ib o .  La p alan ca  doble 60-61 t ie n e  

fin a lm en te  un apéndice 65 que puede e n c a ja r  sob re un ce rro jo  

de enganche 64 que se  d e s liz a  v e rtica lm e n te  en una prom inencia

65 d e l b a s t id o r  7 b a jo  l a  a c c ié n  de una p a lan ca  en  escuadra

66 aeuSada sob re un á rb o l 67 que p iv o ta  en  la .p ro tu b e ra n c ia  

65 y  que se prolonga h a s ta  e l  in t e r io r  d el a r ra s tra d o r  a .  La 

p alanca 66 e s  s o l i c i t a d a  por un r e s o r te  68 que t ie n d e  con stan ­

tem ente a  le v a n ta r  e l  c e r r o jo  64 .

KL mando a s í  c o n s titu id o  fu nciona de l a  manera 

s ig u ie n te !(V é a se  tam bién f i g .  4 ) .

Para a b r i r  l a  mordaza 1 9 ,  con e l  f i n  de poner
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en e l l a  l a  p ie z a  a r o s c a r , se  maniobra l a  p a lan ca  49 en e l  

sentid o de l a  f le c h a  f l . B a jo  l a  a c c ió n  de e s te  m ovim iento, e l  

dedo 54 v ie n e  a apoyarse en e l  brazo 55 de l a  p alan ca b as co la n ­

te  5 5 -5 6 , cayo o tro  brazo 56 e je r c e  en to n ces ana t r a c c ió n  sobre 

l a  v a r i l l a  57 y , por c o n s ig u ie n te , so b re  l a  p alan ca  2 8 . E sta  

ú ltim a empaja e l  cu rso r 23 por m ediación de l a  h o r q u illa  27 , 

determinando a s í  l a  com presión del r e s o r te  in t e r io r  25 d e l hu­

s i l l o  ( f i g .  7) y e l  a f lo ja m ie n to  de l a  mordaza. Habiendo vu elto  

l a  p alan ca  49 a su p o s ic ió n  v e r t i c a l  de reposo después de co lo ­

c a r  l a  p ie z a  en l a  mordaza 1 9 , e l  r e s o r te  25 se en cu en tra  l i b e r ­

tado y determ ina e l apretam iento de l a  mordaza. Empujando luego 

l a  p alan ca  49 en e l  sen tid o  de l a  f le c h a  f 2 ,  se hace a c tu a r  e l  de­

do 59 sobre e l  brazo 6o de l a  paladea b a scu la n te  6 0 -6 1 , cuyo 

o tro  brazo 61 , apoyándose por e l  t o r n i l lo  62 sobre e l  e s tr ib o  

4 5 , comprime e l  r e s o r te  de embrague 44 y determ in a, por media­

c ió n  d e l brazo 43 y de l a  h o r q u illa  4 0 , e l  e n c a je  del cono de 

embrague 34  en e l  cono hembra 33 de l a  p o le a  2 9 . Al f i n a l  de 

e s te  m ovim iento, e l  apóndiee 63 de l a  p a lan ca  6 0 -6 1 , v ie n e  a 

enganchar sobre e l  c e rro jo  6 4 , manteniendo lo s  órganos a n te r io ­

r e s  en l a  p o s ic ió n  de embrague.

En su extremo p o s te r io r ,  e l  h u s i l lo  8 ( f i g .  7) 

t ie n e  un piñón 69 por m ediaoión d e l cu al tra n sm ite  su movimien­

to de r o ta c ió n  a lo a  mecanismos que l le v a  e l  a r ra s tra d o r  9 .

A e s te  e f e c t o , e l  piñón 69 engrana con una rueda dentada* 7o 

acuñada sobre un á rb o l 71 que g ir a  en c o jin e te s  de b o la s  72 -78  

montados en e l  b a s tid o r  7 del c a b e z a l. B ate  á rb o l 71 t ie n e ,  en  

su extremo que va a p arar a l  c á r te r  1 3 ,  p iñón 74 e l  cual manda 

un tr e n  de en g ra n a je s  e x te r io r e s  am ovibles 7 5 -7 6 -7 7 , cuyos
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a rb o le s  78 -79  van montados en una g u ita r r a  8o que puede se r

inm ovilizada en buena p o s ic ió n  de engranaje por pernos 8 1 . Son 

e s to s  e n g ra n a je s  l o s  que, , con e l  piñón 7 4 , igualm ente amovi­

b l e ,  determ inan l a  r e la c ió n  de red u cción  e n tre  l a  v e lo cid ad  de 

5 ro ta c ió n  d e! h u s il lo  8 y l a  v e lo cid ad  de l o s  mecanismos de r o s ­

cado so ste n id o s por e l  a r ra a tra d o r  9 . E l á rb o l 79 de l a  u ltim a 

rueda dentada 77 t ie n e ,  dentro d el b a s tid o r  7 del ca b e z a l, un 

piñón 82 que puede ponerse en en g ra n a je , a v o lu n tad , con uno u 

o tro  de dos piñones 8 3 -8 4  montados en un sop orte m ovible 85 que 

10 forma in v e rso r  de marcha para p e rm itir  r e a l iz a r  pasos de ro sca  

a l a  derecha o a l a  iz q u ie rd a , y que se m antiene en  p o s ic ió n  

de ro ta c ió n  p o s it iv a  o n eg a tiv a  por medio de pernos de bloqueo 

8 6 . Los p iñones in v e rso re s  8 3 -8 4  que cooperan con B& úhtimo 

piñón 87 acuñad# sobre un á rb o l lo n g itu d in a l 88 que va a  term in ar 

15 en  e l  a r ra s tra d o r  9 , donde manda, como se v e rá  más l e j o s ,  lo s  

movimientos de l o s  mecanismos de roscad o. E l á rb o l 71 unido a l  

h u s il lo  8 t i e n e ,  por o t r a  p a r te ,  deñtro d e l cab eza l 7 ( í i g s .  5 

y 6) un piñón angu lar 89 que manda, por m ediación  de un segundo 

piñón 9 0 , un taquím etro a lo jad o  en un c á r te r  91 su je to  a  l a  cara  

2o del cabezal (p o r e l  lado d e l o p e ra rio ) y que p erm ite c o n tro la r  

en cada in s ta n te  l a  v e lo cid ad  de r o ta c ió n  d el h u s i l lo .

E l a r ra s tra d o r  9 ( f i g s .  11 a 19) c o n s is te  en  un 

b a s t id o r  hueco a ju sta d o  por una p a rte  sobre l a  gu ía  p r ism á tic a  l a  

de l a  bancada 1 y ,  p o r o tr a  p a r te ,  sobre una p a rte  p lan a  r e e t i -  

25 f ic a d a  Ib  de e s ta  ú ltim a , de manera que pueda r e s b a la r  en e l l a

lon g itu d in alm en te p ara  r e g a la r  su p o s ic ió n . E s te  desplazamien^- 

to  lo n g itu d in a l e s  mandado por medio de un piñón 92 que engra­

na con una cre m a lle ra  93 s u je ta  b a jo  l a  guía p r ism á tic a  l a
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( f i g .  11) y cuya ro ta c ió n  e s  mandada por un v o la n te  94 co lo ­

cado en  l a  p a rte  d e la n te ra  de l a  máquina* Después de reg u lar 

su p o s ic ió n  lo n g itu d in a l, e l  a r ra s tra d o r  puede in m o v iliz a rse  

por medio de dos l i s t o n e s  de bloqueo 95 -96  que v ie n en  a  ape- 

5 y arse  b a jo  rebord es co rresp o n d ien tes 1 c  y Id  de l a  bancada 

1 ( f ig *  1 5 ) y  cuyo apretam iento e s  asegurado por medio de 

dos v a r i l l a s  97-98 sobre l a s  cu a le s  actú an  dos e x c é n tr ic a s  

99-100 montadas sobre un á rb o l tr a n s v e r s a l  101 que manda una 

p alan ca  102 colocada tam bién en l a  p a rte  d e la n te ra  de l a .

10 máquina*

E l a r ra s tra d o r  9 t ie n e  en  suóparte su p e rio r  

una p la ca  re c ta n g u la r  h o r iz o n ta l 103 s u je ta  a l  mismo por 

t o m i l l o s  1 0 4 , y cada uno de cuyos bordes lo n g itu d in a le s  

e s tá  p ro v is to  de dos ch a fla n es  s im é tr ic o s  1 0 3 a . Sobre e s ta  

15 p la c a  103 va encajado un carro  lo n g itu d in a l 105 montado de 

manera que pueda r e s b a la r  muy lib rem en te  sobre e l l a  p or me­

d ia c ió n  de cuatro  p ares de r o d i l lo s  de ag u ja s  1 0 6 -1 0 7 , que 

ruedan dos a dos sobre cada uno de l o s  ch a fla n es  103a  ( í i g s *  

14  y 1 5 ) .  l o s  e je s  1 0 8 -1 0 9  de lo s  r o d i l lo s  10 6 -1 0 7  van mon- 

20 tados resp ectivam en te en  e l  carro  105 p o r medio de a s ie n to s  

. 1 0 8 a -l0 9 a  bloqueados sobre e l  carro  por t o m i l l o s  embutidos

1 1 0 . Para  p e rm itir  una re g u la c ió n  y una recu p era c ió n  de 

juego e v e n tu a le s , l o s  e je s  109 de l o s  r o d i l lo s  in f e r io r e s  

107 son e x c é n tr ic o s  con r e la c ió n  a su a s ie n to  1 0 9 a , y  e s te  

25 últim o e s tá  p ro v is to  de una garg an ta  109b en  l a  cu a l e n c a ja  

e l  corresp ondiente t o m i l l o  da bloqueo 110 í a s í  es  p o s ib le , 

habiendo g i r a r  l o s  a s ie n to s  1 0 9 a , aproxim ar más o menos lo s  

r o d il lo s  lo ?  a l  c h a flá n  103a con e l  cual cooperan.
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Sobre e l  c a rro  lo n g itu d in a l 105 va montado 

p e í g#$as l e  c o la  le  m ilano 111,. un ca rro  tr a n s v e r s a l  movi­

b le  112 sobre e l  cual va m óntalo, tam bién por g g ía s  le  c o la  

le  milano 1 1 3 , un segundo carro  tr a n s v e r s a l  114 que e o s t i e -  

5 ne l a  to r r e  p o r t a - ú t i l  l o .  lo s  de aplazam iento s  l e í  carro

lo n g itu d in a l 105 sobre l a  p la c a  103 l e í  a r r a s tr a d o r , manía­

lo s  p or un mecanismo que luego se d e s c r ib e , corresponden 

a lo s  desplazam ientos lo n g itu d in a le s  l e  l a  h erram ien ta  du­

r a n te  e l  t r a b a jo  le  roscad o , a l  paso que lo s  lesp lazam ien - 

10 to s  l e í  ca rro  tra n s v e r s a l m áviBia 112 corresponden a l o s  mo­

v im ien to s l e  avance tr a n s v e r s a l  y le  desprendim iento le  l a  

h erram ien ta . En cuanto a l  c a rro  tr a n s v e r s a l  su p e rio r 1 1 4 , 

normalmente f i j o  durante e l  t r a b a jo ,  e s tá  destinad o a per­

m it ir  l a  re g u la c id n  le  l a  p o s ic ió n  tr a n s v e r s a l  le  l a  h e rrá ­

i s  m ienta, re g u la c ió n  que se o b tie n e  por medio l e  un t o m i l l o  

m ierom etrico  115 ( f i g .  11) a to r n illa d o  en e l  ca rro  m ovible 

112 y  cuya r o ta c ió n  es mandada p or un botón  con e n ta lla d u ­

r a s  116 y un v e r n ie r  re g u la b le  117 so s te n id o s  p or e l  ca rro  1 1 4 .

EL á rb o l 88 an teriorm en te d e s c r i to ,  q a e ír e c i -  

80 b e  su movimiento l e  ro ta c id n  d el h u s i l lo  8 por m ediación del 

t r e n  l e  en g ran a jes  montado en  e l  ca b eza l 7 ,  va a  p a ra r  a  

l a  p a rte  in f e r io r  d e l a r ra s tra d o r  9 , en  e l  cu a l e s  s o s te n i­

do por c o jin e te s  de b o la s  t a l e s  como 1 1 8-119  ( f i g .  1 2 ) .  E ste  

á rb o l 88 t i e n e ,  e n tre  lo s  c o jin e te s  1 1 8 -1 1 9 , un p iñ ón  120 

25 que s e  h ace s o l id a r io  d el mismo en  r o ta c ió n  m ediante una cha­

v e ta  1 2 1 . La ch aveta  121 va en ca jad a en  una ranura la r g a  88a 

p ra c t ic a d a  en  e l  á rb o l 86 y en  l a  cu a l puede d e s l iz a r s e  l i ­

bremente , lo  cual perm ite a l  p iñón 120 d e sp la z a rse  a lo  la rg o
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del a ^ o l  88 con e l  a r ra s tra d o r  9 a l  re g u la rse  l a  p o s ic ió n  

lo n g i tu d in al de e s ta  ú l tim o. E l  p iñón 120 engrana con una 

rueda dentada 122 acuñada sobre un á rb o l 123 que g i r a  en  

c o jin e te s  124-125 montados en  e l  a r ra s tra d o r  9 ( f i g s .  16 y 

1 7 ) ,  En e l  extrem o d el á rb o l 123 opuesto a l  o p e ra r io , va ca­

lad a  una leva-cam pana 126 con cuyo p e r f i l  e s tá  en co n tacto  

u n r c d i l l o l 2 7  s u je to  b a jo  e l  extremo corresp on d ien te d e l 

carro  lo n g itu d in a l 105 (v éase tam bién f i g .  1 5 ) .  E l r o d i l lo  

127 se  m antiene apoyado co n tra  l a  le v a  126 p or l a  a c c ió n  de 

dos r e s o r te s  comprimidos 128 in te rp u e s to s  e n tre  l a  p la c a  

103 y e l  carro  105 y que tie n d e n  a  im pulsar e s te  últim o en 

sen tid o  opuesto a l cabezal 7 . La leva-cam pana 1 2 6 , llam ada 

" le v a  de l o s  p aso s" e s  l a  que manda e l  desplazam iento lo n g i­

tu d in a l d e l ca rro  1 0 5 , y , por ta n to , e l  de l a  herram ienta 

(no rep resen tad a) montada en  e l  p o r t a - ú t i l  1 0 , y que d e te r ­

mina l a  lo n g itu d  máxima de roscado y e l  paso de e s t e  ú ltim o, 

ten iendo en cuenta l a  v e lo cid ad  de r o ta c ió n  dada por e l  tre n  

de en g ran a je  in te rp u e sto  en tre  e l  h u s il lo  y e l  á rb o l 8 8 . E s ta  

le v a , que e s  in terca m b ia b le  según l a  lo n g itu d  y e l  paso de 

ro sea  deseados, t ie n e  un p e r f i l  que comprende: una prim era 

p a rte  en h é l ic e  que se e x t ie n d e , según que se q u iera  o b te ­

ner un desplazam iento más o menos rápido de l a  herram ienta 

b ie n , por e jem p lo , en un ángulo de unos 18o**, b ie n  por 

ejem plo en un ángulo de unos 2 4 0 - , y que corresponde a l  

tra b a jo  de l a  herram ienta.; una p a rte  p lan a  que produce u*ns 

parada del carro  105 durante l a  cual t ie n e  lu g a r  e l  despren­

dim iento de l a  h erram ien ta  y una b a jad a  de l a  misma d e l va­

l o r  de l a  pasada s ig u ie n te , y una segunda p a r te  o b licu a  cuya
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in c l in a c ió n  e s  in v e rsa  de l a  de l a  a n t e r io r ,  correspondien­

do a l  re to m o  ráp id o d el c a rro  105 b a jo  l a  a cc ió n  de l o s  re­

s o r te s  1 2 8 .

P ara  p e rm itir  e l  cambio de l a  le v a  126 según 

5 l a s  n e ce s id a d e s , un t o r n i l lo  129 ( f i g .  1 3 ) perm ite b loq u ear 

e l  ca rro  lo n g itu d in a l 105 sobre e l  a r r a s tr a d o r . Cuando se 

q u iere  proceder a e s te  cambio, se hace g ir a r  l a  máquina 

b a s ta  que e l  r o d i l lo  127 se encu entre sobre l a  p a rte  a l t a  

de l a  le v a  1 2 6 , luego se in m o v iliz a  e l  carro  105 por e l  t o r ­

io  n i l l c  1 2 9 , se q u ita  l a  le v a  1 2 6 , se pone en  su s i t i o  l a  nue­

va le v a ,  se hace g ir a r  aún l a  máquina h a sta  que l a  nueva l e ­

va p resen te  su p a r te  b a ja  d e lan te  del r o d i l lo  1 2 7 , y se a f lo ­

j a  lig eram en te  aL t o m i l l o  129 h a sta  que al r o d i l lo  se haya 

v u e lto  a  poner en contacto  con d icha le v a .

15 En e l  extremo d e l á rb o l 123 opuesto a l  que

s o s tie n e  l a  le v a  126 van montadas dos le v a s  gem elas 1 3 0 a - 

130 b , en ca ja d a s  una en  o tra  y f i j a s  sobre un p la to  151 

s o lid a r io  d el á rb o l 1 2 3 , por medio de t r e s  t o m i l l o s  132 

d isp u estos a 1 2 0 s uno de o t r o . Sobre e l  p e r f i l  de e s ta s  l e -  

20 v a s , cuya d e sc r ip c ió n  más com pleta se dará después, rueda

un r o d il lo  133 ( f i g s .  18 y 19) so sten id o  por una p alan ca  134 

que e s tá  montada en su extrem o i n f e r io r  sobre un e je  135 p i -  

votado sobre e l  a r ra s tra d o r  9 , actuando un r e s o r te  comprimi­

do 136 sobre l á  p alan ca  134  para mantener e l  r o d i l lo  133 

25 en co n ta cte  co n stan te  con d ich as le v a s .  En su extrem o supe­

r i o r ,  l a  p alan ca  134 e s tá  conectada por una a r t ic u la c ió n  

de Cardan 137 con una b a rra  138 que se  d e s liz a  en  una guia 

- lO i^ itu d in a l 139 p ra c tic a d a  en e l  a r r a s tr a d o r  9 , y cuyo e x -

-  19  -
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tremo l i t r o  t ie n e  aña rampa 138 a que va a  p a ra r  a  una p ar­

t e  de grueso reducido 138b ( f i g .  22) con l a  o c a l se en­

cu en tra  en co n ta c to  uno de lo s  t r a z o s  de un b a la n c ín  140 

pivotado por medio de un e j e  141 sobre e l  a r ra s tra d o r  

5 f f i g .  1 1 ) .  E l o tro  tra z o  d e l b a la n c ín  140 a c tú a  so b re  un 

vástago de p re s ió n  142 que e s tá  en c o n ta c to  con un rep ro­

du ctor 143 s u je to  sobre e l  ca rro  tr a n s v e r s a l  1 1 2 , vástag o  

que s ir v e  para tr a n s m it ir  e l  carro  1 1 2 , y  por ta n to  a  l a  

h erram ien ta , l o s  movimientos de avance tr a n s v e r s a l  co n tra  

10 l a  a c c ió n  de un r e s o r te  comprimido 144  in te rp u e sto  e n tre  

e l  ca rro  lo n g itu d in a l 105 y e l  c a rro  tra n s v e rs a l 112 y  que 

tien d e  a  rech azar e s te  ú ltim o h a c ia  e l  o p e ra r io .

E l rep rod u ctor 143 c o n s is te  en  una cuña puya 

cara  en co n tacto  con e l  vástag o  de p re s ió n  142  e s  p e r fe c ta -  

15 mente p la n a , y e s tá  montada de manera que puede p iv o ta r  so­

bre un e je  v e r t i c a l  145 s u je to  a l  carro  112 f f i g s .  1 1 , 15 

19 y 2 2 ) . Ha p o s ic ió n  de e s ta  cuña puede re g u la rse  por me­

dio de dos t o r n i l l o s  1 4 6 , que a tra v ie s a n  una p la c a  147  co­

locad a en  e l  extrem o corresp o n d ien te del. ca rro  1 1 2 , te n ie n - 

20 do l a  cuña 143  un dedo l a t e r a l  143a p ro v is to  de una marca

y  que e s tá  en s a l ie n te  sobre.une de lo s  lad o s d e l ca rro  112 

( f i g s .  15 y 23) d e lan te  de una e s c a la  trazad a en e s te  ú l t i ­

mo. Cuando l a  cuña 143  se co lo ca  en l a  p o s ic ió n  e n  que su  

ca ra  en co n ta cto  con a l vástago de p re s ió n  142 e s  p a r a le la  

25 a l  e je  lo n g itu d in a l de l a  máquina ( f i g .  2 3 ) ,  l a  c a r re r a  de 

l a  h erram ien ta , durante l a  fa s e  del t r a b a jo ,  s e  e fe c tú a  s i ­

guiendo una t r a y e c to r ia  p a r a le la  a dicho e j e ,  y  s e  o b tien e  

un roscado c i l in d r ic o .  Cuando, por e l  juego de l o s  t o m i l l o s

20
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áe re g u la c ió n  1 4 6 , l a  cuña'd.4=3 e s  lle v a d a  a  ana p o s ic ió n  

o b licu a  con r e la c ió n  a l  e je  lo n g itu d in a l de l a  máquina ( f i g .  

24) se  o b tien e  un roscado có n ico . Se co n cib e que se p o d ría  

ad op tar, en vez de l a  caña p lan a  1 4 ? , un rep ro d u ctor que

5 p re se n ta ra  un p e r f i l  de c u a lq u ie r  forma deseada para l a  e j e ­

cu ción  de un tr a b a jo  da repontado co rresp o n d ien te .

La p alan ca  1 3 4 , mandada p or l a s  le v a s  gemelas 

1 2 9 -1 3 0 , e s tá  u n id a, por o tr a  p a r te ,  por una b i e l i l l a  1 4 6 , 

con una p alan ca  149 ( f i g .  1 9 ) montada en  p iv o te  sobre un e je  

10 3.8o en  un c á r te r  181 p ra c tica d o  e n  l a  ca ra  d e l a rra s tra d o r

9 op u esta  a l  o p erario  y que e n c ie r r a  l o s  d iv e rso s  mecanismos- 

de mando d e l avance tr a n s v e r s a l  de l a  h erram ien ta  y de regu­

la c ió n  d el numero de p asad as, siendo e s te  c á r t e r  cerrado l a ­

tera lm en te  p or una tap a 182 a r t ic u la d a  en 182a  ( f i g s .  13 y  

15 1 5 ) .  l a  p a lan ca  149 (v éase tam bién l a  f ig *  20) t ie n e  un ga­

t i l l o  183  que manda una rueda de t r in q u e te  1 8 4  cuya r o ta c ió n  

en se n tid o  in v erso  e s  impedida p or un tr in q u e te  de d eten ció n  

1 8 8 , La rueda de tr in q u e te  164 e s tá  acuñada en  un á rb o l 156 

que g ir a  en  c o jin e te s  1 5 7 -1 8 8  so s te n id o s  por e l  a r ra s tra d o r  

20 ( f i g .  1 8 ) .  Al á rb o l 156 va tam bién acuñado un piñón 159  que 

engrana con un. s e c to r  dentado 160 ( f i g s .  11 y  12) s u je to  a 

o tro  á rb o l 161 que g ir a  a su vez en c o jin e te s  1 6 2 -1 6 3 . En 

su extrem o que va a p a ra r  a l  c á r te r  1 5 1 , e l  á rb o l 161 t ie n e  

una le v a  v a r ia b le  164  d e l t ip o  d e s c r ito  en l a  s o l ic i t u d  de 

28 p a ten te  fra n c e s a  p resen taad a e l  13 de ju l i o  de 1943 p or "BUa 

le v a  v ariab le-*  y su a p lic a c ió n , en p a r t i c u la r ,  a  l a s  máquinas 

de ro s c a r  de h erra m ie n ta ", e s  d e c ir ,  que comprende dos excén­

t r i c a s  de id é n t ic a  e x c e n tr ic id a d , montadas una sobre o tr a  y
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cuyas p o s ic io n e s  an g u lares con r e la c ió n  a l  á r b o l !6 1 , pueden 

re g u la rse  independientem ente e n tre  s í  p ara  poder h acer va­

r i a r ,  por una p a r t e ,  l a  amplitud' del avance t o t a l  de l a  he­

rram ien ta  y , por o t r a  p a r te , l a  r e la c ió n  e n tre  l a  p rofu n d i­

dad de l a s  prim eras pasadas y l a  de l a s  ú ltim a s . B a ta  le v a  

164 a c tú a  aquí sobre un vastago de p re s ió n  165 unido por 

una a r t ic u la c ió n  de r ó tu la  166 con un cu rso r 167 re g u la b le  

en a l tu r a ,  s u je to  a uno de lo s  brazos de una p alan ca  p iv o te a ­

ba 1 6 8 , cuyo o tro  brazo se pone en con tacto  con l a  b a rra  138 

an tes  d e s c r i ta ,  fre n te  a l  b a la n c ín  1 4 0 . La le v a  1 6 4  manda 

a s í ,  p o r  m ediación de l a s  p ie z a s  1 6 5 -1 6 7 -1 6 8 -1 3 8 -1 4 0 -1 4 2 -1 4 3  

y  d el carro  1 1 2 ; e l  avance p ro g resiv o  de l a  herram ienta en

profundidad.

Como se ha expuesto más a r r ib a , e l  movimiento 

o s c i la t o r io  de l a  p a lan ca  134  que manda, por una p a r te ,  e l  

desplazam iento de l a  b a rra  co rre d iz a  1 3 8 , y por o t r a  p a r te ,  

l a  b a sc u la c ió n  de l a  p alan ca  149 que s o s t ie n e  e l  tr in q u e te  

da a r r a s t r e  1 5 3 , es co n tro lad o  por l a s  le v a s  gemelas 13oa*-15ob. 

JB1 p e r f i l  de e s ta s  le v a s  es t a l  que, durante e l  desplazam ien­

to  lo n g itu d in a l d e l carro  105 mandado por l a  prim era p a rte  

en h é lic e  de l a  le v a  de lo s  pasos 1 2 6 , y que corresponde a l  

t r a b a jo  de l a  h erram ien ta , l a  p alan ca 134 permanece in m óv il, 

permaneciendo l a  herram ienta en l a  misma p o s ic ió n  de avance 

t r a n s v e r s a ! ;  durante l a  parada su b sig u ien te  d e l ca rro  105 

corresp o n d ien te a l  prim er c o jin e te  de l a  le v a  1 2 6 , l a  p a la n ­

ca 1 34  se d esp laza e n e !  sen tid o  de l a  f le c h a  i3  ( f i g .  I 9 f  

de manera que; p o r úna p a r te , l l e v a  l a  p a r te  delgada 138b 

de l a  b a rra  138 f r e n te  a l  b a la n c ín  1 4 0 , y determ ina, b a je
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l a  a c c ió n  d el r e s o r te  1 4 4 , na cLeaplazamiento tra n s v e rs a l 

del carro  112 h a c ia  e l  o p e ra r io , produciendo a s i  e l  des­

plazam iento de l a  h erram ien ta , y por o t r a  p a r t e , d eterm in a, 

por l a  b a sc u la c ió n  de l a  p alan ca  1 4 9 , l a  subida del tr in q u e - 

5 t e  de a r r a s t r e  153 y por consecu encia  un desplazam iento an­

g u lar de l a  rueda de tr in q u e te  154 en e l  v a lo r  de un dien­

t e ,  lo  cual produce, por m ediación d e l piñón 1 5 o , d e l se c ­

t o r  dentado 160 y de l a  le v a  v a r ia b le  164 que a c tú a  como se 

ha dicho más a r r ib a ,  l a  ba jad a  de l a  herram ienta a l a  p ro - 

10 fundidad n e c e s a r ia  p ara  l a  pasada s ig u ie n te ;  durante e l  r e ­

torno d e l carro  lo n g itu d in a l 105 (p a rte  descendente de l a  

le v a  1 2 6 ) ,  l a  p a lan ca  134  se d esp laza en  e l  sen tid o  de l a  

f le c h a  f 4 ,  de manera que pone l a  rampa 138a  de l a  b a rra  138 

para a c tu a r  sobre e l  b a la n c ín  1 4 0 , y determ ina, por media- 

15 c ió n  del vástag o  de p re s ió n  1 4 2 , e l  re to rn o  p ro g resiv o  del 

carro  1 1 2 , y p or tan to  de l a  h erram ien ta  a l a  p o s ic ió n  de 

t r a b a jo ,  l a  cu a l se a lcan za  cuando l a  b a rra  138 p re se n ta  

su p a rte  gruesa d elan te  del b a la n c ín  1 4 0 , EL p e r f i l  de la s  

le v a s  gem elas 130a-130b  p re se n ta , una p a rte  p lan a  que se 

20 ex tien d e en  un ángulo por lo  menos ig u a l a l  de l a  prim era 

p a rte  en h g lic e  de l a  le v a  de lo s  p asos 1 2 6 , una rampa co­

rresp o n d ien te  a l a  p a rte  p lan a  de l a  le v a  1 2 6 , y una rampa 

in c lin a d a  en sen tid o  inverso  de l a  p reced en te  y correspon­

d ien te  a l a  p a r te  descendente de l a  le v a  1 2 6 . Como l a  p r i -  

25 mera p a rte  en  h é lic e  de l a  le v a  126 puede te n e r ,  p or ejem­

p lo , según se ha d ich o , una ex ten sió n  de 1 8 0 °  o de 240 e , 

l a s  dos le v a s  gem elas 13o a-13o b , cuyos p e r f i l e s  son id é n t i ­

c o s , pueden d esp lazarse  una de o tr a  en  60^ p ara  p re se n ta r

23  -



a l  r o d il lo  133 de l a  p alan ca  1 5 4 , durante l a  a c c ió n  de e s ta  

p arte  en  h á l io e ,  y según lo a  c a s o s , una p a rte  p lan a  Ae 18o s 

o de 240^, A e s te  e f e c to ,  l a  le v a  13ob e s tá  p r o v is ta , para 

e l  paso Ae lo s  t r e s  t o r n i l lo s  132 que l a  unan con l a  le v a  

S 129 y con e l  p la to  1 3 1 , Ae s e is  o r i f i c i o s  a o ja le s  130c  es­

p aciad os en  6os ( i ig +  1 8 ) .

EL des^Lazamiento an gu lar Ae l a  le v a  v a r ia b le  

1 6 4 , que manda e l  avance p ro g resiv o  Ae l a  h err& n ien ta  en  pro­

fundidad, e s tá  lim ita d o  a l  ángulo que corresponde a l  arco 

10 Ae tra b a jo  Ae e s t a  le v a  s u s c e p tib le  Ae determ inar un movimien­

to  de avance Ae l a  h erram ien ta  según una le y  de v a r ia c ió n  s i ­

n u so id al p o s i t iv a  en  c o r r e la c ió n  con un mecanismo que p erm ite 

f i j a r  a  voluntad  e l  número Ae pasadas en  e l  cu a l debe e f e c ­

tu a rse  e l  avance t o t a l  de l a  h erram ien ta . A e s te  e fe c to ,* m i 

15 r e s o r te  1 6 9 , s u je t o ,  por una p a r t e ,  a  un t o r n i l lo  170  s u je to  

a l  a rra s tra d o r  9 y ,  por o tr a  p a r te , a una c in ta  Ae acero  171 

e n ro lla d ^  sobre e l  á rb o l 161 d el s e c to r  dentado 1 6 0 , t ie n d e  

a v o lv e r  é s te  constantem ente h a c ia  a t r á s ,  siendo e s te  movi­

m iento lim ita d o  por un tope re g u la b le  172 d isp u esto  en  l a  

20 pared d e l a r r a s tr a d o r . por lo  demás, a  una Ae l a s  o aras Ae 

l a  rueda Ae tr in q u e te  154  v a s u je to  un p la to  173 ( í í g .  13) 

que t ie n e  una esp ig a  174 que puede e n c a ja r s e , a  v o lu n tad , en 

uno de- lo s  a g u je ro s  176a  p ra c tica d o s  sobre una misma c ircu n ­

fe r e n c ia  Ae un p la to  c o a x ia l 175 montado lib rem en te  sob re e l  

25 á rb o l 1 5 6 , correspondiendo cada uno de e s to s  a g u je re s  a un 

número de pasadas determ inado. EL p la to  p erforad o 175 t ie n e  

a&emás un dedo 176 en cuyo tra y e c to  e s tá  co locad a una p alan ­

ca 177 ( f i g s .  17 y  19) ca lad a  en  e l  extremo de un árb o l 178
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montado p arale lam en te a l  á rb o l 156 de l a  m oda de tr in q u e­

t e .  En e l  á rb o l 178 va ca la d a  una segunda p a la n ca  179 de 

doe b ra z o s , e l  i n f e r io r  de lo s  cu a le s  e s tá  situ ad o  f r e n te  

a una e sp ig a  18o p r e v is ta  en  e l  tr in q u e te  de parada 1 5 5 .

5 E s ta  p a lan ca  179 a r r a s t r a  por un embrague de d ie n te s  de 

lobo 179a  una te r c e r a  p a lan ca  181 montada en  e l  á rb o l 178 

y  cuyo brazo i n f e r io r  e s t á  s itu ad o  f r e n te  a  una esp ig a  182 

p r e v is ta  en e l  tr in q u e te  de a r r a s t r e  1 5 3 . La d is p o s ic ió n  

de e s to s  órganos e s  t a l  que, en  cuanto e l  dedo 176 d e l p ia ­

lo  te  175 v ie n e  a empujar l a  p a lan ca  1 7 7 , l a s  p a la n ca s  179 y 

181 v ien en  a  apoyarse resp ectivam en te en l a s  e sp ig a s  18Q 

y 182 de l o s  tr in q u e te s  155 y  1 5 3 , lev a n ta n  e s to s  dos t r i n ­

q u etes y zafan  l a  rueda de tr in q u e te  1 5 4  y e l  p la to  p e rfo ­

rado 1 7 5 , B a jo  l a  a c c ió n  del r e s o r te  1 6 9 , e l  s e c t o r  dentá­

i s  do 160 es  en ton ces v u e lto  h a c ia  a t r á s  h a s ta  que se a  d ete­

nido por e l  tope 1 7 2 , volviendo a s i ,  por medio del á rb o l 

1 6 1 , l a  le v a  v a r ia b le  1 64  a su p o s ic ió n  de o r ig e n .

ES- á rb o l 178 que s o s t ie n e  l a s  p a la n ca s  179 

y  181 da desprendim iento de lo s  t r in q u e te s  1 5 3 -1 5 5 , t ie n e  

20 además ( f i g .  17) un piñón h e l ic o id a l  183 que engrana con 

un piñón 1 84  montado en e l á rb o l 67 y cuyo extremo opues­

t o ,  situ ad o en  e l  cab ezal 7 s o s t ie n e  l a  p a lan ca  66 que man­

da e l  c e r r o jo  de enganche 64 d el embrague. E l piñón 184 

se  h ace s o lid a r io  en  ro ta c ió n  d e l á rb o l 67 por una ch av eta  

25 185 que e s tá  en ca ja d a  en una ranura la r g a  67a p ra c tica d a

en dicho á rb o l y en  l a  cual puede r e s b a la r  lib re m e n te , lo  

que perm ite' a l  piñón 184 d e sp la z a rse  a  lo  la r g o  del á rb o l 

67 con e l  a r ra s tra d o r  9 cuando se re g u la  l a  p o s ic ió n  le n -
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g itu d in a l de e ^ te  ú ltim o , Guando e l  á rb o l 178 se  desplaza 

angularmente por e l  empaje d e l dedo 176 d e l p la to  p e rfo ra ­

do 175 sobre l a  p a la n ca  1 7 7 , e l  árb d l 67 e s  a  su vez a r ra s ­

trado en r o ta c ió n  por lo s  p iñones 1 8 3 -1 8 4 , y determ ina,

5 por m ediación de l a  p alan ca  6 6 , l a  b a jad a  d e l c e r ro jo  64 

lib e r ta n d o  a s í  l a  p a lan ca  63 ( f i g s .  5 y 6 ) ,  B e ta , s o l i c i ­

tada p o r un r e s o r te  1 8 6 , re g u la b le  p or medio de un botón 

1 8 7 , desprende e l  cono de embrague 34 d e l cono 33 de l a  

p o lea  2 9 , y  e n c a ja  e l  ceno de frenado 46  en  e l  cono f i j o  

10 4 8 , parando a s í  autom áticam ente l a  ro ta c ió n  d e l h u s i l lo  8

y por ta n to  el* funcionam iento d el con ju n to  de l o s  m ecanis­

mos so s te n id o s  por e l  a r r a s tr a d o r  9 ,

Encima del á rb o l 178 v a montado en e l a r r a s ­

tra d o r 9 o tro  á rb o l t r a n s v e r s a l  187 ( f i g s ,  17 y  19) que 

15 a tr a v ie s a  e l  a r ra s tra d o r  y va a p a ra r p or una p a rte  a l a  

d e la n te ra  de l a  máquina donde t ie n e  una p alan ca  de manio­

b ra  188 de t r e s  p o s ic io n e s  p ro v is ta  de. un dedo de parada 

de r e s o r te  189 y ,  por o tr a  p a r te ,  a l  I n t e r io r  del c á r te r  

1 5 1 . En e l  extremo de é s te  á rb o l 187 s itu a d o  en  e l  c á r te r  

20 151 va ca lad a  una p alan ca  que t ie n e  dos b razo s 190 -191  d is ­

p u esto s en  p lan o s d i f e r e n te s .  XL brazo 190 e s tá  d isp u esto  

fr e n te  a l  brazo su p e rio r de l a  p alan ca  1 8 1 ,  de manera que, 

cuando se  hace g ir a r  l a  p a lan ca  de maniobra 188 en  e l  s e n ­

tid o  de l a  f le c h a  f5  ( f i g .  20) dicho brazo 190 haga b a s- 

25 cu la r  l a  p a lan ca  1 8 1 , que, actuando sobre l a  esp ig a  182

de l a  p alan ca  de a r r a s t r e  1 5 3 , z a fa  é s ta  ú ltim a de l a  rue­

da de tr in q u e te  1 5 4 ; a s í  r e s u lta  impedida l a  r o ta c ió n  de e s­

ta  rueda y l a  máquina marcha en v a c io , quedando l a  h e rra r
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m ienta a l a  misma profundidad de pasad a, lo  que perm ite per­

fe c c io n a r  l a  re g u la c ió n  de l a  h erram ienta o comprobar la s  

op eracion es en  cada una de l a s  p asad as. E l  brazo 191 e s tá  

d ispuesto  fre n te  a una p alan ca doble 192 que, cuando se 

5 h&ce g ir a r  l a  p alan ca de maniobra 186 en  e l  sen tid o  de l a  

f le c h a  fgr ( f i g .  21) v ien e  a ao tu ar sobre e l  brazo su p e rio r 

de l a  p alan ca  179 y produce, por m ediación de l a  misma y 

de l a  p a la n ca  181,* e l  desprendim iento de lo s  tr in q u e te s  1S5 

y 153 y , por ta n to , l a  parada de l a  máquina en con d icion es 

lC  análogas a l a s  que acompañan a l a  desconexión au tom ática 

a l  f in a l  d e l t r a b a jo .

La contrapunta 11 t ie n e  un b a s t id o r  hueco 

montado sobre un puente 193 d isp u esto  en e l  extrem o d e l a r r a s -  

tra d o r 9 opuesto a l  cabezal 7 ( f i g .  18) por una c o la  de m i- 

15 laño 1 9 4 , a l a  que un t o r n i l lo  195 mandado p o r una p alanca 

196 perm ite s u je t a r  para b loqu ear l a  contrap unta en l a  p o s i­

c ió n  e le g id a . En e l  b a s t id o r  de e s ta  contrapunta ( f i g s .  25 

a 29)^ va montada uña co rred era  197 que t ie n e  l a  punta 12 y 

e s tá  som etida a l  empuje de un r e s o r te  comprimido 198 que 

20 t ié n a e  a  re c h a z a r la  h a c ia  a fu e r a . En l a  co rred era  197 van 

-p ra ctica d a s  la te ra lm e n te  dos muescas fre sa d a s  197a en l a s  

cu a le s  e n ca ja n  l a s  dos ramas de una h o r q u il la  199 montada 

en un e je  tra n s v e rs a l 200, uno de cuyos extrem os va a  p a ra r  

a  uno de lo s  lad o s de l a  contrap unta 1 1 , y t ie n e  una p a lan - 

25 ca de maniobra 201 . Les fre sa d o s 197a t ie n e n  cada uno h a c ia  

a t r á s  una rampa 197b d isp u esta  de t a l  manera que, cuando se 

hace g ir a r  l a  p a la n ca  201 en  e l  sen tid o  de l a  f le c h a  f7  

( f i g .  25) l a s  ramas de l a  h o r q u illa  199 hagan re tro c e d e r
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h a c ia  a t r á s  l a  co rred era  1 9 7 , y por ta n to  l a  punta 12 co n tra  

l a  a c c ió n  d e l r e s o r te  1 9 8 . p o r  o tr a  p a r t e ,  e l  e je  200 e s tá  

conectado, por m ediación de ana p alan ca  20 2 , de ana M a l i ­

l l a  203 y de una segunda p alan ca  204 ( f i g ,  26) a un e je  ro e -

206 tangente a  l a  co rred era  197 ( f i g ,  2 7 ) .  La d is p o s ic ió n  

es  t a l  que cuando l a  p a lan ca  2 0 l se hace g ir a r  en  e l  s e n t i ­

do de l a  f le c h a  f8  ( f i g .  26 ) l a  h o r q u illa  199 l i b e r t a  l a  

co rred era  197 y l a  punta 1 2 , que e l  r e s o r te  198 pasa en ton - 

10 ces a l  eretismo de l a  p ie z a  a r o s c a r  y que a l  f i n  de l a  ca­

r r e r a ,  l a  p a lan ca  202 , l a  M a l i l l a  203 y l a  p a lan ca  204 de­

term inan por l a  ro ta c ió n  del e je  roseado 2 0 5 , un desplaza­

miento tr a n s v e r s a l  d e l tapón 20 6 , que conduce e s te  últim o 

a M oquear l a  co rred era  1 9 7 .

15 NL funcionam iento del conjunto de l a  máquina

a s í  c o n s titu id a  e s  e l  s ig u ie n te  (véase f i g .  4 ) :

dor 9 so b re  l a  bancada 1 ,  según l a  lo n g itu d  de l a s  p ie z a s  

a r o s c a r , desbloqueando dicho arrastrad o r* por medio da l a  

20 p alan ca 102 que a c tú a  sobre lo s  l i s t o n e s  de bloqueo 9S , y

se  re g u la  eventualm ente l a  p o s ic ió n  de l a  contrapunta 11 so­

b r e  e l  a r ra s tra d o r  9 después de haber a f lo ja d o  l a  p a lan ca  

28 1 9 6 , y se l a  in m o v iliza  en  l a  p o s ic ió n  e le g id a  por? medio

de e s ta  p a la n c a . Se monta en  e l  h u s i l lo  8 l a  p in za

19 corresp o n d ien te a l  diám etro de l a  p ie z a  a  r o s e a r , por 

o tr a  p a r t e , se monta en  e l  á rb o l 1 2 3 , de l a  manera a n te r io r -

5 cade 20& sobre e l  cu a l va a to r n illa d o  un tapón de bloqueo

Se reg u la  prim ero l a  p o s ic ió n  del a r r a s t r a -

desplazando lu ego di c ho a r  ra s  t r a  dor por medio d el b o lan ta  94 , 

y  bloqueándolo de nuevo por medio de l a  p alan ca  1 0 2 . También
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mente d e s c r i t a ,  l a  le v a  ¿Le l e s  pasos 126 correspo ndi ente 

a l  paso y  a  l a  longitud , d el roscado d esead os, se monta en 

e l  cab eza l 7 e l  juego de en g ran a jes 7 4 , 7 5 , 7 6 , 77 p ro p io s 

para  dar l a  r e la c ió n  deseada e n tre  l a  v e lo cid ad  de r o ta c ió n  

5 del h u s i l lo  8 y l a  del. á rb o l 1 2 3 , y se re g u la  l a  p o s ic ió n  

r e la t iv a  de l a s  le v a s  gem elas 130a-130b  según que l a  le v a  

de lo s  pasos e le g id a  contenga una h é l i c e  ascendente que s e  

ex tie n d a  por ejem plo en  1 8 o 2 o en  2 4 0 s .  Se e n c a ja  e l  dedo 

174 de l a  rueda de tr in q u e te  154  en  e l  ag u jero  175a  del 

10 p la to  175 que corresponde a l  número de pasadas de que se  

t r a t a ,  y se  reg u la  l a  le v a  v a r ia b le  164  según l a  profund i­

dad d el f i l e t e  a r e a l iz a r  y según l a  r e la c ió n  deseada e n tre  

l a s  prim eras y  l a s  ú ltim as p asad as. Se re g u la  fin a lm en te  

l a  p o s ic ió n  tr a n s v e r s a l  de l a  herram ien ta  montada sobre e l  

15 p o r t a - ú t i l  1 0 ,  por medio d e l botón  con e n ta lla d u ra s  116 

que manda e l  carro  tra n s v e rs a l su p e rio r  1 1 4 .

P ara  in tro d u c ir  l a  p ie z a  a  r o s c a r  en  l a  mor­

daza 19 d e l h u s i l lo  8 , sé  maniobra l a  p alan ca  49 en  e l  sen ­

t id o  de l a  ü é o h a  Ü  determinando a s f  l a  ap e rtu ra  de d icha 

20 mordaza por m ediación de l a s  p a lan cas 5 4 , 5 5 , 56 de l a  va­

r i l l a  5 7 , de l a  p alan ca  2 8 , de l a  h o r q u il la  27 y de l a  co­

rre d e ra  2 3 , que comprime e l  r e s o r te  i n t e r i o r  25 d el h u s i­

l l o  8 ( f i g .  7 ) .  P u esta  en  su lu g a r en l a  mordaza 19  l a  p ie ­

za a  r o s e a r , se rech aza l a  p alan ca 40 h a c ia  su p o s ic ió n  me- 

25 d ía , lo  cu al determ ina e l  c ie r r e  de e s ta  mordaza p or un

p roceso  in verso  d e l a n t e r io r ,  y por c o n s ig u ie n te , e l  apre­

tam iento de l a  p ie z a  a r o s e a r . Se e n c a ja  eventualm ente l a  

punta 12 de l a  contrapunta 11 sobre e l  extrem o opuesto de
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l a  p ie z a , pasando en l a  d ire c c ió n  de l a  f le c h a  fB l a  palan­

ca gol previam ente p u esta  en  p o s ic ió n  de desprendim iento 

por una m aniobra en  e l  sen tid o  de l a  f le c h a  f 7 .  Luego se  

embraga l a  máquina empujando l a  p a lan ca  49 en e l  sen tid o  

de l a  f le c h a  f 2 ,  y e s te  desplazam iento pone e l  cono 34 en 

en ca je  con e l  cono hembra 33 de l a  p o le a  29 por m ediación 

de l a s  p a lan eas 5 9 , 6 0 , 6 1 , d e l e s t r ib e  4 5 , d e l r e s o r te  de 

embrague 44  ( f i g .  6 ) ,  d el brazo 43 y de l a  h o r q u illa  40*

Al f i n  de e s ta  m aniobra, l a  p a lan ca  63 v ie n e  a e n c a ja r  so­

bre e l  c e r r o jo  64 rechazado h a c ia  lo  a lto  por l a  p alan ca 66 

som etida a l a  a c c ió n  del r e s o r te  68 bloqueando a s í  e l  con­

ju n to  en l a  p o s ic ió n  de embrague. La máquina se  pone en 

marcha*

Por m ediación d e l á rb o l 88 y de lo s  engra­

n a je s  1 2 0 -1 2 2 , e l  á rb o l 123 es  a rra s tra d o  a r o ta c ió n  y l a  

le v a  de lo s  pasos 126 determ ina, por m ediaoión del ro d ü lc f 

1 2 7 , e l  movimiento de v aiv én  d e l oarro lo n g itu d in a l 1 0 5 , y  

por tan to  de l a  h erram ienta a  lo  la rg o  de l a  p ie z a  a r o s e a r , 

con parada de dieho oarro  a  cada f i n  de c a r re ra  de id a  (co ­

rresp on d ien te  a  una pasada e f e c t iv a )  y a l  re g re s o . En co rre ­

la c ió n  con e s te  m ovim iento, l a s  le v a s  gem elas 13oa-130b 

so s te n id a s  por e l  mismo árb o l 1 2 3 , determ inan, por m ediación 

del r o d i l lo  1 3 3 , a l  f i n  d e l tra y e c to  de id a  del carro  1 0 5 , 

e l  desplazam iento de l a  p a lan ca  1 34  en  e l  sen tid o  de l a  f l e ­

cha f 3 ,  de donde r e s u l t a ,  por una p a r t e ,  a  consecu encia  de 

l a  b a scu la e ió n  d el b a la n c ín  1 4 0 , producida por l a  rampa 138a 

de l a  b arra . 1 3 8 , l a  r e t ir a d a  d el carro  tr a n s v e r s a l  112 h a c ia  

e l  o p erario  y * e l  desprendim iento de l a  h erram ien ta  y , por
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o tr a  p a rte  , á  consecuencia de l a  b a se u la c ió n  de l a  palanca

1 4 9 , l a  sabida d e l tr in q u e te  de a r r a s t r e  155  y  an desplaza­

m iento de l a  rueda de tr in q u e te  1 54  en e l  v a lo r  de an d ie n ­

t e ,  a rra stra n d o  an desplazam iento angu lar de l a  le v a  v a r ia ­

b le  164 que corresponde a l  avance tr a n s v e r s a l  de l a  h e rra ­

m ienta para l a  pasada s ig u ie n te ; durante l a  c a r re ra  de r e ­

torno d e l ca rro  lo n g itu d in a l 1 0 5 , l a s  le v a s  gem elas 130a- 

130b determ inan e l  desplazam iento de l a  p a lan ca  134  en e l  

sen tid o  de l a  ü e o h a  f 4 ,  de donde r e s u l t a ,  por m ediación 

de l a  rampa 138a  de l a  b a rra  1 3 8 , d el b a la n c ín  140 y  del 

vastago de p re s ió n  1 4 2 , e l  re to m o  p rog resiv o  d e l ca rro  

tra n s v e rs a l 112 a l a  p o s ic ió n  de t r a b a jo ,  después de lo  

cual e l  carro  lo n g itu d in a l 105 es  a rra s tra d o  de nuevo por 

l a  aooíón de l a  le v a  de lo s  pasos 126 para l a  e je c u c ió n  de

l a  pasada s ig u ie n te .

E s to s  movimientos se r e p ite n  h a sta  que se 

haya efectu ad o  e l  número de pasadas deseado. En e s te  momento, 

e l  dedo 176 d e l p la to  p erforad o 175 v ie n e  a  le v a n ta r  l a  pa­

la n c a  177 y produce; por medio de l a s  p a la n ca s  1 7 9 -1 8 1 , e l  

desprendim iento su cesivo  de lo s  tr in q u e te s  de d eten ció n  y 

de a r r a s t r e  155 y  1 5 3 , l ib e r ta n d o  a s í  e l  p la to  175 y l a  

le v a  v a r ia b le  1 6 4 , que se v u elv en  a  su p o s ic ió n  i n i c i a l  

por l a  a c c ió n  d e l r e s o r te  169 sob re e l  á rb o l 1 6 1 , a l  paso 

que l e s  e n g ra n a je s  h e l ic o id a le s  184?-185, que a ccio n a n  e l  

q rb o l lo n g itu d in a l 67 , determ inan en e l  ca b e z a l 7 l a  b a ja ­

da d e l c e r ro jo  6 4 , zafando a s í  l a  p a lan ca  61 y  por co n si­

gu iente l a  p a lan ca  43 que, s o l ic i t a d a  p or e l  r e s o r te  de f r e ­

nado 1 8 6 , desembraga e l  cono 35 del ceno 33 y e n c a ja  e l  co-
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í. 1

no de frenado 46 en e l  cono hembra f i j o  48 , de donde r e s u l­

t a  l a  parada del h u s i l lo  8 y  de l o s  d iv erso s  mecanismos 

de ró sc a lo  y l a  v u e lta  de lo s  miemos a l  punto 3a p a r tid a  

para un nuevo c ic lo  de t r a b a jo .

5 S i  por cu a lq u ie r  motivo s e  q u ie re  detener

l a  máquina en  e l  curso del t r a b a jo ,  se h ace g ir a r  en e l  

sen tid o  de l a  f le c h a  f6  l a  p a lan ca  1 8 8 , lo  que l l e v a  a l  

dedo 193 a a c tu a r  por medio de l a  p alan ca b a scu la n te  191 

sobre l a s  p a lan cas 17 9 -1 8 1  que mandan e l  desprendim iento 

10 de lo s  tr in q u e te s  155 y 1 5 2 . Oomo se  ha v is to  más a r r ib a ,  

haciendo g ir a r  l a  p a lan ca  188 en  e l  se n tid o  de l a  f le c h a  

f5  s e  l l e v a  a l  dedo 190 a a c tu a r  sobre l a  p alan ca 1 8 1 , pro­

duciendo e l  desprendim iento de só lo  e l  tr in q u e te  de a r r a s ­

t r e  153 y l a  máquina g ir a  en  v a c ío ,  e s  d e c ir ,  s in  que t e n ­

i s  ga lu g a r  un avance de l a  h erram ienta a l  f in a l  de cada c a rre ­

ra  del ca rro  lo n g itu d in a l 105 .

Después de l a  parada au tom ática de l a  máqui­

na a l  f i n a l  d e l t r a b a jo ,  s e  desprende, s i  p roced e, l a  punta 

12 de l a  p ie z a  roscada haciendo g ir a r  l a  p a lan ca  201 da l a  

30 contrapunta en  e l  sen tid o  de l a  f le c h a  f ? ,  se  a f l o ja  l a  

mordaza 19 haciendo g ir a r  l a  p alan ca 49 en e l  sen tid o  de 

l a  f le c h a  SE y se q u ita  l a  p ie z a . La c ole oación  de o tr a  

p ie z a  nueva y su roseado se o b tien en  re p itie n d o  l a s  opera­

c io n es a r r ib a  d e s c r i ta s .

35 P ara  e l  caso  de p ie z a s  la r g a s  ouyo despren­

dim iento d e l h u s i l lo  no pudiera o b ten erse  con l a  sim ple ma­

n io b ra  de l a  contrap unta 1 1 , s e  desbloquea e l  a rra s tra d o r  

9 por medio de l a  p alan ca 103 que actú a  so b re  l o s  l i s t o n e s
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&e bloqueo- 96 , y se lo  a l e ja  da l a  n a r iz  del h u s i l lo  8 , 

h acién d elo  d e s liz a b a #  sobre l a  bancada 1 .  Cuando se monta 

una nuera p ie z a , s e  vuelve e l  a r ra s tra d o r  a su p o s ic ió n  

da funcionam iento determinada por un tope re g u la b le  207 pre—

5 v is to  a l  e fe c to  aóbre un sop orte 208 su je to  a l  cuerpo del

cabezal 7 (v éase t a m b ié á f ig .  1 ) ,  y luego se  b loquea de nue­

vo e l  a rra s trá d o r  con ayuda de l a  p alan ca  1 0 2 . E ste  d is p o s i t i ­

vo puede u t i l i z a r s e  en  co n d icio n es an álog as para  e l  despren­

dim iento de l a  herram ienta en  e l  easo de roscad os in t e r io r e s .  

dO E s ta  s o l ic i tu d  que corresponde a l a  presentada

en F ra n ó ia , e l  9 de enero de 1945 , b a jo  e l  número p ro v is io ­

n a l 4 9 6 .1 1 9 , se  acoge a lo s  b e n e f ic io s  del a r t i c u lo  S I  del 

v ig en te  E s ta tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .

- 0  - N O T A  - o -

3-5 Los puntos de in ven ció n  p ro p ia  y nueva que se

p resen tan  para que sean o b je to  de e s ta  P a te n te  de Invención 

en España, por 73INTE añ o s, son. lo s  s ig u ie n te s :

i s .  -  Una máquina de ro s c a r  de herram ien ta  en  

l a  cual e l  desplazam iento lo n g itu d in a l del p o r t a - ú t i l  e s  

20 mandado por una le v a  g ir a t o r ia  que re c ib e  su movimiento de

r o ta c ió n  a  p a r t i r  del h u s il lo  de a r r a s t r e  de l a  p ie z a  a ro s ­

c a r , a l  paso que e l  avance tra n s v e r s a l p rog resiv o  de l a  he­

rram ienta después de. cada pasada, a s  mandado igualm ente por 

o t r a  le v a  a r r a s tr a d a  en r o ta c ió n  a  p a r t i r  d e l h u s i l lo ,  pa- 

26 réndese autom áticam ente lo s  d iv erso s  mecanismos cuando se 

ha efectuado e l  número de pasadas e le g id o  p ara  r e a l iz a r  e l
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ro scad o ; ca ra c te r iz a d a  porque l o s  c a rro s  do desplazam iento 

lo n g itu d in a l y de desplazam iento tr a n s v e r s a l  que sos tie n e n  e l  

p o r t a - ú t i l , a s í  como l o s  mecanismos de mando de l e s  desplaza­

m ientos de e s to s  c a r ro s , de re g u la c ió n  del número de pasadas 

y de parada au to m ática , van montados en un a rra g tra d o r  que 

puedo d esp lazarse  e  in m o v iliz a rse  en cu a lq u ie r  p o s ic ió n  e le g i ­

da sobre una guía d isp u esta  en una bancada de tr a b a jo  que fo r ­

ma p a rte  de uir b a s tid o r  que forma en uno de sus extrem os un 

cabezal f i j o  en  e l  cual van montados e l  h u s i l lo  de a r r a s tr e  de 

l a  p ie z a  a r o s c a r ,  l o s  d is p o s it iv o s  de embrague y de frenado 

y un t r e n  de en g ran a jes  d esm u ltip lica d o res con d is p o s it iv o  in ­

v e rso r  de m archa, estando lo s  d iv e rso s  mecanianos so sten id o s 

por e l  a rra g tra d o r unidos con e l  t r e n  de en g ra n a je s  y con e l  

d is p o s it iv o  de frenado montados en e l  cabezal por medio de á r ­

b o le s  de chaveta d e s liz a n te  p erm itién d o las se g u ir  l o s  desp la­

zam ientos lo n g itu d in a le s  ev en tu a les  del a r r a s tr a d o r  sobre e l  

b a s t id o r , a l  propio tiempo que permanecen s o l id a r io s  de lo s  

m olim ientos de r o ta c ió n  de dichos á r b o le s .

2 3 . -  Una máquina de r o s c a r  de herram ienta se ­

gún se r e iv in d ic a  en e l  punto 1 3 , c a ra c te r iz a d a  porque e l  des­

plazam iento lo n g itu d in a l del a r r a s tr a d o r , para l a  re g u la c ió n  

d e l a p o s l e l c n .d e  e s te  últim o sobre e l  b a s t id o r , e s  mandado 

por medio de un piñón montado en  dicho a r ra s tra d o r  , y que en­

grana con una crem allera  u árgano eq u iv a le n te  s o lid a r io  de l a  

bancada, y cuya ro ta c ió n  e s  mandada p or un v o la n te  colocado 

en l a  p a rte  d e la n te ra  de l a  máquina*

3 3 , -  Una máquina de r o s c a r  de herram ienta se ­

gún se r e iv in d ic a  en lo s  puntos 13  o 2S , c a ra c te r iz a d a  porque
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l a  iBm ovilizaoi.cn  d.el a rra s tra d o r  e n  cada una de l a s  p o s ic io ­

nes que puede ocupar se o b tien e  por medio de l i s t o n e s  de b lo ­

queo que se apoyan en  rebordes co rresp o n d ien tes da l a  bancada 

y cuyo apretam iento se asegura por medio de v a r i l l a s  de exoán- 

5 t r i c a s  mandadas por un á rb o l común p ro v is to  de una palanca 

de maniobra co locad a en  l a  p a rte  d e la n te ra  de l a  máquina.

4 3 . -  Una máquina de ro s c a r  de h erram ien ta  se­

gún se re iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  puntos JLO a 3 3 , ca ra cte riz a d  

da porque un tope reg u lab le  montado en  un sop orte sosten id o  

10 por e l  cabezal f i j o  perm ite l im i t a r  e l  desplazam iento del a r r a e -  

tra d o r  h a c ia  dicho ca b e z a l.

5 s . -  Una máquina de ro s c a r  de h erram ien ta  según 

se r e iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  puntos 13 a 4 3 , c a r a c te r iz a ­

da porque en  e l  a r r a s tr a d o r , van montados un carro  lo n g itu d in a l 

15 m ov ib le , que puede d esp lazarse  p arale lam en te a l  e je  del h u si­

l l o  , un earro  tr a n s v e r s a l  m ovible, so sten id o  por e l  carro  lo n ­

g itu d in a l y que puede a su vez d esp lazarse  lon g itu d in alm en te 

a l  e je  del h u s i l lo ,  y un segundo carro  tr a n s v e r s a l  que s o s t ie ­

ne l a  t o r r e - p o r t a - ú t l l ,  f i j a  en  e l  curso d el t r a b a jo ,  pero 

20 cuya p o s ic ió n  puede re g u la rse , por e jem p lo , m ediante un to r ­

n i l l o  m icrom étrico mandado por un b o ten  y un v e rn ie r  re g u la b le .

6 3 . -  Una máquina de ro s c a r  de h erram ienta se­

gún se re iv in d ic a  en uno cu a lq u iera  de lo s  puntos 13  a 5 3 , 

c a ra c te r iz a d a  porque e l  carro  lo n g itu d in a l va guiado por me- 

25 gio ge v a r io s  p ares de r o d i l lo s  a lo  ía rg o  de una p la ca  de 

doble ehaCLán s o l id a r ia  del a r r a s tr a d o r .

7 3 . -  Una máquina, de ro s c a r  de herram ienta 

según se r e iv in d ic a  eñ a l  punto 63 , c a ra c te r iz a d a  porque lo s
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r o d i l lo s  de guía en  con tacto  con l o s  ch a fla n e s  in f e r io r e s  

de l a  p la c a  s o l id a r ia  d e l a rra s tra d o r  son re g u la b le s  en  su 

p o s ic ió n  para p e rm itir  una recu p era c ió n  de juego e v e n tu a l.

e s .  -  una máquina de ro s c a r  de herram ienta 

5 según se r e iv in d ic a  en  uno cu a lq u ie ra  de l o s  puntos la  a . 

c a ra c te r iz a d a  porque e l  mecaüismo que manda l o s  desplazam ien­

to s  d e l carro  lo n g itu d in a l, correspondiendo a lo s  desplaza­

m ientos lo n g itu d in a le s  de l a  h erra m ie n ta , e s tá  d isp u esto  den­

tro  del a r r a s tr a d o r .

10 9*3. -  Una máquina de r o s c a r  de herram ienta se­

gún se re iv in d ic a  en  e l  punto 8 ^ , c a ra c te r iz a d a  porque e l  me­

canismo que manda l o s  desplazam ientos del c a rro  lo n g itu d in a l, 

comprende una le v a  in tercam b iab le  ca lad a en  un á rb o l conec­

tado en ro ta c ió n  con un árb o l s o l id a r io  d e l últim o en g ran a je  

18 d e l ca b e z a l, y que va a p a ra r a l a  p a r te  in f e r io r  d el a r r a s ­

trad ora actuando d ichq le v a  sobre un r o d i l lo  montado en e l  

carro  lo n g itu d in a l, co n tra  l a  a c c ió n  de r e s o r te s  in te rp u e s­

to s  e n tre  e s te  ca rro  y e l  a r r a s tr a d o r .

l o s . ^ -  Una máquina de r o s c a r  de herram ienta 

20 según se r e iv in d ic a  en  lo s  puntos 8^ y g e , c a ra c te r iz a d a  por­

que un t o r n i l l o  u órgano eq u iv a len te  perm ite b loquear e l  ca­

rro  lo n g itu d in a l sobre e l a r r a s tr a d o r  para  cam biar la  le v a  

que manda lo s  desplazam ientos de dicho c a r ro .

1 1 ^ . -  Una máquina de r o s c a r  de h erram ienta 

25 según s e  r e iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  pantos i s  a 1 0 ^ ,

c a ra e te r iz a d a  porque e l  mecanismo que manda l o s  desplazam ien­

t o s  d e l carro  t r a n s v e r s a l ,  correspondiendo a lo s  movimientos 

de avance en profundidad y a l  desprendim iento de l a  herram ien­

t a ,  y lo s  meca ni anos de re g u la c ió n  d e l número.de pasadas y
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1
de p a ra á a a u te m á tic a , van montados en un c á r te r  que se abre 

dispuesto  en l a  cara  del a r ra s tra d o r  l a  p la c a -

c u b ie r ta  de l a  máquina.

12 2 . -  Una máquina de r o s c a r  de h erram ien ta  

5 según se r e iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  puntos i s  a 1 1

c a ra c te r iz a d a  porque e l  mecanismo que manda l o s  de aplazamien­

to s  del carro  tr a n s v e r s a l  comprende dos le v a s  gem elas ca lad as 

en e l  á rb o l de Iq íe v a  que manda l o s  desplazam ientos d el carro  

lo n g itu d in a l y que pueden re g u la rse  angularm ente e n tre  s i  

lO según e l  p e r f i l  de e s ta  ú ltim a le v a ,  actuando d ich a s  le v a s

gemelas so b re  una p alan ca  o s c i la n te  que manda, por una p a r te , 

un Juego de órganos que actú an  sob re un vastag o  de p re s ió n  en 

r e la c ió n  con e l  carro  tr a n s v e r s a l  p ara  d eterm inar e l  despren­

dim iento de l a  herram ienta a l  f i n  de cada pasada, y ,  por o tr a  

15 p a r te ,  un d is p o s it iv o  de tr in q u e te  que manda, por m ediación

de: una rueda de t r in q u e te , l a  ro ta c ió n  paso a paso de una l e ­

va que actú a  sobre dicho vastago de p re s ió n  para producir e l  

avance de l a  herram ienta ah t e s  de cada nueva pasada,

1 3 2 , -  Una máquina de r o s c a r  de herram ienta 

20 según se r e iv in d ic a  en e l  punto 1 2 2 , c a ra c te r iz a d a  porque e l  

vastago de p re s ió n  que tran sm ite  a l  carro  tr a n s v e r s a l  l o s  

d ife r e n te s  movimientos da avance y de r e tr o c e s o , a c tú a  sobre 

dicho carro  por m ediación da un rep rod u ctor que c o n s is te  en 

una p laca  cuya p o s ic ió n  sobre dicho ca rro  puede r e g u la r s e  de 

25 manera que determ ine, por e jem p lo , b ie n  una t r a y e c to r ia  de l a  

herram ienta p a r a le la  a l  e je  d e l h u s i l lo  (ca so  de roscados c i ­

l i n d r i c o s ) ,  b ie n  ana t r a y e c to r ia  que forme c ie r to  ángulo con 

dicho e j e  (ca so  de roscados c ó n ic o s ) .
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14¡s . -  Una máquina de ro se a r  de M rram ien ta  

según se r e iv in d ic a  en  e l  punto 1 2 ^, c a ra c te r iz a d a  porque 

l a  rueda de tr in q u e te  que. manda l a  r o ta c ió n  de l a  le v a  

de avance tra n s v e r s a l de l a  herram ienta e s tá  unida con 

un p la to  d isp u esta  en e l  mismo e j e  que e l l a ,  mediante una 

unión que p erm ite  h acer v a r ia r  su p o s ic ió n  an gu lar r e l a t i ­

va según e l  número da pasadas deseado, teniendo dicho p la ­

to  un dedo que manda, por m ediación de un juego de p alan­

c a s , cuando se  ha efectu ad o dicho número de pasadas por 

una p a r te ,  e l  desprendim iento de lo s  t r in q u e te s  que a c c io ­

nan l a  rueda de t r in q u e te , y por o tr a  p a r t e ,  un á rb o l eñ  

r e la c ió n  por un par de en g ra n a je s  oon un segundo á rb o l que 

determ ina e l  desacopl amiento d e l embrague en e l  cab eza l 

f i j o  y e l  frenado autom ático del h u s il lo  de a r r a s t r e .

1 5 s . -  Una máquina de ro s e a r  de herram ien­

t a  según se  r e iv in d ic a  en  lo s  puntos 12 s y 14S , c a r a c t e r i ­

zada porque un r e s o r te  conectado con %1 á rb o l de l a  le v a  

de avance tra n s v e rs a l vuelve dicha le v a  a  su p o s ic ió n  o r i ­

g in a r ia  cuando t ie n e  lu g a r e l  desprendim iento de l a  rueda 

de tr in q u e te .

1 6 s . -  Una máquina de ro se a r  de herram ienta 

según se  re iv in d ic a  en  lo e  puntos 12^ y  14=s, c a ra c te r iz a d a  

porque un segundo juego de p a lan cas mandado por un árb o l 

t r a n s v e r s a l  que a t r a v ie s a  e l  a r r a s  tirador y  va a p a ra r  a l a  

p a r te  d e la n te ra  de l a  máquina donde tien e, una p alan ca  de 

maniobra de t r e s  p o s ic io n e s , p erm ite  determ inar a  volu ntad  

b ie n  l a  parada mandada de l a  máquina, b ie n  l a  marcha en v acío  

de e s ta  ú ltim a , desprendiéndose en ton cee a l mecanismo de
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avance tra n s v e r s a l de l a  h erram ien ta , y quedando únicamen­

t e  en  engrana con e l  mando p roced ente d el h u s i l lo  e l  meca­

nismo de mando de lo s  desplazam ientos lo n g itu d in a le s .

*173. -  Uns máquina de ro s e a r  de herram ienta 

5 según se  r e iv in d ic a  en  cu a lq u ie ra  de lo s  puntos 13 a 16 ^ , 

c a ra c te r iz a d a  porque sobre e l  a r r a s tr a d o r  o so b re  l a  b a n ­

cada va montada una contrap unta que puede d e sp la z a rse  p ara­

le lam en te  a l  e je  d el h u s i l lo  para  re g u la r  su p o s ic ió n  e  in ­

m o v iliz a rse  en  l a  p o s ic ió n  e le g id a .

10 1 8 3 . -  una máquina de ro s e a r  de herram ienta

según ge r e iv in d ic a  en  e l  punto 1 7 3 , c a ra c te r iz a d a  porque 

l a  contrapunta t ie n e  una punta m ovible mentada e n a n a  co­

rre d e ra  som etida a  l a  a c c ió n  de un r e s o r te  que tie n d e  a 

empujar l a  punta h a c ia  l a  p ie z a  a r o s c a r ,  y una p alanca 

15 m ovible en  dos d ir e c c io n e s , que perm ite p or m ediación de 

un juego doble de b i e l a s ,  por una p a rte  , cuando e s  a c c io ­

nada en un sen tid o^ h acer re tro c e d e r  dicha punta co n tra  la  

a c c ió n  deBi r e s o r te ,  y ,  por o tra  p a r te ,  cuando e s  accionad a 

en e l  o tro  s e n tid o , v o lv e r  dicha punta h a c ia  l a  p ie z a , y 

20 lu eg o , a l  f i n  AáL t r a y e c to , b loqu ear enérgicam ente la  co­

rred era  que l a  s o s t ie n e .

1 9 3 . -  Una máquina de r o s c a r  de herram ien­

t a  según se- re iv in d ic a  e n  l o s  puntos 173 y 1 8 3 , c a r a c te ­

r iz a d a  porque e l  d is p o s it iv o  de bloqueo de l a  c o r r e te r a  

25 de l a  punta m ovible c o n s is te  en un tope d isp u esto  tr a n s ­

v e r s a l  y ta n g e n c ia l mente con r e la c ió n  a l a  co rre d e ra , y 

que t ie n e  una p a r te  roscada que se  a t o r n i l l a  en a l cuer­

po de l a  contrap unta b a je  l a  a c c ió n  de uno de l e s  ju egos
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de t i e s a s  anido con l a  p alan ca  de m aniobra.

2 0 s .  -  Una máquina de r o s c a r  de h erram ien ta . 

T al y como se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria que 

a n teced e, rep resen tad o en  lo s  d ib u jo s  que se acompañan y

con lo a  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o ,

E s ta  Memoria co n sta  de cu aren ta  h o ja s  e s c r i ­

t a s  por una s o la  c a ra ,

M adrid, **8 ENE 1946
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