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MM OoORIa DELGCRIPTITIVA

La Patente de Invencidn a que se refiere le presen-
te liemoria Descriptiva, estd aestinada a garantizar la
explotacién y la propiedad exclusiva, en Espufia y sus
colonias de un regulador automdtico pars motores de ex-

plosidn que funciona eldctricamente alimentsado por la
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la carga y disminuir las revoluciones del motor y de
la dinemo a é1 acoplada, sobre l:s vdlvulas, permitien
do el paso a una mayor cantidad de gas con mayor can-
tidad también de aire, lo que produce una automdtica
aceleracién del motor; en el casc contrario de dis-
minucidén de la carga, el motor se acelera y al aumen -
tar sus revoluciones y las cde la dinamo, el regulador
cierra automdticamente las vdlvulas, lo necessrio
para que, los cambios de carga sobre el motor, deter-
minen una alteracidn en la alimentecidén de combusti-
ble manteniendo constantemente el mismo ritmo del mo-
tor,

Con objeto de ayudar en la descripeidn y solo
a tf{tulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en
la que se representa esquemdticamente la disposicidn
de los dlferentes, d8rganos del regulador automdtico,

Consi ste éste, principaelmente, en dos seleno-
ides ~-1-1’~ conectados con el pdlo positivo de la
dfnamo -2- y de los cuales sale otra conduccidn al
mismo polo de la baterfa -3-, que cierra el circuito
al conecter su polo negativo con el del mismo signo
de la dInamo -2-, Cada uno de los ndclecs de hierro
~4-4*- de los selenoides 1-1’-, va enganchado a un
cable -5-5'-que termina en un resorte a contraccidn
en espir-al -6-6'-, cuyo extremo opuesto va fijedo
en upa varilla 7-7'- roscada en tode su extensidn,
las cuales se introducen por sendas perforaciones
practicudas en una plancha soporte -8- inmévil y fi-
Jada en sualquier parts del motor. Unas tuerces mo-

leteadas -9-9’- se roscan sobre el extremo libre de
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dfnamo y la bateria del propio motor, de especial apli-
cacidn en los motores inméviles o acoplados & la in-
dustria,

Las actuales circunstanciass de restriscidn
de flufdo eldctrico han cresdo serias dificultedes en
el normal desarrollo de las industriss, talleres, co-
mercios, espectdculos pdblicos, salones de recreo, ete,
los cuales, y siempre gque sus caracterfsticas se lo
han permitido, han intentado resolver su problema de
energfa por medio de srupos electrdgenos o motores
industriales fijos, de los mas diversos tipos.

Un gran nduero de estos grupos electrésenos
o instalaciones industriales estdn constituidos por
combinaciones hechas a base de un motor de. coche o ca-
midn en correspondencis, por mcoplamiento ae ejes o
por medio de correas de transmisidn, con el alternador
productor de la energfa eléctrica o al embarrado de la
fébrica; Desde luego, con ellos se ha . conseguido un
zran adelanto va que el utiliterioc se he independizado
canvletamente de las f4bricas de energfe eldetrica al
poder proporcionarse la energfa necesaria para su con-
sumo a las horas, y en el momento que lo precisa; pero
ain se trate de instsluciones incomplptas que, aunque
curiplen su misidn, requieren la constante atencién de
un especlalista 8ue estd al cuidado de acelerar el mo-
tor en los casos de carges imprevistas, por ponerse en
marcha otra mdquinea, ete., o bien en casos contrarios
de disminucidén de carga, que disminuye, aflojando el
acelerador, el ndmero de revoluciones del motor, Si
no se prodiga un mgximo cuidedo en la regulecidn de ls

marcha del motor en relacidn a la carge que sufre,
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existe el peligro de qus, en el primer caso, al au-
mentar aquella el motor se pare, con el consiguiente
trastorno en la instalacidn; en el segundo caso, o
disminucidn de carga, un retraso en la regulacién
significae una automdtice aceleracidn del motor que
trabaja en vano com la consiguiente pérdida de com-
bustible (gasolinu, carbdn ete.), ¥y el probable peli-
gro de averfa por recalentzmiento innecesario,

Estos graves inconvenlentes se resuelven sa~
tisfactoriamente con el empleo del, regulador automd-
tico objeto de¢ 1u presente descripeidn , el que, pues-
to en correspondencia con las palomillas de las entradas
de aire vy gas, acclona sobre ellas manteniendo el mo-
tor en un rdgimen de funcionamiento proporcicnal a la
carza que sufre. Cualquier aumento o disminuczidn de
ella, que vendrfa traducido en un retardo o una acele-
racidn del motor, es corregido autométicamente por el
regulador abriendo o cerrando md4s o menos las vdlvulas
de entrada de gas y aire;

Bl regulador automdtico funciona aprovechando
la energfa cléctrica producida por la dfnamo que el
motor lleva acoplada para alimentar 1la8 bateria y el
encendido, Cualquier alteracién en el ritmo del motor,
la recibe la dfnamo que girs entonces & mayor o menor
velocidad, aumentando por ténto, o disminuyendo la in-

tensidad de la corriente eldéctrica producida, Estas

varlaciones de intensided , son las que rec¢oje sl re-

gulador y con arreglo a ellas actda sobre las vdlvulas

de entrada de gas y aire de forma tal que, al asumentar
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las varillas -7-7'-, In un punto conveniente de los
cables -5-5'-, tienen su lugar de enganche unas pie-
zas 10-10’- que actuan de palancas sobre las palomi-
llas de las vdlvulas de aire -1ll1l- y de gas -l2-,
sstando cuidadosamente calculados los selenoi-
des -1-1’- gon respecto a la tensién que reciben de
la df{namo -2- se puede garantizar un perfecto funcio-
namiento del regudador. La posicidn permanente, en su
trabajo normal, de las vdlvulas de aire y ges, se puede
regular por medio de las tuercas 9-9+ que tensan méds
0o menos los gables 5-5'- equilibrando la fuerza des -
traceidn de los resortes -6-6’- con la de atraccidn
que ejercen los selenoides -1-1'- sobre sus ndcleos
correspondientes -4-4?; ésta Ultima fuerza en perfec-
ta relacidn con la intensid=d® de la corriente producida
por la dfnamo -3-, ya que & mayor intensidad, el ndecleo
tiende a introducirse mds en el interior de su corres-
pondients bobina,

El tamajio y la formms de los elewentos que com-
ponen el regulador automdtico, serdn variables, as{ como
tambien el material de que estén construfdos siempre
que cumpla la misidn due se les usigna y, en general,
poiria variarse todo aquello gue no suponga una al-
teracidn del prineipio fundamentel en que se besa el

objeto de esta Patente,

-0-0=-0=0~0-0-0~
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Por la Patente de Invencidn a que se refiere la
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presente Memoria Descriptiva, se .UGIVINDICa:

lé,- Un regulador eléctrico pera motores de
explosidn, que funciona en coibinacidn de la diname
que el motor lleva acoplada para alimentar la baterfa
v el encendido, ceracterizado por estar constituido
por dos selencides, aonectados con el polo positive
de ls dinamo y de las cuales sale otra conduccidn al
mismo polo de la baterfa, que clerra el eircuito al
conectar su polo negative con ¢l del miesmo signo de
la d{inamo,

24,- Kl regulsdor de le anterior reivindica-
cidn, caracterizado porque, ceda uno de los dos ndcleos
de hierro de los selenoldes, va enganchado a un cable
que termina en un resorte & contraccidn en espiral
cuyo extremo opuesto va fljado & una varilla roscada
que se introduce por un orifiecio practicado en una
plancha soporte imnmévil fijsde en cualquier parte ade-
cuada del motor, En el extremo libre de la varille ros-
cada, se acopla una tuerca moleteada cuya misidn es
regular la tensidn del cable.

3@ ,~ K1 regulador de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, en un punto con-
veniente de los dos cables tienen su lugar de fija-
eidn unas piezas metdliccs de las vdlvulas ae aire y
de gas,

4% ,~ nl regulador de las reivindicaciones
que antecéden, carecterizado porque el conjunto va
dispussto de forma tal que, los cambios de intensidad

de la corriente eldctrica que genera la dimemo, al

‘aumentar o disminuir el numero de revoluciones del
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150 motor con motivo del aumento o atenuacidén de ls oarga,
se reglstran como cambios de excitacidn en los si-
lenoides que atraerdn con mayor o menor fuerza su

correspondiente nicleo de hierro, mentenido en egui-~

librio de fuerzas por causa de los resortes, de que es
155 tédn provistos los cables, lLstos por medio de sus res-
pectivas palanecas, transmitirdn estds oscilaciones a
las vdlvulas de entrada de gas y aire cerrdndolas
cuando es mayor la excitacidn sl acelerarse el motor
v abriendo mds el paso en el caso contrario,
160 5¢,~ » UK HEGULADOR EL&CTRICC AUTOMATICC PaRA
MOTORES o BXPLOSION», - de conformided en un todo
en lo esencial y fines industriales a lo deserito en
la presente Memoria y gréficamente representadas 1as'
figuras del adjunto planoc para su mejor comprensidn,
Este remoriae consta de SILTE hojas, eseritas
0 mecanografiades a doble espacio en 164 LINuaS y por

una sola ocara,

Valencia, 15 de Diclembre de 1,945
- ;- .




D.JOSE BENLLOCH LLACH ~ PATENTE ole INVENCION ~ HOJA UNICA

‘15%@§§

R




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



