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 ̂1 1 ̂  ,
D. Manuel Ro.guant Mariné, P e r i t o  químico, de nac iona l i ­

dad española, domici l iado en Barcelona, ca l le  Olivo n" 25) 

s o l i c i t a  r e g i s t r a r  una patente de invención por 20 anos pa­

ra España y sus Colonias por: " i'EKFE001 OHAMIE.ETCS El: LAB BU- 

JIAE DE EHCEHDIDO, BABA lOT ...B BE COMBUdTiOB IWTBAEA" Cla­

se 24.-
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Existen en e l  mercado una gran variedad de t ipos de bu­

j í a s  de encendido, para provocar la chispa en loa motores de 

explosión, que cambian de estructura según e l  t ipo  de motor 

a l  cual han de a p l i c a r s e . -

Do obstante, las d i fe renc ias  ex is ten tes  entre los d iv e r ­

sos t ipos  o modelos de bujías, hasta hoy conocidas, se r e f i e ­

ren principalmente a la  manera de unir la  parte a is lan te  de 

la bujía con e l  armazón metálico que la  f i j a  sobre el. motor, 

conservando, para dicha parte a is lan te ,  una misma estructura 

que, por lo  general,  no d i f i e r e  esencialmente de un t ipo  a 

otro, ya que todas e l l a s  se basan en la  idea de proteger e l  

e lec trodo  cen tra l ,  en la  mayor extensión pos ib le ,  a l  e fec to  

de separarlo de todo contacto con la masa del  arrasen metáli 

co , evitando, ademas, posib les descargas a través de dicha nía 

sa, antes de que se produzca la chispa entre las puntas de 

los  dos e le c t r o d o s . -

¿-si vemos que la mayor parte de las bujías ex is tentes  en 

a l  comercio t ienen su pieza a is lan te  cen tra l ,  terminando en 

forma cónica, más c menos puntiaguda, a f in  de proteger e l  

e lec trodo  centra l  hasta cerca de su punta, la  cual solamente 

sobresale unos milímetros de dicha terminación cón ica . -
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te t iene lu..ar, principalmente, por radiac ión a irares  de la 

parte pon asoma por encima de la  tuerca de f i j a c i ó n . -

Algunos t ipos modernos de bujía tienden a aumentar la 

su p er f ic ie  de contacto entre o l  cuerpo a is lan te  y la parte 

metál ica, al objeto se ace lerar  e l  enfr iamiento atreves de 

la masa metálica del armasen de la  b u j í a . -

Teniendo en cuenta las an ter iores  observaciones se ha 

ideado in troduc ir  en lo fabr icac ión  do bujías para motoras 

de explosión, un perfeccionamiento esenc ia l ,  que consiste en 

modif icar la normal estructura de la piona a is lante  centra l ,  

sustituyendo la terminación cónica i n f e r i o r  por una cavidad, 

a modo re campana, que protege la  punta del e lec trodo  central,

a is lándolo e l é c t r i c a mente de la  masn metál ico, -ie píanera que

las s.a.rsdos e x te r io r os y borde infe? bor do dicha campana es-

tan. d irecta mente en contacto cou e l armazón meta H co  ̂ ni ob-

je to  de perm it i r  la transmisión del ca lor  absorb ido por 1 a

parte a is lan te  de la buj ía ,  La cual es ras fáci lmente r e f r i ­

gerada al aumentar su super f ic ie  de rad iac ión . -

En los dibujos ad juntos, que i'orman ¿a r te  integrante de

esta memoria, se rep joso-i.a un esque?.a compa nativo de las ;no

d i f i c aciones efectúa c os en 1 a pa i*te siislante de los antiguos

t ipos n. -mt-tjTLS ) tu t í t u 1 o de ejemp1 o, dos f ornas de e jecu-

ción de dicha pieza a i  s 1 a n t e ,  en 1 a c^al se Lmm: introducido

lou po r fec  clona tRient os ob jeto  Jcl  in ven to . -

La Fig .  1, muestra e l  esquema de ana bajía  normal, sobre 

e l  gao se da superpuesto, en l ineas  punteadas, la nod i f icac iá i

En la F ig .  2 se da a conocer, en sección v e r t i c a l ,  una 

bujía de las  de t ip o  r íg ido  o f i j o ,  construida según los per
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feccionamientos que se patentan.-

La F ig .  3 representa, igualmente seccionada, la parte 

a is lan te  de una buj ía  desmontable, de ca ra c te r ís t i c a s  espe­

c ia l e s ,  según e l  in ven to . -

Ref ir iéndonos concreta ¡ente a dicLos dibujos pasamos a 

d e s c r ib i r  las part icu lar idades construct ivas del numvo cuer­

po a is lante  para bujías de motores de exp los ión .-

Tal co 0.0 se represonta, por trazo grueso, en e l  es quera

de la  Rig. 1 , la pieza a is lan te  de las bujías está f o r r ada.

geíto ra l  re nt 0 , por dos troncos de cono --1 - 2-  enfrent adcs por

cu base mayor y enlazados por una parte c i l in d r i c a  - 3- ,  so­

bre la que se monta e l  armazón metál ico -4 -  de la  b u j ía . -

El cono in f e r i o r  -2 -  es más puntiagudo que e l  superior 

- 1-  y ambos están atravesados axialmente por una perforación 

-5 - ,  por cuyo in t e r i o r  pasa e l  espárrago - 6-  portador del elec 

trodo - 7- .

El ca lo r  desarro l lado en la cabeza del  p istón es en gran 

parte absorbido por la bujía y muy especialmente se acumula 

en e l  cono i n f e r i o r  - 2-  del cuerpo a is lan te ,  debido a que, 

por envo lver  e l  e lec trodo  - 7-  y es ta r  en contacto casi direc_ 

to con e l ,  e l  ca lo r  producido por la chisma aumenta la tempe 

ratura en dicho punto.-

La r e f r i g e ra c ió n  de la  bujía t iene  lugar a través de la 

masa de su cuerpo a is lan te ,  únicamente por e l  cono superior 

- 1- ,  que asoma por encima del armazón o tuerca de f i j a c i ó n  

-4 - .  Esta parte metálica d is ipa  muy poco ca lo r  del  acumulado 

en e l  cuerpo a is lan te ,  debido a que e l  contacto entre ambos 

es re lat ivamente escaso, ya que t iene lugar solamente a t r a ­

vés óe l  cuerpo c i l i n d r i c o  intermedio - 3- .

La e levac ión  de la  temperatura en las  bujías es causa de 

aver ias en las mismas, sin contar las  d e f i c ien c ia s  que ta l  e- 

ventualidad produce en e l  funcionamiento del motor.-

Teniendo en cuenta las an ter io res  observaciones técnicas
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y pract icas ,  se ha ideado per fecc ionar  las actuales bujías me 

jorando la r e f r ig e ra c ió n  de su cuerpo a is lan te ,  a cuyo f in  és 

te se modifica, dándole una conf iguración que, en l ineas gene 

ra les ,  corresponde al p e r f i l  representado por trazos gruesos, 

superpuestos a l  esquema de l  t ipo  actual ,  representado en la  

r e f e r id a  Vig. 1 . -

Para más c lar idad pasamos a d e s c r ib i r  las c a r a c t e r í s t i ­

cas de los  perfeccionamientos introducidos, re f ir iéndonos al 

dibujo de la  bujía  representada o o la  hig. 2 . -

E1 cuerpo a is lan te  de la  bujía es, en conjunto, de l i ­

neas mucho más simples que loe  actuales,  por lo que disminu­

yen las d i f i c u l ta d es  de f a b r i c a c ió n . -  Se compone esencialmen­

te de una parte superior tronco-cónica - 1 ' - ,  unida a otra i n ­

f e r i o r  c i l i n d r i c a  - 3 ' - .  Dicha parte c i l i n d r i c a  presenta, en su 

in t e r i o r ,  una cavidad - 2 ' -  que forma una campana de altura y 

diámetro va r iab le s ,  según sea e l  t ipo  de bujía  que se constru 

y e . -

El borde in f e r i o r  -9 -  de la  parte c i l i n d r i c a  - 3 ' -  cons­

120

t i tuye  e l  punto de arranque de la cavidad -2 * -  y, al propio 

tiempo, e l  apoyo del  cuerpo a is lante  de la  bujía sobre la ba­

se -10- del armazón metálico -4 - ,  que lo  sujeta ,  en forma ina 

movible, ya que se repulsa dicha parto metálica, sobre e l  in i  

c ió  te l a  parte cónica - 1 ' - .

Debido a la  forma espec ia l  dada a la  parte a is lan te  de 

la  bujía se consigue que e l  e lec trodo  centra l  -7 -  quede com­

pletamente protegido e léc tr icamente ,  a i r  que esté en contac­

to con la  campana protectora - 2 ' - ,  evitando la  transmisión 

del ca lo r  desarro l lado por la r epe t ic ión  de la chispa de i g ­

n i c i ó n . -  El hecho de que entre e l  cuerpo a is lante  y e l  arma­

zón metálico -4-  ex is ta  una gran su pe r f ic ie  de contacto, es­

tab lec ida  a través de la  parte c i l i n d r i c a  - 3 ' - ,  cuya altura 

-a -  ce cas i  igua l  a la  de l  repe t ido  armazón, garantiza una 

mejor radiac ión del ca lor  desarro l lado en la cabezo del  p is -
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B1 contacto entre e l  cuerpo a is lan te  del  armazón metá­

l i c o  puede ser d i rec to ,  o bien, asegurado introduciendo, en­

t r e  las l ineas  de junta, un mater ia l  de r e l l en o ,  a base de 

sustancias conductoras de l  ca lo r ,  sean o no d ie l é c t r i c a s ,  ta 

les  como g r a f i t o ,  carborundum u otra s im i la r . -

Cuando se pretenda fab r ica r  un t ipo  de bujía desmontable 

(vease F ig .  3 ) ,  prov is ta  de l  perfeccionamiento que acabamos 

de exp l ica r ,  la forma externa del cuerpo a is lan te  var iará de 

manera que la  parte cónica superior - 1 ' -  presente una porción 

sobresa l ien te ,  de acusada conicidad - 1 1 - ,  la  cual permita la  

introducción a presión de la  tuerca que sujeta e l  cuerpo ais 

lante a l  armazón m etá l ico . -

En esto coso la radiac ión  del  ca lo r  es f a c i l i t a d a ,  al 

igual  que se ha explicado al r e f e r i rn o s  a la  F ig .  2, a través 

de la su per f ic ie  c i l i n d r i c a  - 3 ' -  y además por la  porción de 

la a ltura -b -  de la  parte cónica - 1 1 -  que esta en contacto 

d irec to  con la  tuerca de apris ionamiento.-

Por consiguiente que la  forma, dimensiones, d ispos ic ión  

y a r reg io  del  conjunto y de cada una de las partes o piezas 

in tegrantes de la  bujía  perfeccionada, objeto  de la  presente 

s o l i c i t a d  de patente de invención, podrán v a r ia r  y s u f r i r  to ­

das aquellas modificaciones que no se aparten esencialmente 

de la idea del  in ven to . -

Igualmente podrá va r ia r  la  clase de material empleado en 

la fabr icac ión  del re fe r id o  cuerpo a is lan te  y la de los  mate­

r i a l e s  conductores del  ca lo r  u t i l i z a d o s  para re l l en a r  las jun 

tas de las su per f ic ie s  de con tac to . -

La patente de invención por: "Perfeccj.onamientos en las 

bujías de encendido, para motores de combustión in terna" ,  cu­

yo p r i v i l e g i o  de explotac ión en España, sus Colonias y Pro­

tectorado, se s o l i c i t a  por un periodo de 20 años, recaerá so 

bre las part icu lar idades  que se concretan en las s iguientes:
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18.-"FERFECCI0BATIET'T0U EN LAS BUJIAS LE EBCRBüILo, PARA 

ROBORES uh COMBUSTION INTERNA" caracter izados por e l  hecho de 

que para f a c i l i t a r  la radiación de l  ca lo r  absorbido por e l  

cuerpo a is lan te  de la bujía,  que protege e l  e lec trodo  central, 

se modifica la nornal estructura de dicha pieza a i s l a r t e  sus­

tituyendo la  terminación cónica i n f e r i o r  por ana cablead, a 

modo de campana, de a ltura y diámetro adecuados a l  t ipo  de bu 

j í a ,  que protege la punta de l  e lec trodo  cen tra l ,  a is lándolo  

e lec tr ics&ente  de la masa metál ica, de manera que las paredes 

ex te r io res  y borde in f e r i o r  de dicha campana están directamen 

te en contacto con e l  armazón metál ico, aumentando de esta ma 

ñera la super f ic ie  ce r e f r ig e ra c ió n  del  cuerpo a is lante  cen­

t r a l ,  a través de dicha pieza m e tá l ica . -

2&.-"PERFBCCICEAhlE:.TCU Eli 

RETO.'.ES EH COMBUSTION INTERNA", 

racé r izado por e l  hecho de que
según la 1 & rei% i radicación, ca 

a f i n  de asegurar una per fec­

ta conductib i l idad ca ló r ica  entre e l  cuerpo a is lan te  de la bu 

.jía y su armazón metál ico, las l ineas  de junta, entre ambas 

su p e r f i c ie s ,  pueden ser  re l lenadas esn substanciis conducto­

ras del ca lor ,  sean o no d i e l é c t r i c a s . -

ó ̂  FE Ku En OI OE ARIEFT OU EN LAS EUdlAS ..)H EECLI':.,,i*,;C, 1'AhA

MOTOEES COiBE:Tior lii'EREA" Tul cono se ha descr i to  y de­

mos ¡redo en los  dibujos ad juntos .-

Conste de se is  hojas, fo l iadas  y mecanografiadas por un 

so la  ca ra . -

harcelona a 5 de Diciembre de 1 9 4 5 . -  

l . A .  de ü. Manuel Feguant Mariné.-

JUAN $  RENTER RtDAURA
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