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MEMORTA DESCRTPTTIVA

- para une patente de invencion por veinte afios en Espafla, por: "pig-

positivo para la sustitucion e fluminacion intermitente y automatica

de carteles, rdtulos y similares™, a favor de los Sres., D. Betito

Cagai Jurado y D. Francisoo Casad Jurado, residentes en Madrid, Bme

bajadores, 59 moderno {67 antiguo).

-ia presente patente de invencion se refiere & un dfspositivo
destinedo al fndfcado fin; es decir, qne permite sustituir intermie
tente y autometicamente el cartel, rdtulo, anuncio o similar gue se
esté exhibiendo al ptblico en un cuadro {(constituido por un mserao
y cristal dispuestosde modo corriente y acoplados a una caja gus
contenga el dispositivo mecEnfico reivindicado) o en un escaparate,
escenario o similar cuando las dimensiones y caracteristicas del
conjunto y sus diversas parteé, sean las adecradas a tal dispost=
gton,

Esencialmente el aparato consta de tres partes, cada uvna gde
las cuales a su vez se componen de diversos elementos y mecanisgmos:
Una parte &s la indicada caja o0 similar; otra la armadura y dispo-
sfocfon mecdn’ca de gque se cuelgan los carteles o similores y les
mueve del modo conveniente; y la tercera le maquinaria que, movida
por un motor o medio motriz adecuado, produce el movimiento inter-

mitente de los carteles, mantenidndolos {fluminados mientras se exhi=
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ben y parando el motor en tales periodos de reposo, Estas d4os ulti-
mas partes, sungne conjuntamente constituyen el dispositivo reivin-
dicado, pueden montarse; si procede, con separacion; ya que la ex-
presada maguinaria puede transmiti{r el movimi ento al mecanismo gue
mneve los carteles por acoplamiento directo e indirecto, y, excusa-
do es decir, que los elementos de alumbrado pueden estar a cualguier
distancia del ceonmutador gque regule su funcionamiento,

De cuanto llevamos dicho se desprende la variedad de formas
¥ tamafios que puede adoptar el dispositivo reivindicado; tambien se
estableceran, de acuerdo con las conveniencias de cada 6aso, el dee
talle de los diversos mecanismos y se elegiran los metertales con
qune se construyan las diversas partes del mismo, y, en una palabra,
podrén variarse cuantos detalles de presentacion u organizacion
sean pertinentes sﬁn afeotar a’' la esmncialidad refvindicada y dando
por tanto lugasr a modalfdades igualmente comprendidas y protegidas
por la'presente patente de invencion.

‘En esta 1dea los adjuntos dibujos, gue vamos a utilizar para
con mayor claridad describir el objeto de esta patente , se refie-
ren unicamente & una foras de ejecncion gque no tiene caracter algue
no limitativo sino el de un ejemplo de realizacion,

La fig. 1 muestra de frente la cajas en que se exhiben los
carteles o similares.

La fi1g. 2 se refiere al corte de la misma con la tapa (o cu=
bierta) y la puerta cerradas.

-La fig. 3, analoga a la anterior, muestra la tapa y puerta
abiertas,

La fl2. 4 corresponde al corte convencional del conjuntg del
dispositivo por un plano transversal y vertical,

e fig. 5 es la vista exterior lateral y en alzado de la ma-
quinaria.

1a fig. 6 es el corte del dispositivo de puesta en marcha.
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"La fig. T es la vista en alzado de la maquinaria vista por
el lado de los ocarteles. Corresponde al periodo de exhibicion de
un cartel con el motor parado, la luz encendida y el dispositivo de
{ntermitencia degembragado.

La fig. §, andloga a la anterior, corresponde & cunando di-
cho dispositivo comienzs a embragarse.

Ia fig. 9 detalla el dispositivo de embrague, y le muestra
ya embragado.

Ia f1g, 10 es la vista desde el lado de la maguinaria de los
mecanismos de movimiento y sustituction de carteles, Muestra la posie
oton correspondiente al transporte de un cartel, atin mo volteado,

y separacion del stguiente.

Ia fig. 11 es la vista de los m*smos mecanismos por el lado
opnesto al de la maquinaria,

Ia fig. 12 es un corte complementario de la vista anterior.

Las figs.13 y 14 se refieren al dfgpositivo vtilizado en el
ceso de sustituir el motor electrico por una hélice movida por el
aire,

ia fig. 15 detalla la organizac‘on de la rueda del embrague,

La fig. 15 presenta el corte de la palanca de conmntacion.

Ias figs. 17 y 18 muestran la hélice antes mencionada.

Las figs. 19, 20 y 2b se refieren sl regulador del disposi=

tivo regulador de tiempos.

Para mayor claridad sobre algunas figuras se indican las po-
siciones de lgs planos de proyeccion 0 corte en que estdn trazadas
las gue con ellas guardan relacion,

Con referencia a las figuwras que se citan en cada ocaso de
entre las resefiadas, y a los nimeros qne en ellas tndican los dis-
tintos elementos y mecanismos del dispositivo su descripcion es co-
mo signe:

La primera parte del mismo, en el caso del ejemplo represen-
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tado, la caja que contiene el conjunto, y por cuya ventana se exhi-

ben los carteles, se compone del cuerpo de la ocaja de su tapa 2 unida
por las bisagras 10 y de la puerta 4 sujets por las bisagras 1ll,., Ia
tapa lleva acoplados el elemento de iluminacion 9 y su reflector 8;

¥ la puerta el oristal 5, sujeto por los elementos de fijacfon 6; Ia
cadena 7 peruite mantener parcialmente abierta la puerta para efec-
tuar la reposicion de oarteles.,

Por lo que se refiere a la maquinaria o segunda parte del
dispositivo, va dispuesta en este caso gon sus diversos elementos
acoplados sobre una de las chapas laterales (la 15 fig. 4) de la ar-
madura gue soporta el conjunto del dispositivo,

Ia maguinaria, aparte del motor, se compone de: un disposi-
tivo de embrague y conmutacion, que produce el funcionamiento alter=
nativo e intermitente del motor y el alumhrado en cooperacion con
un dispositivo automdtico de regnlacion de tiempo, destinado a re=
gnlar los intervalos en gque estd parado el motor, y encendfdo el
alnmbrado, mientras se exhibe cada cartel; cuyp dispositivo, a su
vez, al final de tsles intervalos, pone en marcha el motor;

Describiremos primero cada uno de los dispostitivos ¥y su fun~
cfonamiento y despues, para mayor claridad, resumiremos el funciona-
miento del conjunto en un c¢iclo completo de su actuacion,

Por lo que se refi1ere al disposfitivo de embrague y conmuta=
oéon se compone de la rueda principal 28 (f1gs. 4, 6) gue reaibe
movimiento del motor 16 mediante el pifidn 20, montado en el eje mo=
tor, gue por la cadena 21 mueve la rueda dentada 22 acoplada en el
eje 23 del piidn 27 gue engrana con dicha rueda 28.

Esta, gue va unida al nicleo 29 por los tornillos 140 (figs.
4 ¥y 15), gira o nd con el eje 50 (figs. 7 y §) segin la posicion
del ewbrague 39, Como el eje 30 es solidario de la rueda 46, y esta
engrana oon la 61 que a su vez lo hace con el pifién 63, €l movie
miento del motor se transmite hasta é€ste cuando el embrague 39 una

1la rueda 25 al eje 30,
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Al eje 30 va unfdjo el platfllo de bronce 31 (figs. 4, 7T §y 9)
del cual a su vez es solfdario el brazo 34; este lleva el alojamieg
to para el eje 39, que atraviesa la rueda 28 y disco 31, pero tle-
ne su parte central en media cafia para gne segin sv posfcion estén
o né embragados 2§ y 31.,

Alrededor del eje 39 (fig. 9) gira la palanca 37 que se une,
en la artfoulacion 41, a la 36; esta tfehe en un extremo €l rodie
llo 43 y en ei otro el 38. El primero de dichos extremos se une por
el muelle 40 al punto 42 del platillo 31.

Veamos el funcionamiento de este dispositivo: al girar la
rueda 26 (figs. 9, 6, T y b), en sentido contrario (sesin se la ve
en la figura)} que las manillas del reloj, estando embragada con 31,
arrastra el éonjunto de palancas descrito, hasta que el rodete 38
tropieza gon la palanca 93 (fig,., 5) del dispositivo de puesta en
marcha; entonces la rueda 28, gque continua embragada al eje 30, si-
gue girando y se estira el muelle 40, hésta que la palanca 36 toca
el eje 30, y por el bulon 41 se mueven juntas las palancas 36 y 37:
esta a sv vez es solfdarfa del embragve 39, al que hace girar colo-
cdndole en una posicion oon la gue la rneda 28, y pleza 2G, quedan
libres {f1g. 7) por haberse salido la pieza 39 de vno de los alo-
Jamfentos 141 (fig. 15) que tfenen dichas pfezas. Z1 rodillo 35,
montado en el brazZo 34, evita que por la accion del mnelle 40 se
desarbticule la palanea 35,

litentras el rodete 38 apoya en la palanca 93, las palancas
36 y 37 (fig. 9), gque han gfrado sobre el embrague 39, obligan al
rodete 45 & hacer un recorrido transversal por el gue llega al con-
tacto con la palanca 111 (fig. 7) empujdndola de modo gue sira so-
bre su eje 112, esti{rando el muelle 113 {fijo a 114), de modo que
su parte superior gquede en eontacto con la tome 115 del circuito
de alumbrsdo, interrumpiendole con la 120 de el del.motor.

El detalle de esta palanca conmutadora se {ndfca en la figu-
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ra 16: la parte metdlica 11l se une a la placa 145 por interuedio

de la pieza alslante 117; dicha placa 146 lleva la borna 147 (que

se une por un extra-flexible 123-157 a la toma de corriente 119,
fig. 8) y el daispositivo de toms de contacto constitnido por el car-
bonetllo 145 y mnelle de fmpulsion 142, alojados en la pieza porta=
escobtlla 144 gne se cterra por el tornillo tapon 143, Este carbon-
c1llo 145 es el que hace los contectos sntes menoierados (figs, 7 y
€) con las tomaes 116 (luz) o0 120 (motor). Fs decir: medfante esta
disposicion del conmutador la corriente qure se recibe de la linee en
119, ae transmite por ol flexible 123-157 a la borna 147 y de esta
por la placa 146 y contzcto 145 a los 118 J 120, segin la posicion
de la palanca 11l.

Los cables gue se unen (figs, 7 y 8) a los contactos 118,
11y y 120 son los 6b (fig. 5) que por la parte posterior de la oha-
pa 15 se mnen a las bornas 70 y 71, fijas en la chapa aislante 72.
Hay pues un conduvctor coawn pare los dos circuitos y otro distinto
paras cada uno,

El itntervalo entre los embragnes y desembragres se reguls por
el dispositivo regulador de tiempos y puesta en marcha que desoribi-
remos despues de gne veamos conio se efectna por la aceifon del motor
el movimiento de los carteles.

Como hemos fndtcado la rueda 45, solidarfa del eje 30, gira
(figs. 4 ¥y 5) con la 28 mientras estsm y la pleza 29 estdn embragadas
con d*cho eje 30 por el eje de media cafla 39. ‘

En cada vvelta completa que la rueda 46 dd en cada intermi-
tencia del motor {consegnida éste, como hemos visto, por el disposi-
tivo automatico de desembrague, figs. 7, 8§ y 9), dd otra (fig. 5)
la 63, Gsta tiene unida por el tornillo-eje 64'15 pieza giratoria
65 gue por el muelle 66 se une al punto 67 fijo en la chapa 13. Ne=
bido a la disposicion de los engranajes 46, 61 y 53 cuando las ple-

zas 64, 65 y 66 ocupan la posicion indicada de puntos en la figura
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5, el rodillo 47 tambfen toma la seflalada del mismo modo, en Guyo
momento se efectua el desembraguve del eje 30 con la rneda 28 y la
desconexion del conmutador por la palanca 111 lo que para el motor,
haoctendo tal muelle 66 qpe las ruedas queden en la posicion primiti-
va contrarrestando la acceion del wumnelle 40 (fig. T).

A la rueda 63 es solidario el eje 75, que mueve los mecanis-
mos de sustitucion de carteles o similares, por lo cual dicho eje
tambien dard una sola vuelta en cada intermitencia,

Fl eje 75 (figs. 4, 10 y 11) tiene sus ocojinetes en las pie=
zag laterales 129, unidas a las 15 por los puentes 130, de modo gue
dejan entre ambas las aberturas 124, para dar paso & los porta-car=-
teles 82 (figs. 4 ¥y 10) que llevan suspendidos los carteles 83,

Las chapsas 15 (f1g. 4)~fofman la armadurs del conjunto del
d1spositivo, un‘das en la parte inferfor por las varillas 131 7y en
la superior por la 87, que se une a las piezas 129 por intermedio
de las 126 (f4g. 10). Esta union se realiza por los centros 81, so=
bre los que gira la pifeza 128, todo lo que la permita la rannra 127
(figs. 10 y 11), con el fin de hacer realizable facilmente el re-
cambio de oarteles « {La £1g, 10 corresponde a las posictones gue
tieonen loec elementos descritos cuando se est£ exhibfendo un cartel
y la fig, 11 a cuando se carga)., La union entre dichas pfezas 128
y la varilla §7 se asegura por 1los tornillos con mariposas &6.

El eje 75 (figs. 4 y 11) lleva un brazo 84 en cada extiremo,
¢coloocados en la misma posic1oh; que giran con dicho eje ¥ efeatuan
el transporte de carteles, Para ello (fig. 12) por medio de las
hendiduras gue tienen las plezas 133 cogen un portacarteles g2
(due lleven arrastradd un cartel 83 en la 4afsposicion que fndice
el trazo grneso de diagha ffgnraVIO) y en su recorrido de rotacion
dejan caer el porta-cartel 82 en la abertuvra 124 (fig. 10).

Britonces por fricofon, la rueda 88 (figs. 4 , 11 y 12) mo-

vida por el eje 75, comienza & hacer girar a la rweda 89, 2 su ele
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G0, y a las piezas 91, en €1 montadas; con lo gue sus pivotes 92
giran en sentido de las manillas del reloj y voltean al cartel 83
hacfendole tomar ls posicion 83'1nd10ada en la parte derecha de la
fig. 10,

La llanta de le rueda 88 (figs. 4 § 11), segin se aprecia
en la fig. 12, no es continua por lo gne hace girar a la 89 solo en
media vuelta con lo que se consigne la deseada intermitencta, (Para
mayor claridad en las figs. 11 y 12 se presenta rota la rueda 88).

la pleza 125 (fig. 4) evita gne los cartelee rocen en los
laterales 15.

En su rotacion el eje T5 actua mediante la excentrica 76 (a
él solidaria) en la palanca 77, montada fijs en el eje 78. Dicha
palanca T7 permanece constantemente en contacto con ia excentricsa
76, obligada a seguir las frregunlaridades de esta, por la acaion de
los muelles 60 (fig. 4) unidos por un extremo a las piezas 79, mon-
tadas en el eje"78, ¥y fijos por el otro a los enganches 61,

Sobre la figurs 10 se i{ndican les dos posiciones de la pieza
7Y: la de puntos corresponde al momerto de dar paso a los porta-
carteles; la de linea llena al de separacion de un porta-cartel pa=-
ra ser recogido por las ya citadas piezas 133 (fig., 12),

Al girar en el sentifdo inverso a las manillas del reloj la
rueda de friccion 68 y los brazos 84 (fig. . 11) llegan, term'nando
el transporte del cartel, a la citada posicion de puntos, ¥n tal
momento los brazos 84 empu)an a las palancas de retencion porta-car-
teles 65 de la posicion de linea llena (f4g. 11) en que estard ba-
Jo la accion del muelle 135, & la de puntos, girando para ello al-
rededor del punto 126, As{ dfcha palanoa de retenida 85 permite la
salida del porta-cartel 83, ye separado, para ser recogido cuando
en el ciclo siguiente la maquina se ponga nuevamente en marcha.
Entonces empieza otro transporte,

Veamos ahora como estd constituido J actva el dispositivo que
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regula los intervalos en que reposa el motor, estd emcendfdo el

aluombrado y se exhibe un cartel,

Como hemos dicho, en su giro la rueda 46, montada en el eje
30 {(f1g. 5 ¥ 4), mueve con el rodete 47 a la palanca 46 que gira al-
rededor del ejé 50 hasta e¢levarse a su posicion extrema; l& ryeda
45 gira hasta su posicion primitiva en la que gueda parads al desem=
bragarse la rneda 28 del eje 30 {fig. 7), volviendo a ocupar el ro-
dete 47 la posicion de puntosde la fig. 5.

Cuando la palanca 4B queda levantads, desciende por la accion
del mnelle 54 untdo por un extremo a ella y por otro al punto 55 a
la chapa 13, Bsta palanca 48 va a su vez unida, por la articnlacion
53, & la cremallera 52, De este modo, al descender la palanca 48,
por la accion del muelle 54, lo hace tambien (fig, 5) la oremallera
52, guiada frontal y lateralmente por el rodete 57, provisto de una
pestafia apropiada (figs. 5 y 6), lo que obliga a la cremalleras a
engranar con el pifién 56 solidario del eje 108.

En este eje 106 (figs., 6 y 7) van montadas la ruveda 105 que
puede girar libremente y £ija la rueda de tringuete 101 que por el
trinquete 102, giratorio a su eje 103, se ﬁace solidaria de la 105;
es.deoiPs el tringuete permite qme giren juntos el eje 106 y dlche
ruede 105, La presion del muelle 104 mantiene el contacto del trine-
quete 102 con la rueda 101,

Con este 41 sposficion, cvando desciende la cremallera 52, la
rueda 56 y eje 108 hacen girar & la rueda 105, que se hace sol*daT
ria, en el mismo sentido; en cambio cvando sube la cremallera que=
ds loca la lOS, por el escape del fr*nqnete, evitdndose asf que el
motor (o fwerze motr4z empleada) arrastre en sv puesta en marcha
todo el mecanismo que mueve la rueda 105.

la rueds dentada 105 (figs. 4, 6, 7 y 8) engrana en el pifién
106 que por su eje 110 (cuyo soporte 109 es solidario de ba placa

exterior 13) hace girar al volante 150 en el onel va montado el dis
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positivo regulasdor del t1empo.

Este d1spositivo consiste (figs. 20 y 21) en cuatro brazos
152, montados en el volante, que al girar éste por fuerza centrifu-
g8 se separan del centro gfrando alrededor de sus ejes 153 (fig. 19).
Los brezos 152 llevan unos rodetes odndcos 151, que giran locos ¥
que al actuar la fuerza centrifuge del modo dicho se ponen en con-
tacto con el anille 154 (fig. 21 ) que tamblen tiene cdnica su su=
perficte interfor y va roscado en ls chapa 14 (£ig. 4) solidaria
de la 1%,

®sta disposicion del anillo 154 permite aocercarlo o retirar-
lo al regnlador, con lo cual actuara antes o despues en el frenado
de los brazos 152, lo gue permite graduai el regulador. Los torni-
llos de fijactlon 155 tienen por objeto mantener la pieza 154 en la
posicion deseads.

Este mismo dispositivo regulador efectua la puesta en marcha
del motor en el momento oportuno; para ello la cremallera 52 (figs.
5 ¥ 6) tiene el suplemento o tope 49 que al final de su recorrido
(posicion de puntos en la figura) empuja a la pealanca 58 que se
mueve en la ranura indicada en lé figura, le cual tiene la gome 59
de amortigunamiento en el lfmite del recorrido. Esa palanca 58 hace
girar el eje 97 (fig. 7) solidario en su otro extremo de la palanca
Y5. De este modo el tope 49, al empujar a la palanca 52, obliga a
girar al eje 97 (f1g. T) montado sobre el soporte 94 y girando pa=
ra mayor sensibilidad entre el punto 98 por un extremo y el 95,
gradvable y con tuerca de fijacion, por el otro. Bl muelle o resorte
99 (fig. 7T) obliga a la palanca 58 a ester en 1la posicion convehien=
te para ser empujada por el tope 49 (fig. 6). Ademes tal resorte 99
hace que la palanca 93 esté en la posticion adecuada cumndo debe
recibir al rodete 38.

Al ser empujada la palanoca 58,ésta y la 93 toman las posi~

ciones seiialadas de puntos en la figura 6 con 1o gne quede libre
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el rodete 38 (figs., 6 ¥y &) ¥ la palanca 35, por la accion del mue=-
lle 40, (fige. & y Y) gira sobre el bulon 41 (figs. 7 y 9) basta
hacer tope con el rodete 35 mituado en el brazo 34.

Britonces como ya al muelle 56 (fig. 5) no se opone el 40
intcia y favorese la puesta en marcha del motor,

®n tal momento (£4g. B) el rodete 43 del extremo de la pa=-
lanca 36 deja en libertad a la palsnca 1l1 gue girando sobre su
eje 112 por la tension del muelle 113 (con recorrido limitado por
el tope 116) interrumpe el contacto 118 (alumbrado) y establece el
120 (motor). Asf se pone d&e nuevo en marcha la rueda 28 (que por

los mecanismos ya descritos recibe movim'‘ento del motor).

Mientras, el rodete 35 (fig. 9) sirve de punto de apoyo pa=
ra que la palanca 37, por la accion de la tension remanente del
mvelle 40, gire sobre su eje 39 obligsandole a que sv medta cafla se
introdnzca en uno de los alojamientos 141 (fig. 15) de las piezas
20 y 29. (De no realizar directamente tal cosa como por haberse pues
to ya en marcha la ruveda 206 y pieza 29 giran a lo mas al cuarto de
vuelta se verificard la coincidencia necesaria para gue el eje 39
entre en un aléjamiento 141).

Detalle complementario e Ymportante de la disposicion des-
crita es la ufieta 51 (fig. 5) que sirve para frenar al pificn 56 y
dejarle en la posicion conVenﬁepte pars que al ascender la crema-
llers entre sv primer dfente con facilidad en dicho pifion y ademas
evita gque el piiidn 56 gire libre por la *nercia del volante 150
(fig. 4). De otro modo el pifidn podia gnedar eﬁ nna posicion en que
fuera imposible el debido engrane.,

Aungue de lo que antecede se desprende el funcionamiento del
sonjunto del dispositivo que reivindfcamos, pars mayor claridad
pasamos a dintetizar la misfon de los distntos drganos que le come
ponen, en el ciclo completo que se realiza desde la exhibicion de

un cartel hastas su sustitucion por el sigulente.
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Suponiendo el momento en que se estd exhibiendo vwn cartel, el

motor estd parado y el alumbrado encendido, unfcaﬁente fonciona el
dispositivo antomatico regulador de tiempos y de presta en marcha B
qﬁe la cremallera 52 deseiends por la accion del muelle 54 hasta que
el tope 49 tocando a la pulanca 55 hace que la 93 gire dejando libre
el rodete 30,

Entonoces el 43 por la accion del muelle 40 svelta a la palan=
ca conmutadora 1lll gue por la acoion del muelle 1135 corta el cir-
cuito del alumbrado y cierra el del motor,

Al ponerse este en marcha la rueda 28, del dispositivo de em=
bragne, gira hasta yve este tiene lugar; en ouyo momento arrastra a
la palanca 36 dando ésta una vuelta completa hasta que de nuevo el

-rodete_38 gneda sobre la palanca 93, Fntonces la palanca 35 hace
un recorrido transversal, empujando a la palanca conmutadora 11l
de modo gne interrumpe el c¢frcuito motor y cierra el de alumbrado,

¥n su movimiento, la rvueda 28, ha movido, por los mecanis&«
mos desoritos, & la rveda 46 y esta ha llevado a la palanca 48 a
su postcion superior; pero comienza a descender en cuanto el rodie
1llo 47 pasa de su posicion superior, entrando en accion el mnelle
54.

Bl moviai ento producido por este mnelle y la cremallera es
regulado por el regulador ya dJdesorito,

Bl movimiento del motor se transmite por los engranajes
desoritos hasta la runeda 67 gue a su vez mueve el eje 75 que accio-
na el dispositivo de sustitucion de carteles,

Supuesto como antes el intervalo en que se estd exhibiendo
un cartel (motor parado) el brazo 84, transportador de carteles,
¥ la rueda de interm1teh01a 88 ocupan las posicfones indicadas de
puntos en la figura 11, A partir de esta posicion giran (en sen-

t1do inverso a las man‘*llas del reloj) el brazo y rvueda citadas, en

ganchando el primero en su piseza 133 el porta-cartel 82 que soporta
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el cartel gre se estd exhibiendo; al mismo tiempo que por friccion
la rveda 88 arrastra a la 89 durante la segunda mitad del giro de
agvella,

Los brazos 84 empujan al porta-cartel hasta gue por su peso
cae por la ranura 124, Mientras la rueda 89 hace girar al eje 90 que
¢on sus pivotes Y2 voltea al cartel (representado en la figura 10
de trazo grueso) hasta que cae quedando vertical ocvpando 21 primer
lugar de le derecha en la figura 10,

For el declive de la ranura 124 el cartel siguiente al arras-
trado, gueda exhibiendose en el primer lugar. |

Finalmente diremos: por una parte que todo el mecanismo trans-
misor del movimiento desde el motor hasta el engrane 63 que f1ja al
eje 75, va montado en dos chapas 13 § 14 (fig. 4) que van unidas en=-
tre sf por cuatro columnss o separadores 17 (figs, 4 y 7) hacifendo
de este mecaniémo un conjunto sélido e i‘ndependtente del ohasis,
formado por los dos laterales 15. Tste conjunto del mecsnismo se ado=

sa a uno de los laterales 15, al ser untfda a este, la pfeza 14, por

unos tornillos,

Y'por otra que como se indicd al prineipio, una de las varias
formas como puede ser movido este mecanismo, se representa en las
figuwras 15, 14, 17 y 18,

Lesfiguras 17 y 18 es una hélice provista de unos alaves 148
construidos de forma adecwada, para que con un mfnimo de corriente de
aire, giren,lcon una velocidad apropiada; para lo conal, la chapa 155
forma un compartimento, obligando el aire, a dar vueltas s la hélige,
y €sta a su vez, por su eje 137(figs. lSAy 14) transmite este movie
miento giratorio al sin-fin 136 que gira en el soporte 139, el cuval
va fijo a la chapa 13. La pieza 130 (figs. 13 y 14) es un soporte
guxilifar, lo mas préximo posible a la hélice,

El sin-fin 136 engrana con la rueda 28 y con esto conseguimos

el movimiento para su funcionamiento.
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La presente pstente de invencion comprende l&es sigulentes rei-
vindicaciones:

l.- Diepositivo pare lz sustitucidn e iluminacidn intermitente
y autométioca de carteles, rdtulos y similares, carsoterizado por es-
tar constituido por une parte destinada & mantener en suspensidn el
cartel que se exhiba y sustituirle en momento oportuno; otra que es
una maquinaria que recibe movimiento del motor (o fuerze motriz uti-
lizeda) y 1e‘transm1to, con las intermitencias deseadas, a la primers;
y una tercera, gque como ermadure y soporte comun reuns el conjunto en
une o&ja apropleda por cuysa ventans se presenten los carteles.

2.~ Dispositivo segin lo reivindicedo en el punto 1, caracteri-
zado porque la maquinaria consta de un dispositivo automético de em-
bregue y conmutzcidn, otro de regulacidn de los intervslos de reposo
¥y un tercero que complementa &l anterior y produce la puesta en mer-
cheé del canjunto en momento oportunoe.

. B.- Dispositivo segin lo reivindicedo en los puntos 1 y 2, cee
recterizado porque el dilpositivo automdtico de embrague y conmutaw
cidn estsi esenciszlmente constituido por una runeds principal denteds
(movida medisnte trensmisiones adecueades por‘el motor 0 similar) que
por intermedio de un platillo & ella solidario embraga con el eje gue
trensmite el movimiento & los Orgesnos subsiguientes, medisnte ﬁn eje
que 8e &loja en le primere y presenta en la parte correspondiente al
segundo une medie cafia que produce 0 no el embrague gsegin la posicidn
que ocupe (elementos 31 - 30 y &9 de 1la fig. 9 de la forme de ejecue
cidn presentade & que oorresponden lss referencias que siguen).

4.- Digpositivo segﬁn 10 reivindicedo en los puntos anteriores,
caracterizedo porque el eje (39) que efectus el embrague e8 eje de
giro de la pelance (37), que en la articulacion (41) se une & la (328)

le cusl tiene en un extremo el rodillo (38) y en el otro el (43), que
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respectivamente #e corresponde de modo conveniente con ls palanca
(9%2) del dispositivo de puesta en marcha y con la pslsnce (1lll) de
conmutscidn, complementéndose tales meceniemos por el muelle (40) que
une la palance (26) al punto (42) y el rodillo (35), fijo sk brazo
(34), que evita la demsrticulacidén del conjunto por l& sccidn de di-
cho muelle; todo ello con l:z disposiocidn indicede en le figure u
otre similar equivaliente.

e~ Dispositivo segin lo reivindicsdo en los puntos anteriores,
cecracterizado porque lz palancs de conmutacidn (111) se mantiene por
la soc0idén del muelle (113) cerrendo el circuito del motor hesta que
el rodillo (43) de le palance {36) no la oblige & interrumpirle ce-
rrendo el circuito de alumbrado.

6.~ Dispositivo segﬁn lo reivindicsdo en los puntqs anteriores,
eeracterizedo porque la citadz pelance de conmutacidén tiene en su ex-
tremided y montsdos con intermedio de un& place sislante une borna pa-
re el oonductor comin de embos circuitos y une toma de contacto con
escobilla para cerrer el cirouito que en ceda caso corresponds (dis-
posiocidn de la fig. 16 o anéloga);

7.- Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos eanteriores,
caracterizedo porque el eje (30), que embrage con la rueda prineipsl
(28) movide por el motor, es eolidario de otra rueda {46) que por ine-
termedio de la (61) mueve la (63) solidaris del eje (75) gue mueve
los carteles ocuzndo el embrague tiene lugar.

8.- Dispositivo segin 10 reivindicedo en los puntos anteriores,
carecterizado porque uno de sus puntos de la ruedas (63) e8 t4 unidov
por el muelle (66) & un punto de la esrmadura, de modo que tal mue-
1le oblige & las ruedas a quedar en su disposicién primitive, con-
trerrestando la accidn del (40), cuando se efectie el desembrague.

9.- Dispositivo segin lo reivindicedo en los puntos anteriores,

caracterizado porque el eje (75) tiene sus cojinetes en les plezss

(129) unides & las chapas latersles (15) por puentes (130).
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10.- Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos enterio=
re8, ctracterizedo porque las ohepas de sarmadurs (15) se unen por
les verillas (131) en la perte inferior y en lz superior por la (87)
con intermedio de la pieza (128), giratoria respecto a la (129) slre-
dedor del punto (81), cuyo giro estd limitado por la extensidn de le
renure (127).

11.- Dispositivo segin 1o reivindicsdo en los puntos enteriores,
caracterizado porque el eje (75) lleva en mus extremos los brazos (84)
giratorios con él1 y gque efectuan el transporte de carteles arrastran-
do cade porta-cartel (83) por laes piezas (133) hasta dejarle caer en
le ranura (124). |

124- Dispositivo‘segﬁn 10 reivindicsdo en los puntos anterioe
res, car8cterizedo porque el eje (75) mueve la rueda (88), que tiene
perte de su llenta interrumpida, de modo gque por friceidn mueve a la
(89) solo en la segunda mited de ls vuelta de aquella.

13.- Dispositivo segin 1o reivindicado en los puntos snterio-
res, caracterizado porque con la rueda (89) gira un eje (90) y las
piezes (91) portadorzs de los pivotes (92) que volteen el cart§1
arrastrado por los brezos {(84). | 7

l4.- Dispositivo aegﬁn 1o reivindicado en los puntos snteriores,
caracterizedo porque en su giro los brazﬁs (84) empujen las palances
(85) de retenida de portas-carteles, venciendo la accién'ao los muelles
(126), de modo que permita le selida del cartel ya separado.

16.- Dispositivo segdn 10 reivindicado en los puntos mteriores,
seracterizado porgue les piezas (79), que den peso & los pOrté-oarte-
les (8Z), y van montesdas en el eje (78), se mueven por la accidn de
la excéntrica (76) (solidaria del eje 76) en las palences (77) (uni-
des al 78) siendo cont{nua dichs aooién por la tensidn del muelle (80)

16.- Dispositivo segin 1o reivindicado en los puntos enteriores
ceracterizado porque la ruede (46) son el rodete (47) (ocusnio el mo-

tor esté embragado) mueve la palence (48) que & sn vez ests articue
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- lede & 1la oremallera (52) y unida 21 muelle (54) que va sujeto por

el otro extremo & la ohapa (13) de le armadura.
17.- Dispoeitivo segﬁn'lo reivindicado en el punto anterior,

caracterizedo porque la cremallerz va guiada frontzl y lateralmente

- por el rodete (57), provisto de uns pestafia spropiade, y engrana

con el pifidn (56) solidario del eje (108) de la rueda del trinquete.

18.- Dispositivo segin lo reivindicado em los puntoe anterio~
res, ceracterizado porque el tringuete montado en el eje (108) estd
dispuesto de modo que cusndo descienda la cremallera gire le ruedes
(106) {en ouyo eje va montado el volante regulasdor (150) en el mis-
mo sentido, y ouando ascienda quede loce por el escspe del ocitado
trinquete. ‘

19.= Dispésitivo segin 1o reivindicado en los puntos anterio~
res, caraoterizado porgque el regulador 1o es de masas troncocdnicas
(151) que al:separarsé por fuerzsa eent:ffnga llegan a8l comtacto con
la parte interior tembién odnice cuya posicidn rslaztive respecto &
agquella puede regulzrse para que fremne antes o despuée dichas mesas
regulendo la velocidad de descenso de la cremsllersa.

20.- Dispositivo segin 10 reivindicado en los puntos anteriores,
ceracterizado porque le citzda oremallera (62) tiene un tope o simi-
lar que 8l final de su recorrido &ctia en una psalanca (58) que mue-
ve la (97) y& oitada que se corresponde oon ol rodete (28) de la
(26) del dispositivo de embrague y conmutacidn.

21l.~ Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos anteriom s,
caracterizado porque la oremallera (52) lleva la ufieta (51) dispues-
ta de modo gue al final del recorrido de zquells frena el pifidn (56)
y le deje en la posioién conveniente pare el movimiento inverso.

22.= Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos anterio-~
res, caracterizado porque ocomo fuerza motriz puede utilizarse un mo-

tor acoplado como el sefialado (16) en la fig. 4, la fuersza del aire

(con dispositivos similares & los de lazs figuras presentadas) u otro
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“%e~ Diesnositivo segin 1o reivindicsdo en los puntos enteriores,
grrecterizedo porque i: mequinsric y disposicién de p?esentacién y
recembio de certeles pueden monterse formendo un conjunto como el
de lg Iorme de ejecucién presentsda o szcoplsrse indirectsmente por
transiaiciones cdecuzdas, wveres efectuar le exhibicidn de los certeles,
rétulos ¢ snuncios en un esc:ﬁarate 0 escensrio mientres 1; mequing-
rie se ¢loje en lucar Oportunc.

244~ Dispositivo pere le sustitucidn e iluminsceidn intermitente
y cutomftice de certeles, rétulos y simil:res.

Sertin se desceribe y reivindics en lz nresente memoris descrip-
tive y se 1lustrez con leoe dibujos que ¢ 1lc mismz se :zcompefizne

Consts esta descripeidn de diez y ocho hojus folirdes y esori-

tzs & mféquin: »or unc sol: de suc caras.

edrid, « 17 iciembre de 1945,
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