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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para ana patente de invención por veinte años en España, por: "Dis- 

positivo para l a  sustitución e iluminación intermitente y automática 

de carteles, rotules y similares", a favor de los Sres. B. Be&ito 

Casaú Jurado y D. Pranclsoo Casaú Jurado, residentes en Madrid, Em­

bajadores, $9 moderno (6? antiguo).

La presente patente de invención se re fie re  a un dispositivo  

destinado al indioado fin ; es decir, que permite su stitu ir  intermi­

tente y automáticamente el c a r te l,  rétulo, anuncio o similar que se 

este exhibiendo al público en un cuadro (constituido por un marco 

y c r is ta l  dispuestos de modo corriente y acoplados a una caja que 

contenga el dispositivo mecánico reivindicado) o en un escaparate, 

escenario o similar cuando la s  dimensiones y ca racterística s del 

conjunto y sus diversas partes, sean la s  adecuadas a t a l  disposi-  

olon.

Esencialmente el aparato consta de tres partes, cada una de 

la s  cuales a su vez se componen de diversos elementos y mecanismos: 

Una parte As la indicada caja o similar; otra la  armadura y dispo­

sición meoán^ca de que se cuelgan lo s  carteles o similores y les  

mueve del modo conveniente; y la  tercera la  maquinaria que, movida 

por un motor o medio &otrlz adecuado, produce e l movimiento inter­

mitente de los carteles, manteniéndolos iluminados mientras se exhl-



ben y parando el motor en ta le s  periodos de reposo. Estas dos u lt i ­

mas partes, aunque conjuntamente constituyen el dispositivo reivin ­

dicado, pueden montarse; s í  procede, con separación; ya que la  ex­

presada maquinarla puede transmitir el movimiento a l  mecanismo que 

mueve lo s  carteles por acoplamiento directo e indirecto, y, excusa­

do es decir, que lo s  elementos de alumbrado pueden estar a cualquier 

distancia del conmutador que regule su funcionamiento.

De cuanto llevamos dicho se desprende la  variedad de formas 

y tamaños que puede adoptar el dispositivo reivindicado; también se 

establecerán, de acuerdo con la s  conveniencias de cada oaso, e l de­

t a l l e  de los diversos mecanismos y se elegirán los materiales con 

que se construyan la s  diversas partes del mismo, y, en una palabra, 

podran variarse cuantos d etalles de presentación u organización 

sean pertinentes sin afeotar a la  esanolalldad reivindicada y dando 

por tanto lugar a modalidades igualmente comprendidas y protegidas 

por la presente patente de Invención.

En esta Idea los adjuntos dibujos, que vamos a u t il iz a r  para 

con mayor claridad describir el objeto de esta patente , se r e f ie ­

ren únicamente a una forma de ejecución que no tiene oaraoter algu­

no lim itativo sino el de un ejemplo de realización.

La f l g .  1  muestra de frente la  caja en que se exhiben los  

carteles o similares.

La f l g .  2 se refiere al corte de la  misma con la  tapa (o cu­

bierta) y la  puerta cerradas.

La f l g .  3 . analoga a la  anterior, muestra la  tapa y puerta 

abiertas.

La f l g .  4  corresponde a l  corte convencional del conjunto del 

dispositivo por un plano transversal y v e r t ic a l.

La f l g .  5 es la  v ista  exterior la te r a l y en alzado de la  ma­

quinarla.

La f l g .  6 es el corte del dispositivo de puesta en marcha.
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La f l g .  7 es la v ís ta  en alzado de la  maquinaria v ista  por 

el lado de los oarteles. Corresponde a l periodo de exhibición de 

un cartel con el motor parado, la  luz encendida y el dispositivo de 

Intermitencia desembragado.

La f l g .  8, análoga a la  anterior, corresponde a cuando di­

cho dispositivo comienza a embragarse.

La f l g .  9 detalla  el dispositivo de embrague, y le  muestra

ya embragado.

La f l g .  10  es la  v is ta  desde el lado de la maquinarla de los  

mecanismos de movimiento y sustitución de ca rteles. Muestra la  posl-  

olon correspondiente a l transporte de un oartel, aún no volteado, 

y separación del siguiente.

La f l g .  11  es la  v is ta  de los mismos mecanismos por el lado 

opuesto al de la maquinarla.

La f l g .  12  es un corte complementarlo de la  v is ta  anterior.

Lasflgs.13 y 14 se refieren a l  dispositivo utilizado en e l  

caso de su stitu ir  el motor electrloo por una h élice  movida por el 

a ire .

La f i g .  13 detalla la  organización de la  rueda del embrague.

La f l g .  1 $ presenta e l corte de la  palanca de conmutación.

Las f l g s .  17  y 1 8  muestran la hélice antes mencionada.

Las f lg s .  1 9 , 20 y 21  se refieren al regulador del disposi­

tivo regulador de tiempos.

Para mayor claridad sobre algunas figuras se indican la s  po­

siciones de lps planos de proyección 0̂ corte en que están trazadas 

la s  que con e lla s  guardan relación.

Con referencia a la s  figuras que se citan en cada caso de 

entre la s  reseñadas, y a lo s  números que en e lla s  indican los dis­

tin to s elementos y mecanismos del dispositivo su descripción es co­

mo sigue;

La primera parte del mismo, en el caso del ejemplo represen-



tado, la  caja que contiene el conjunto, y por cuya ventana se exhi­

ben lo s  carteles, se compone del cuerpo de la  caja de su tapa 2 unida 

por la s  bisagras 10 y de la  puerta 4  sujeta por la s  bisagras 1 1 . La 

tapa l le v a  acoplados el elemento de Iluminación 9 y su re fle cto r 8;

5 y la  puerta el c r is ta l  9, sujeto por loa elementos de fija ció n  6¿ la  

cadena 7 permite mantener parcialmente abierta la  puerta para efec­

tuar la  reposición de ca rte le s.

por lo  que se re fie re  a la  maquinarla o segunda parte del 

dispositivo, va dispuesta en este caso con sus diversos elementos 

10 acoplados sobre una de la s  ohapas la te ra le s  (la 1$ f i g .  4) de l a  ar­

madura que soporta e l  conjunto del dispositivo.

La maquinarla, aparte del motor, se compone de: un disposi­

tivo de embrague y conmutadon, que produce el funcionamiento a lt e r ­

nativo e Intermitente del motor y e l  alumhrado en cooperaron con 

15 un dispositivo automático de regulación de tiempo, destinado a re­

gular los intervalos en que esta parado el motor, y encendido el  

alumbrado, mientras se exhibe cada cartel; ouyp dispositivo, a su 

vez, al f in a l  de ta le s  Intervalos, pone en marcha el motor.

Describiremos primero cada uno de los dispositivos y su fun- 

20 olonamiento y después, para mayor claridad, resumiremos el funciona­

miento del conjunto en un ciclo  completo de su actuación.

Por lo que se refiere  al dispositivo de embrague y conmuta­

ción se oompone de la rueda principal 28 ( f ig s .  4, 6) que recibe  

movimiento del motor 16 mediante el piñón 20, montado en el eje mo-

29 tor, que por la  cadena 21  mueve la  rueda dentada 22 acoplada en el 

eje 23 del piñón 27 que engrana con dicha rueda 2 8 .

Esta, que va unida a l  núcleo 29 por lo s  to r n illo s  140  ( f ig s .

4 y 1$). gira o nó con e l  eje 30 ( f i g s .  7 y 9) según la  posición  

del embrague 3 9 * Como el eje 30 es solidarlo de la  rueda 46, y esta

30 engrana oon la  6 l  que a su vez lo hace con el piñón 63, el movi­

miento del motor se transmite hasta éste cuando el embrague 39 una 

la rueda 28 a l eje 30.



Al eje  30 va un^do e l p l a t i l l o  de bronce 31 ( f i g s .  4 , 7 y 9 ) 

del cual a su vez es solidarlo el brazo 3 4 : este lleva  el alojamien 

to para el eje 3 9 , que atraviesa la  rueda 28  y disco 31* pero t i e ­

ne su parte central en media caüa para que según su posición estén 

3 o nú embragados 28 y 3 1 . ,

Alrededor del eje 39  ( f i g .  9 ) gira la  palanca 37 que ge une, 

en la  articulación 41, a la 36; esta tiene en un extremo e l  rodi­

l l o  43  y en el otro el 38* El primero de dichos extremos se une por 

el muelle 40 al punto 42 del p la t i l lo  31*

1 0  Veamos e l funcionamiento de este dispositivo: al girar la

rueda 28 ( f i g s .  9 , 6 , 7 y 8 ), en sentido contrario (según se la  ve 

en la  figura) que la s  manillas del r e lo j,  estando embragada con 31* 

arrastra el conjunto de palancas descrito, hasta que el rodete 38 

tropieza con la  palanca 93 ( f i g .  6 ) del dispositivo de puesta en 

13 marcha; entonoes la  rueda 2 8 , que continua embragada a l  eje 30, s i ­

gue girando y se estira  el muelle 40, hasta que la palanca 36 toca 

el eje 30, y por el bulon 41 se mueven juntas la s  palancas 36 y 37: 

esta a su vez es solidaria del embrague 39, al que Mee girar colo­

cándole en una posición oon la  que la  rueda 28, y pieza 29, quedan 

20 lib res  ( f l g .  7) por haberse salido la  pieza 39 de uno de los alo­

jamientos 141 ( f ig .  1 5 ) que tienen dichas piezas. 31 ro d illo  33, 

montado en el brazo 34, evita que por la  acción del muelle 40 se 

desarticule la palanca 38.

Mientras el rodete 38 apoya en la  palanca 9 3 , la s  palancas 

25 36 y 37 ( f ig *  9 ), que han girado sobre e l  embrague 3 9 , obligan a l

rodete 43 & hacer un recorrido transversal por el que lle g a  al con­

tacto oon la  palanca 111 ( f i g .  7) empujándola de modo que gira so­

bre su eje 112, estirando el muelle 113 ( f i j o  a 114), de modo que 

su parte superior quede en contacto oon l a  toma 118  del circuito  

30 de alumbrado, interrumpiéndole oon la  120 de e l del.motor.

El detalle  de esta palanca conmutadora se indica en la  figu -
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ra 16: la  parte metálica 111 se une a la  placa 146 por Intermedio 

de la  pieza alelante 117; dicha placa 146 lle v a  la  boma I47 (que 

se une por un e x tr a -fle x ib le  123-157 a la toma de corriente 119, 

f l g .  8) y e l dispositivo de toma de contacto constituido por el car­

boncillo 145  y muelle de Impulsión 142, alojados en la  pieza porta- 

escobilla 144 que se cierra por el to rn illo  tapón 143* Este carbon­

c i l l o  145  os el que hace los contactos antes manotenadoe ( f l g s .  7 y 

8) con la s  tomas 118  (luz) o 120  (motor). Es decir: mediante esta 

disposición del conmutador la  corriente que se recibe de la  linea en 

119, se transmite por e l f le x ib le  123-157 a la boma 147 y de esta 

por la  placa 146 y contacto 145 a los l l8  o 120, según la  posición 

de la  palanca 1 1 1 .

Los cables que se unen ( f l g s .  7 y 8) a los contactos 1 1 8 ,

119 y 120 son los 68 ( f l g .  5) que por la  parte posterior de la  oha- 

pa 13 se unen a las bomas 70 y 71. f i j a s  en la  chapa aislante 72. 

Hay pues un conductor común para los dos circuitos y otro distinto  

para cada uno.

E l Intervalo entre lo s  embragues y desembragues se regula por 

e l dispositivo regulador de tiempos y puesta en marcha que describi­

remos después de que veamos como se efectúa por la  acción del motor 

el movimiento de los ca rte le s.

Como hemos Indloado la rueda 46, solidaria del eje 30, gira  

( f l g s .  4 y 5 ) °°R la  28  mientras esta y la  pieza 29 están embragadas 

con dioho eje 30 por el eje de media caña 3 9 *

En cada vuelta completa que la rueda 46 da en cada Intermi­

tencia del motor (conseguida ésta, como hemos v is to , por el disposi­

tivo automático de desembrague, f lg s .  7. 8 y 9). dá otra ( f l g .  5) 

la  63. Esta tiene unida por el to r n il lo -e je  64 la  pieza giratoria  

65 que por el muelle 66 se une al punto 67 f i j o  en la  chapa 13. De­

bido a la  disposición de los engranajes 46, 6l y 63 cuando las pie­

zas 64, 63 y 66 ocupan la  posición indicada de puntos en la  figura
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5, e l  ro d illo  47 también toma la  señalada del mismo modo, en cuyo 

momento se efectúa el desembrague del eje 30 con la  rueda 28 y la  

desconexión del conmutador por la palanca 111 lo  que para el motor, 

haciendo ta l  muelle 66 que la s  ruedas queden en la posición prfm itl-  

5 va contrarrestando la  acción del muelle 40 ( f i g .  7 ) .

A la  rueda 63 es solidario el eje 7$, que mueve lo s  mecanis­

mos de sustitución de carteles o similares, por lo cual dicho eje  

también dará una sola vuelta en cada intermitencia.

El eje 75  ( f i g s .  4 , 10  y 1 1 ) tiene sus cojinetes en las pie-  

10 zas laterales 129, unidas a la s  13 por los puentes 130, de modo que 

dejan entre ambas la s  aberturas 124, para dar paso a los porta-car­

te le s  82 ( f i g s .  4 y 10) que llevan suspendidos los carteles 83.

Las chapas 13 ( f i g .  4 ) forman la  armadura del conjunto del 

dispositivo, unidas en la  parte inferior por la s  v a r illa s  131 y en 

15 la superior por la  87, que se une a la s  piezas 129 por intermedio

de la s  128  ( f i g .  1 0 ). Esta unión se rea liza  por los centros 8l, so­

bre lo s  que gira la pieza 128, todo lo que la permita l a  ranura 12y 

( f i g s .  10 y 1 1 ) ,  oon el f in  de hacer realizable fácilmente e l  re­

cambio de oarteles . (La f i g .  10  corresponde a la s  posiciones que 

20 tienen lo s  elementos descritos cuando se está exhibiendo un cartel  

y la  f i g .  11  a cuando se carga). La unión entre dichas piezas 128  

y la  v a r illa  87 ae asegura por los to rn illo s  con mariposas 86.

El eje 73 ( f i g s .  4 y 1 1 ) lle v a  un brazo 84 en cada extremo, 

colocados en la  misma posioloh, que giran con dicho eje y efectúan 

23 e l  transporte de carteles. Para ello  ( f i g .  1 2 ) por medio de las  

hendiduras que tienen la s  piezas 133  cogen un portacarteles 82  

(que llevan arrastrada un oartel 83 en la  disposición que indica 

el trazo grueso de dicha figura 10) y en su recorrido de rotación  

dejan caer el porta-cartel 82 en la  abertura 124 ( f i g .  10).

30  Entonces por fricoion, la  rueda 88 ( f i g s .  4  * H  y 1 3 ) mo­

vida por e l  eje 75* comienza a hacer girar a la rueda 89. & su eje



SO, y a la s  piezas 91, en ál montadas; con lo  que sus pivotes 92 

giran en sentido de las manillas del reloj y voltean a l  cartel 83 

haciéndole tomar la posición 8 3 'Indicada en la  parte dereoha de la  

f l g .  10.

$ La llan ta  de le rueda 88 ( f l g s .  4  y 1 1 ), segtín se aprecia

en la  f l g .  12, no es continua por lo que hace girar a la  89 solo en 

media vuelta con lo que se consigue la deseada Intermitencia, (para 

mayor claridad en la s  f l g s .  11 y 12 se presenta rota la  rueda 88).

La pieza 1 2 $ ( f l g .  4 ) evita que los carteles rocen en los  

10 laterales  13.

En su rotación el eje 75  actúa mediante la excéntrica 76 (a 

ál solidarla) en la  palanca 7 7 . montada f i j a  en el eje 78. Picha 

palanca 77 permaneoe constantemente en contacto con la  excéntrica  

76, obligada a seguir la s  Irregularidades de esta, por la  acolon de 

15 los muelles 80 ( f l g .  4) unidos por un extremo a la s  piezas 79, mon­

tadas en e l eje 78, y f i j o s  por el otro a lo s  enganches 8l .

Sobre la  figura 10 se indican la s  dos posiciones de la  pieza 

79: la  de puntos corresponde a l momento de dar paso a los porta- 

oarteles; la  de linea llena a l  de separación de un porta-cartel pa- 

20 ra ser recogido por la s  ya citadas piezas 133 ( f l g .  12 ).

Al girar en el sentido Inverso a la s  manillas del reloj la  

rueda de fricció n  88 y los brazos 84 ( f lg  . 11) llegan, terminando 

e l transporte del ca rte l,  a la citada posición de puntos. En ta l  

momento los brazos 84 empujan a la s  palancas de retención porta-car- 

23 te le s  83 de la  posición de linea llena ( f l g .  11) en que estará ba­

jo la  acción del muelle 135, & la  de puntos, girando para ello al*  

rededor del punto 1 2 6 . Asi dicha palanca de retenida 83 permite la  

salida del porta-cartel 83, yo separado, para ser recogido cuando 

en el c iclo  siguiente la  maquina se ponga nuevamente en marcha.

30 Entonces empieza otro transporte.

Veamos ahora como está constituido y actúa el dispositivo que



regula lo s  Intervalos en que reposa el motor, esta encendido el  

alumbrado y se exhibe un c a r te l.

Como hemos dicho, en su giro la  rueda 46, montada en e l  eje  

30 ( f i g .  5 y 4 ), mueve con e l  rodete 47  a la  palanca 48 que gira a l -  

5 rededor del eje 50 hasta elevarse a su posición extrema; la  rueda

46 gira hasta su posición primitiva en la  que queda parada a l  desem­

bragarse la  rueda 28 del eje 30 ( f i g .  7), volviendo a ocupar e l ro­

dete 47 la  posición de puntos de la  f i g .  5.

Cuando la  palanca 48 queda levantada, desciende por la  acción 

10  del muelle 34 unido por un extremo a e lla  y por otro a l  punto 33 a 

la  chapa 13. Esta palanca 48 va a su vez unida, por la articulación  

33, a la cremallera 32, pe este modo, a l  descender l a  palanca 48, 

por la  acción del muelle 54, lo hace también ( f i g .  3) la  cremallera 

32, guiada frontal y lateralmente por el rodete 37, provisto de una 

15  pestaña apropiada ( f i g s .  5 y 6), lo  que obliga a la  cremallera a 

engranar con el piñón 36 solidario del e je  108.

En este eje 10 6  ( f i g s .  6 y 7 ) van montadas la  rueda IO3 que 

puede girar libremente y f i j a  la rueda de trinquete 101 que por el 

trinquete 102, giratorio a su eje IO3, se hace solidaria de l a  103; 

20 es deci%3 e l  trinquete permite qme giren juntos e l  eje 108 y dicha 

rueda IO3. La presión del muelle 104  mantiene e l  contacto del tr in ­

quete 102 con la  rueda 101.

Con esta disposición, cuando desciende la  cremallera 32, la  

rueda 36 y eje 108 hacen girar a l a  rueda 103, que se hace sol^da- 

23 r ia ,  en el mismo sentido; en cambio cuando sube la  cremallera que­

da loca la  IO3, por el escape del trinquete, evitándose asf que e l  

motor (o fuerza motriz empleada) arrastre en su puesta en marcha 

todo el mecanismo que mueve la  rueda 103.

La rueda dentada 103  ( f i g s .  4 , 6, 7 y 8) engrana en el piñón 

30 106 que por su eje 11Ó (cuyo soporte 10$ es solidario de ha placa

exterior 13) hace girar al volante 130 en el cual va montado el dis-



positivo regalador del tiempo.

Este dispositivo oonslste ( f l g s .  30  y 2 1 ) en cuatro brazos 

I52, montados en e l  volante, que al girar éste por fuerza oentrlfu** 

ga se separan del oentro girando alrededor de sus ejes 133  9̂ ).

5 Los brazos 132 llevan unos rodetes con!eos 131, que giran looos y 

que a l  actuar la  fuerza centrifuga del modo dicho se ponen en con­

tacto con el a n illo  I54 ( f l g .  21 ) que también tiene cónica su su­

p erficie  Interior y va roscado en la chapa 14  ( f l g .  4 ) solidarla  

de la  13.

10 Esta dlsposlc^ n  del a n illo  134 permite aoercarlo o r e tir a r ­

lo  a l regulador, con lo cual actuará antes o después en el frenado 

de los brazos I52, lo que permite graduar el regulador. Los torni­

l lo s  de flja o lo n  I35 tienen por objeto mantener la  pieza 134 en la  

posición deseada.

15  Este mismo dispositivo regulador efectúa la  puesta en marcha

del motor en e l momento oportuno; para ello  la  cremallera 52 ( f l g s .

3 y 6) tiene e l  suplemento o tope 49 que a l  f in a l  de su recorrido 

(pos!clon de puntos en la figura) empuja a l a  palanca 38 que se 

mueve en l a  ranura indicada en la  figura, la  cual tiene la  goma 39 

20  de amortiguamiento en e l  lfmite del recorrido. Esa palanca 38 hace 

girar e l eje 97 ( f l g .  7) solidarlo en su otro extremo de la  palanca 

93. De este modo e l  tope 49, al empujar á la  palanca 53, obliga a 

girar a l  eje 97 ( f l g .  7 ) montado sobre e l  soporte 94 y girando pa­

ra mayor sensibilidad entre e l  punto 98 por un extremo y e l  93,

25  graduable y con tuerca de fija c ió n , por el otro. E l muelle o resorte 

99  ( f l g .  7 ) obliga a la  palanca 38 a estar en la  posición convehlen­

te para ser empujada por el tope 49  ( f l g .  6 ). Ademas ta l resorte 99 

hace que la  palanca 93 esté en la  pos! don  adecuada cuando debe 

recibir al rodete 38.

30 Al ser empujada la  palanca 38,ésta y la  93 toman las  posi­

ciones señaladas de puntos en la figura 6 oon lo que queda libre
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el rodete 36 ( f l g s .  6 y 8 ) y la  palanca 36, por la acción del mue­

l l e  40, ( f ig s .  8 y gira  sobre e l bulon 41 ( f i g s .  ? y 9) hasta 

hacer tope con el rodete 35 situado en el brazo 34-

Entonces oomo ya a l  muelle 66 ( f i g .  5) no se opone el 40 

in icia  y favorece la  puesta en marcha del motor.

En ta l  momento ( f i g .  8 ) el rodete 43 del extremo de la  pa­

lanca 36 deja en libertad a la palanca 111  que girando sobre su 

eje 112  por la  tensión del muelle 113 icón recorrido limitado por 

el tope 116) interrumpe el oontacto 116 (alumbrado) y estableoe el 

120 (motor). Así se pone de nuevo en marcha la rueda 28 (que por 

los mecanismos ya descritos recibe movimiento del motor).

Mientras, el rodete 33 ( f i g .  9 ) sirve de punto de apoyo pa­

ra que la  palanca 3?* por la  acción de la tensión remanente del 

muelle 40, g ire  sobre su eje 39 obligándole a que su media oañ$ se 

introduzca en uno de los alojamientos 141 ( f i g .  13) de la s  piezas  

2b y 29. (De no realizar directamente ta l  cosa como por haberse pues 

to ya en marcha la  rueda 28  y pieza 29 giran a lo mas a l  cuarto de 

vuelta se ve rifica rá  l a  coincidencia necesaria para que e l  eje  39 

entre en un alojamiento 141).

D etalle complementario e importante de la  disposición des­

crita  es la  uñeta $1  ( f i g .  5) que sirve para frenar al piñón 38 y 

dejarle en la posición conveniente para que a l ascender la crema­

lle ra  entre su primer diente oon fa cilid a d  en dicho piñón y ademas 

evita que el piñán 38 gire l ib r e  por la  inercia del volante 130

( f i g .  4). De otro modo e l  piñón podía quedar en una posición en que

fuera imposible el debido engrane.

Aunque de lo que antecede se desprende el funcionamiento del 

conjunto del dispositivo que reivindicamos, para mayor claridad  

pasamos a dintetizar la  misión de los distintos árganos que le  com­

ponen, en el ciclo  completo que se re a liz a  desde la  exhibí d o n  de

un cartel hasta su sustitución por el siguiente.



Suponiendo el momento en que se esta exhibiendo un cartel, el 

motor está parado y el alumbrado encendido, únicamente funciona el 

dispositivo automático regulador de tiempos y de puesta en marcha ga 

que la crefaallera $2  desciende por la acción del muelle $4  hasta que 

5 el tope 49  tocando a la palanca 38 hace que la  93  gTre dejando lib re  

el rodete 38.

Entonoes el 43  por la  acolon del muelle 40 suelta a la palan­

ca conmutadora 111  que por la  aoolon del muelle 113 corta e l c ir ­

cuito del alumbrado y cierra e l del motor.

10  Al ponerse este en marcha la  rueda 2 8 , del dispositivo de em­

brague, gira hasta que este tiene lugar; en cuyo momento arrastra a 

la  palanca 36 dando ásta una vuelta completa hasta que de nuevo el 

-rodete 38 queda sobre la palanca 93* Entonces la palanca 36 hace 

un recorrido transversal, empujando a la  palanca conmutadora 111 

13 de modo que Interrumpe e l  circuito motor y cierra el de alumbrado.

En su movimiento, la rueda 2 8 , ha movido, por lo s  mecanos" 

mos descritos, a la rueda 46 y esta ha llevado a la palanca 48 a 

su posición superior; pero comienza a descender en cuanto el rodi­

l l o  47  pasa de su posición superior, entrando en acolon el muelle

20 34.

El movimiento producido por este muelle y la cremallera es 

regulado por e l regulador ya desorlto.

E l movimiento del motor se transmite por los engranajes 

descritos hasta la rueda 63 que a su vez mueve e l  eje 73 que acclo-  

23 na e l dispositivo de sustitución de ca rte le s.

Supuesto como antes el intervalo en que se está exhibiendo 

un cartel (motor parado) el brazo 84, transportador de carteles,  

y l a  rueda de intermitencia 88 ocupan la s  posiciones Indicadas de 

puntos en la  figura 1 1 . A p artir  de esta pos^o^on giran (en sen- 

30 tido inverso a la s  manillas del re lo j)  el brazo y rueda citadas, en 

ganchando el primero en su pieza 133 e l  porta-cartel 82 que soporta
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el oartel que se esta exhibiendo; a l  miaño tiempo que por fricción  

la rueda 88  arrastra a la  89 durante la segunda mitad del giro de 

aquella.

Los brazos 84 empujan al porta-cartel hasta que por su peso

cae por la  ranura 1 2 4 . Mientras la rueda 89 hace girar a l eje 90  que

con sus pivotes 92 voltea al c a rte l (representado en la  figura 10 

de trazo grueso) hasta que cae quedando v e r tic a l ocupando i l  primer 

lugar de la derecha en la  figura 10.

Por e l declive de la  ranura 124 el c a r te l siguiente al arras­

trado, queda exhibiéndose en el primer lugar.

Finalmente diremos; por una parte que todo e l mecanismo trans­

misor del movimiento desde e l  motor hasta el engrane 63 que f i j a  al  

eje va montado en dos chapas 13 & 1 4  ( f l g .  4 ) que van unidas en­

tre s í  por cuatro columnas o separadores 17 ( f l g s .  4  y 7 ) haciendo

de este mecanismo un conjunto sólido e Independiente del chasis, 

formado por los dos la te ra le s  15 . Este conjunto del mecanismo se ado­

sa a uno de los la te ra le s  15, al ser unida a este, la  pieza 14, por 

unos to r n il lo s .

Y por otra que como se Indicó a l  principio, una de la s  varias 

formas oomo puede ser movido este mecanismo, se representa en las  

figuras l j ,  1 4 , 17 y 1 8 .

Las figuras 17 y 18  es una h élice provista de unos alaves 148 

construidos de forma adecuada, para que oon un mínimo de oorrlente de 

aire, giren, oon una velocidad apropiada; para lo cual, la  chapa I5S 

forma un compartimento, obligando el aire, a dar vueltas a la  hélice,  

y ésta a su vez, por su eje 137 13 y 14) transmite este movi­

miento giratorio al s ln -f ln  136 que gira en el soporte 139. @1 cual 

va f i j o  a la ohapa 13. La pieza I3S ( i l g s .  13 y 14) es un soporte 

au xiliar, lo mas próximo posible a la  h élice.

E l s ln -fin  136 engrana con la rueda 28 y con esto conseguimos 

el movimiento para su funcionamiento.
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La presente patente de intención comprende la s  siguientes r e i­

vindicaciones:

1 .  -  Dispositivo para la  sustitución e iluminación intermitente 

5 y automática de carteles, rótulos y similares, caracterizado por es­

tar constituido por una parte destinada a mantener en suspensión e l  

c a r te l  que se exhiba y s u s titu ir le  en momento oportuno; otra que es 

una maquinarla que recibe movimiento del motor (o fuerza motriz u ti­

lizada) y l e  transmite, con la s  intermitencias deseadas, a la  primera*

&0 y una tercera, que como armadura y soporte común reúna e l conjunto en 

una caja apropiada por cuya ventana se presenten los carteles.

2 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en e l  punto 1 , caracteri­

zado porque la  maquinaria consta de un dispositivo automático de em­

brague y conmutación, otro de regulaoión de los intervalos de reposo

16 y un tercero que complementa al anterior y produce l a  puesta en mar­

cha del conjunto en momento oportuno.

3 .  -  D ispositivo según lo reivindicado en los puntos 1 y 3 , ca­

racterizado porque e l dispositivo  automático de embrague y  conmuta­

ción está esencialmente constituido por una rueda principal dentada

3 0  (movida mediante transmisiones adeouadas por el motor o similar) que 

por intermedio de un p l a t i l l o  a e l l a  solidario embraga con e l eje que 

transmite el movimiento a los órganos subsiguientes, mediante un eje 

que se alo ja  en la  primera y presenta en la  parte correspondiente a l  

segundo una media caña que produce o no e l  embrague según la  posioión

36 que ocupa (elementos 31  -  30  y 39  de la  f i g .  9 de la  forma de ejecu­

ción presentada a que corresponden le s  referencias que siguen).

4 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizado porque e l  eje (3 9 ) que efectúa el embrague es eje de 

giro de la  palanca (3 7 ), que en la  articulación (4 1 ) se une a la  (3 6 )

30  la  cual tiene en un extremo e l  ro d illo  (3 0 ) y en e l  otro e l  (43), qne
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respectivamente se corresponde de modo conveniente con l a  palanca 

(9 8 ) del dispositivo de puesta en marcha y con la  palanca ( 1 1 1 ) de 

conmutación, complementándose ta les  mecanismos por el muelle (4 0 ) que 

une l a  palanca (86) a l  punto (4 2 ) y  e l  ro d illo  (3 8 ), f i j o  ál brazo 

(3 4 ), que evita  la  desarticulación del conjunto por la  aoción de d i­

cho muelle; todo e llo  con la disposición indicada en la  figura u 

Otra similar equivalente.

6 . -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores,  

caracterizado porque la  palanca de conmutación (111)  se mantiene por 

l a  acción del muelle (1 1 3 ) cerrando e l  c ircu ito  del motor hasta que 

e l ro d illo  (4 3 ) de la  palanca (86) no la  obliga a interrumpirle ce­

rrando el circuito de alumbrado.

6 . -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizado porque la  citada palanca de conmutación tiene en su ex­

tremidad y  montados con intermedio de una placa delante una boma pa­

ra e l  oonductor común de ambos circuitos y una toma de contacto con 

escobilla  para cerrar e l c ircu ito  que en cada caso corresponda (dis­

posición de la  f i g .  16 o análoga).

7 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en lo s  puntos anteriores,  

caracterizado porque e l  eje (8 0 ), que embraga con la  rueda principal  

(88) movida por el motor, es solidario de otra rueda ( 4 6 ) que por in­

termedio de la  (6 1 ) mueve la  ( 6 3 ) solidaria del eje ( 7 6 ) que mueve 

los carteles cuando e l  embrague tiene lagar.

8. -  Dispositivo según lo  reivindicado en los puntos anteriores,  

caracterizado porque ano de sus puntos de la  rueda (6 3 ) está unido 

por e l  muelle (66) a un punto de la  armadura, de modo que t a l  mue­

l l e  obliga a las ruedas a quedar en su disposición prim itiva, con­

trarrestando la  acción del ( 4 0 ), cuando se efectúa e l desembrague.

9 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores,  

caracterizado porque e l eje ( 7 6 ) tiene sus cojinetes en la s  piezas

(1 3 9 ) unidas a las chapas laterales  (1 5 ) por puentes (1 3 0 ).
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1 0 *- Dispositivo según lo  reivindicado en los pontos anterio­

res, caracterizado porque las chapas de armadora (1 6 ) se unen por 

las  v a r illa s  (1Z1 ) en la  parte inferior y en la  soperior por la  (8 7 ) 

con intermedio de l a  pieza (1 2 8 ), g ir a to ria  respecto a la  (1 2 9 ) alre­

dedor del ponto (8 1 ), coyo giro está limitado por l a  extensión de la  

ranura ( 1 2 7 ).

1 1 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en los pontos anteriores, 

caracterizado porque e l  eje ( 7 6 ) l le v a  en sus extremos los brazos (8 4 ) 

giratorios con e l  y que efectúan e l  transporte de carteles arrastran­

do cada porta-cartel ( 8 3 ) por las piezas ( 1 3 3 ) hasta dejarle caer en 

la  ranura ( 1 2 4 ).

1 2 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en lo s  pontos anterio­

res, caracterizado porque e l  eje ( 7 6 ) mueve la  rueda (88), que tiene  

parte de su l la n ta  interrompida, de modo que por fricción  mueve a l a  

(8 9 ) solo en la  segunda mitad de la  vuelta de aquella.

1 3 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en los puntos anterio­

res, caracterizado porque con la  rueda ( 8 9 ) g ir a  on eje (9 0 ) y las  

piezas ( 9 1 ) portadoras de los pivotes ( 9 2 ) que voltean e l  ca rte l  

arrastrado por los brazos ( 8 4 ).

1 4 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en lo s  puntos anteriores,  

caracterizado porque en su giro los brazos ( 8 4 ) empujan la s  palancas 

(86) de retenida de porta-carteles, venciendo l a  acción de loa muelles 

(1 3 6 ), de modo que permita la  salid a del c a r te l ya separado.

1 5 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en los pnhtos anteriores, 

caracterizado porque las piezas ( 7 9 ), que dan paso a los porta-carte­

les  ( 8 3 ), y van montadas en el eje ( 7 8 ), se mueven por l a  acción de 

la  excéntrica ( 7 6 ) (solidaria  del eje 7 6 ) en la s  palancas ( 7 7 ) (uni­

das a l  7 8 ) siendo contfnua dicha acción por la  tensión del muelle ( 8 0 ^

1 6 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores

caracterizado porque la  rueda (4 6 ) óo¡n el rodete ( 4 7 ) (cuando e l mo­

tor está embragado) mueve l a  palanca (4 8 ) que a su vez está a rticu -



lada a la  cremallera (6 2 ) y unida a l  muelle ( 5 4 ) que va sujeto por 

e l otro extremo a la  chapa ( 1 8 ) de la  armadura#

1 7 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en el ponto anterior, 

caracterizado porque la  cremallera va guiada frontal y lateralmente

6 por e l  rodete (6 7 ), provisto de una pestaña apropiada, y  engrana

con el piñón ( 5 6 ) solidario del eje (IOS) de la  rueda del trinquete.

1 8 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en los puntos anterio­

res, caracterizado porque e l  trinquete montado en e l eje ( 1 0 8 ) esta  

dispuesto de modo que cuando descienda la  cremallera gire  l a  rueda

10  ( 1 0 5 ) (en ouyo eje va montado el volante regulador (1 6 0 ) en e l  mis­

mo sentido, y cuando ascienda quede loca por e l  escape del citado  

trinquete#

1 9 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anterio­

res, caracterizado porque e l  regulador lo es de masas troncocónioas

15  ( 1 6 1 ) que al separarse por fuerza centrifuga llegan  a l  contacto oon

la  parte in terior también cónica cuya posición r e la tiv a  respecto a 

aquella puede regularse para que frene antes o después dichas masas 

regulando la  velocidad de descenso de l a  cremallera.

2 0 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anteriores,

20  caracterizado porque la  citada cremallera ( 5 2 ) tiene un tope o simi­

la r  que a l  fin a l de su recorrido actúa en ana palanca (68) que mue­

ve l a  (9 7 ) ya citada que se corresponde oon d  rodete (88) de la  

( 3 6 ) del dispositivo de embrague y conmutación.

2 1 .  -  Dispositivo según lo reivindicado en los puntos anterioras,

26  caracterizado porque la  cremallera ( 5 2 ) l le v a  la  uñeta ( 5 1 ) dispues­

ta de modo que a l f in a l  del recorrido de aquella frena el piñón (66) 

y le  deja en la  posición conveniente para e l  movimiento inverso.

2 2 .  -  Dispositivo según lo  reivindicado en los puntos anterio­

res, caracterizado porque como fuerza motriz puede u t il iz a r s e  un mo-

80  tor acoplado como e l  señalado ( 1 6 ) en la  f i g .  4 , la  fuerza del aire  

(oon dispositivos similares a los de las figuras presentadas) u otro
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cualquier medio adecuado*

¿ g . -  D isp ositivo según lo  reivindicado en lo s  puntos c i t e r i o r e s ,  

ca ra c te r iz a d o  porque la maquinaria y d isp osición  de presentación y 

recambio de c a r t e l e s  pueden montarse formando un conjunto como e l  

de la  forma do ejecución presentada o acoplarse  indirectamente por 

t r a s m is io n e s  adecuadas, para e fectu ar  le  exhibición de lo s  c a r t e l e s ,  

ró tu lo s  o anuncios en un escap arate  o escenario  mientras la  maquina­

r i a  se a lo ja  en lugar oportuno.

2 4 . -  D isp ositivo para la  su stitu ció n  e iluminación interm itente  

y automatice de c a r t e l e s ,  ró tu lo s  y s im ila re s .

Según se describe y re iv in d ica  en le presente memoria d escrip ­

t i v a  y se i l u s t r a  con ios dibujos que a la misma se acompañen.

Consta es ta  d escrip ción  de diez y ooho hojas fo liad as  y e s c r i ­

ta s  a máquina por una sola de sus c a r a s .

Madrid,
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