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DISPOSITIVO DETECTOR DE DESCARRILAMIENTOS Y ACCIONADOS DE LOS

Y AN Y
PREHCS,

D, Restituto Alonso Alvarez, da nacionalidad espafiola, re-

sidente en: C/ Uorin, -HONFORTE DE LEEOS- (Lago)

El presente Modelo de Utilidad tiene por ob
jeto un dispositivo detector de descarrilamientos y accio-
nador de los frenos, especialmente iIndicado para raterial
mévil ferroviario. il

Es conocido ce. todo el mundo que ol simple
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un sacciduwnte costoso,;siempre que elieje descarrilado ro persista en
este estado durante un trayecto determinado.
La mayor{a de las perdidas que se originan en un des-

e carrilaniento son debidas:

10 a los desperfectos .que las rucdas descsririladas ori-
zinan.sobre la superestructura de la linea ferrea,.

29 a los desparfectos originados en el material movil.

30 a los dofios en las mercancias transportades.
0. 4o al trausporte de los viajeros por carreterva
é 50 a la interrupcién:ée'lé linea mientras duran los tra-
j ) bajos de reconstrucéiéhtif
? ) De . Jo anteriormente é%§ueéto se deduce que las perdidas
ﬁ or‘anéd § por un descarrllamlento'estan en ravon directa del tiempo
f g 15, que este persiste, por. conulgulpntefes fundanental proporc¢§var 1nfor~
% - . macidn al conductor y hacer que el tren se detenga en el menor tlempo
; posible. e
E La presente invenci6n sﬁb$ana estos jnconvenientes, pro-
5 vorcionande un dispositivo detedfo;*delwdescarrilamiento de por lo me-
: PAVIS nes, uno de los gics de un trén y égcionador del dispositivo de frena~
do de los vagonss del tren . |
E1l dispositive se'ddhé%ituye de una vAlvula de apertura
y evacuacidn ripida, que se dispéhé?én el blogue tubuler de ecantrada
de aive y que se cbnstituye esen§iaimen£o de una tapa dc cierre desli-
25, zante, la cugl és desplazadavporj;ﬁi;esbrte, nermalmente, en tensidn,

al liberarse un perno de.cierrefde_la presilla que actua sobre é1.

Bl despluz:

co que incluye un piloto an las prox;mldades Gel conductor del tren.

il acclonemiento de la presilla*de cierre se efectua mediante un cirs

i SEAIN cuita encargado de detectar el descarrilamienins de cualiulera de los




ejes ¢el tren, el cual se constituye de un interruptor formados por
¢0s contactos en forma de L los cuales se disponen en las proximi-
dades de cada una de las ruedas, preferentemente por su parte exterior;
de tal forma que al producirse el descarrilamiento, por lo menos, uno
de los interruptores del eje choca contra el rail deformandose los
contactos en L y por consiguiente cerrando el circuito eléctrico, el
cual actua sobre el fusible de retencién de la presilla de cierre.

Para una mejor comprension de la presente invencién, se
hace a continuacidén una descripcion detallada con referencia al dise-
fio adjunto, en el cual: =

La figura 1 representa de forma esquematica la valvula
de apertura y evacuacion rapida en su posicion abierta.

La figura 2 representa-una vista de la valvula, similar
a la anterior, pero en su posicion cerrada.

La figura 3 representa una vista esquematica en pers-
pectiva de la valwla representada en las figuras 1 y 2.

La figura 4 representa en seccion el interruptor que
actua como detector. 4,777

Las figuras 3 y 6 representan el interruptor de la figu-
ra 4 montado respectivamente, en una.rueda en posicion normal y en
una rueda descarrilada. "

La figura 7 representa un esquema del circuito eléctrico
del dispositivo seglin la invencion.4." <

Con referencia a los dibujos, puede apreciarse que la
vavula de apertura y evacuacioén rapida se constituye una tapa 1 de cic
rro desligante la cual se encuentra montada de forma giratoria, por
uno de sus extremos, sobre el soporte 2 que se encuentra solidaria-
mente unido al bloque tubular 3 de entrada de aire. Dicho bloque
tubular 3 presenta otros dos soportes 4 y $. Sobre el soporte 4 va

montada una piuca 6 provista de una; boma 7 "de conexién a la bateria
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y de una boma 8 de conexidon al dispositivo detector. De cada una

de las bomas 7)8 salo un puente metalico 9 y 10 respectivamente,

los cuales se unen eléctricamente mediante un fusible 11 que sirve
para la retencién de la presilla decierre 12, la cual actla sobre el
perno de cierre 13 que a tal fin presenta la tapa de cierre 1. Sobre
el soporte 5 se monta una placa 14 en la que se disponen dos pletinas
15, que sirven como interruptor para el encendido del piloto indica-
dor, en cooperacion con el puente 16 dispuesto en la tapa 1 que sirve
de cierre del circuito interrruptor de valvula abierta. Las pletinas
15 estan respectivamente unidas a la lampara piloto y a la bateria.
Por otra parto se dispone un resorte 17 con un extremo conectado a un
tornillo 18 dispuesto en la placa 14 y el otro al tornillo 19 dispues-
to en la ta pa 1.

El detector consta, veanse las figuras 4,5 y 6 de una
pletina de latén en forma de L 20, Una varilla de latéon en forma de
1 21 dispuesta paralelamente a la pletina 20. La varilla 21 y la ple-
tina 20 se montan sobre el soporte de sujeccidén 22 mediante una placa
aislante 23. EIl soporte de sujecidén 22 va solidariamente montado sobre
la caja de engrase 24 de forma que el extremo de los conductos 20 y
21 quede ligeramente por encima Yy por el exterior de 1; parto infe-
rior de la rueda 25, corao se representa en la figura 5, chocando contra
el rail 26 cuando se produce el descarrilamiento de la rueda, como
se representa en la figura 6. -

En la figura 7 representa el circuito eléctrico que tie-
ne como mision el accionamiento de .-la de la valvula para producir el
enfrenamiento de todos los vehiculos do ferrocarril que formen compo-
sicion de un tren.

Cuando se produce el descarrilamiento de un eje de un
tran, el detector representado en su. conjunto por 2?, cierra el cir-
cuito exterior, al chocar contra el:rail, provocando la corriente ori-
ginada por la bateria 28 la fusion del fusible 11 quedando liberada la

— .iilla. de cierre 12, la cual libera también ai perno do cierre 13,

;3n.



10.

15.

20,

25«

niendo desplazada lateralmente la tapa 1 por la acciéon del resorte
17 quedando la valvula abierta. Al provocarse el desplazamiento late-
ral de la tapa 1 el puente de cierre 16 cierra "el segundo circuito al
establecer contacto entre las pletinas interruptoras 15 provocando

el encendido del piloto 29.
NdTA

Descrita suficientemente la naturaleza dal invento,
asi como la manera de realizarse en la practica, debo hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de mo-
dificaciones o mejoras de realizacién en cuanto su principio fundamen-
tal, Siendo lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicita un Modelo de Utilidad por 20 afos, sobre: DISPO-
SITIVO DETECTOR DE DESCARRILAMIENTOS-Y ACCIONADOR DE LOS FRENOS]
caracterizandose por lo siguiente:

1.- Dispositivo detector de descarrilamientos y acciona-
dor de los frenos, especialmente destinado para composiciones de ma-
terial. movil de ferrocarriles, caracterizado porque se constituye de
un detector formado por una pletina y una varilla do latéon, dispuestas
paralelamente, las cuales al producirse el descarrilamiento chocan
con el rail cerrando un circuito, cuya corriente provoca la fusién de
un fusible que sujeta a la presilla en posicion de cierre sobre un per
no solidario de la tapa de la valvula, la cual al verse libre gira so-
bre uno de sus extremos accionada por un resorte, quedando totalmente
abierta la vatwla.

2.- Dispositivo seg&n la reivindicacion 1, caracteriza-
do porque al provocarse la apertura Re la valvula un puente que peE<*.
acata la tapa establece contacto con dos pletinas, cerrando un seg”™R_
do circuito eléctrico, encendiéndose una lampara piloto que indica

la apertura de la valwula."” -7
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3.— Dispositivo detector de descarrilamientos y acciona-
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do:- do los frenos, tal y como queda,sustancialmente descrito y planos

adjuntos, —--

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a maquina por
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