MODELO OE UTILIDAD
POR VEINMTE ANOS
EN ESPARNA
Solicitado a favor de D, JOSE WARTORELL CASANOUAS, de
nacionalidad espafiola, domiciliado en BARCELONA, Avda,
san Antonio m8, Claref. 51 -
por
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MEMORIA DESCRIPTIVA

En 8l presente Modelo de Utilidad, vamos a
referirnos a un mecanismo automatico de regulacidn y
depuracidén de aire paré instalaciones neumdticas,

En los citados mecanismos automaticos se ab
serva én interéds mdximo para obtener sl mayor rendi—-

miento en eliminar la saturacién de la humedad stmos-~
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férica que contisne el aiiefrbuesto que al querer al-
macenar ésta fuerze neumétic;lcomprimiando el aire, =
se crea una condensacidn enlgl circuito neumdtico qus
si no es eliminada, ss acﬁmdia en los depdsitos de rg
serva de aire creando una_s;;ie de anomalias en los -
mecanismos de regulaciﬁn y eﬁ todo el sistema de fre-
no del vehiculo o en su caad\en las instalacionss in-
dustriales, puesto que el aise circulante arrastra el
afua d.positada, creando al propio tiempo una serie -
de problemas de oxidacion. Por tanto precisa mejorar
constantemente los mecaniamos automaticoa de regulacidn
y depuracidn de airse, simplificandolos al mdximo para
obtener mejoras economicas raduciando el costo de los
mismos, sin pérdida de su total randimianto.

Los inconvenientea'en el funcionamiento de
la mayorfia de los mecanismos automdticos de regulaciodn
conocidos hoy en dia, consiséen en que estdn compues-
tos por un cuerpo central y dos taponas roscados, uno
en su parte superior y otfo.én la inferior de tamafio
apropiado para pddar montar los elementos interiores
reduciendo al méximo la capacidad del cuerpo central
y en consecuencia el volumen interior de la cémara de
expansidn, lo cual impidé provocar un cisrto giro al
aire circulante y por consiguiente obtenbr una optima
condensacién del mismo al entrar dirsctamente al de-
pdsito de aire, pasando por un filtro, siendo su ren-
dimiento muy bajo, referido al tanto por ciento de =~
condensacion y dbligando al usuario a utilizar un gri

fo de purga manual instalado en los depdsitos de aire

para vaciar sl resto de aguh-que se condensa en los -~
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mismos y que ha dejado de Biiﬁinar el depurador,
Con esta método logran abaratar el grupo re
duciendo el rendimiento dal mismo.

" Al reducir al mInipo el volumen de la céma-
ra de expansion puede asimiséﬁ crear una seris de ang
malidades siendo la princip#i'el que si el mecanismo
estd trabajando una serie de horas sin descargar a la
atmdésfera, la cantidad de’ agua que puede acumularsqbn-
dicha cdmara si el aire estd saturado de maxima hume—

dad atmosférica cubra totalmente la reducida cémara de

expansién y en tal caso el agua puede entrar directamen
te al depédsito de reserva por falta. de volumen,

Otro inconveniente que presentan los actuales

mecanismos de regulacién y depuracién de aire, consis-—
te en que la conexidn del compresor se efectia como mi-
nimo en una caida de presidn en el depdsito de 1'100Kg
con lo cual en-un circuito neumdtico instalado en un —
vehiculo de automocidén de 4 ejes muy corriesntemente uti
lizado hoy en dia, al necesitar disponer de la mdxima -
presidn de aire apln 1ns£ante de peiigro para evitar é;
gun accidente, se encuentra con la falta dejJtaudal de -
energfa neumd tica nécesaria‘para su buen funcionamiento,
Otro de los inconvenientes que presentan los
sistemas actualmente utilizados con el regulador de men

brana o similar, es que el elemento de sensibilidad del

mismo estd situado en el interior del mecanismo y cual-
quier particula que obstruya el agujero calibrado del
mencionado elemento de seﬁsibilldad, hace que quede inu

tilizado todo el mecanismo,obligando a desmontarleo to-

talmente,
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Asimismo, presentén el inconveniente de que
en el caso de un doble ciréﬁitp de freno independien—
te montado en un vehiculo d; automocidn en sl cual la
salida del aire del mecanismb depurador y regulador a
de llenar dos depdsitos fégiendo cada uno su vdlvula
de retencidn sin llevaf ninguno al grupo depurador,-
no permite tomar la presidn del depdsito mds apropia

do y llsvarlo por un conduqta tubular o similar a la

cdmara donde se apoya la pé@brana‘o similar del regu
lador que conacta 'y descoq;;ta;allcOmpresor puaesto que
carecen de una toma de eétggda de presidn en la misma,
Al propio tiamﬁq?én ios'aepuradores existen
tes hoy en dia en los qu;jébrzoaamente el aire tiene

que entrar y salir por él mismo lado, es decir, entrar

por el lado izquierdo y salir por sl derecho mirando

el grupo dépurador de frente una vez montado en el ve

hiculo, debido a que la entrada y salida de aire estédn
ubicados en el cuerpo central.y como el mismo llesva -
la pletina de fijacién; no puede darse un giro de 180e
tal como corrasponder{aAen dicho caso, ademds no tienen
ambas las salidas en un mismo plano pussto que sl 8iré
entra por la parte infe#ior.y sale por la supserior.

En cambio con”éi nuevo mecanismo automatico  °
perfeccionado objeto de éste Modelo de Utilidad al dis
poner de unaAcémara de expansidn de mayor volumanvy de
forma apropiada en su cuerpo inferior,que es donde se
realiza la condensacidn,se obtiene mejor rendimiento for
mando un conjunto Unico con 91 cusrpo superior,unidos
ambos mediante cuatro tornilles,le cual asegura un per

fecto funcionamiento del mgdanismo aunque esté bastan
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tes horas sin disparar el tegulador‘automético subsa-
ndndose de uha manera total.ios inconvenientes ante—=
riormente citados por la 1wpésib111dad de que con el
nuevo mecanismo a@tomético q@a se reivindica Quade a
gua depositada sqsceptible ds ser arrastrada por sl -
aire circulante, 'v .

Otra de las vantajés de éste mecanismo per=-
feccionado es la de que todas sus partes estan agrupa
das formando un solo elemento, con la mejora conside-
rable dque ello presupane poriocupar menos espacio y -
por la posibilidad de su ubi&acién en el punto mds con
veniente de la instalacién neumdtica.

Constituye otra de las ventajas dignas de -
consideracidn la caracteristfﬁa de poder invertir la
entrada y éalida de aire a 1802 del mecanismo automé
tico por estar ubicados ambes en el cuerpo superior y
permitiéndolo el que el mismo estd sujeto al cuerpo -
inferior mediante cuatro tofnillos, estando ademds la
entrada y salida de aire en un mismo plano, permitien-
do en el caso de tratarse de una instalacién de un sg
lo circuito, fijar dicho§@qggq;gmo sobre el mismo depd
sito de aire quedando un hoaééj; totalmente simplifi——
cado y de una astética.depmréda, eliminando el tubo =
que vulgarmente se monta desde el depurador al depdsi-
to y creando una continuidad en la tuberia desde sl -
ganefador de ;nergia ﬁeumétiga directamente hasta el -
depurador, que e8s comg decir al depdsito, eliminando -
totalmente la fijacidn vy soﬁprtes para el mismo y en -~

consecuencia el taladro sqbfé bastidor o travesafos del

mismo,
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Cabe asimismo désidcarwotra caracteristica
importante de este mecaniéhg%éutomético de requlacidn,
8l que esta praQista una f&églde éira qﬁe comunica di
rectamente a la cdmara da'aﬁbyo del elemento eldstico
o similar del pegulador, pé;éitiendo con un conducto
tubular conectado a dicha?tg&a glevar la pr;sién de -~
uno de los depésitos cuandogge trata de un doble cir-
cuito de frenos independiénﬁ%a en el vehicdlos de au=
tomocidn, toda vez que pfédiéa tomarlo del depdsito -
que tenga més consumo de %;§§ b?n al fin de que sea -
el gue haga actuar el réééigﬁar?huﬁbmético de conexidn
y desconexidn del compresqr géréwrécuperar inmediata~
mente la pérdida de pras;6n 6casionada en el depdsito
por acfuacién de algin mecanismo neumdtico, puesto que
en tal caso cada depdsito de aire, uno para los fre-
nos antetiores, otro para los frenos posteriores y un
tercero para el frenado de emergencia, ambos llevan =~
su correspondiente vdlvula de retencién en su entrada
y ninguna en el mecanismﬁ automdtico.,

Consiste esencialmente este nuevo mecanismo
automdtico de regulacidn y depuracién de aire, en un
grupo compdasto por todos .los elementos requeridos com
prendiendo un slemento régulgdor de sensgibilidad colo-
cado en la parte exterior del cuerpo superior del me-
canismo y situado en su parte anterior y un regulador
automatico constituido por un elemento eldstico o si-
milar que actda con solamente una caida de presidn de
0'300 Kg. estando en comunicacién con el depésito mas
apropiado y de mayor consumo de aire, el cual hace ac-

tuar un émbolo formando conjunto con la valvula dd ex-
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Dicho émbolo es 66 }orma esférica fijado e-
lédsticaments a un elemento qaa estd guiddo en su parte
suparior e inferior por losjébs cuerpos respectivos,

Otro parfdccioﬁémi;nto que caracteriza a és
te mecanismo automdtico de.gégulacién y depuracidn de
aire es el que la vdlvula déftetancién que lleva incor
porada el mismo no tiene ﬁiﬁéﬂn roce metdlico y ningln
muelle de retencidn y aienddfsu'estructuracién total-
mente simplificada, logréndége un alto rendimiento y
anulando por completo desgasfes en su funcionamiento.

Cabe asimismo deétaca: como otra caracteris
tica de gste mgcanismo regulédor y depurador de aire,
el que tanto el regulador autométicb, como la vdlvula
de inflar neumdticos, vélvulé de retencidnelemento re-
gulador, émbolo de accionamiento de la vdlvula de ex-—
pulsién, campama soporte del filtro y deflector para
turbulencia de aire, estdm ubicados en el cuerpo supe-
rior, _

En el cuerpo inferior solamente estd ubica—
da la vdlvula de seguridad i‘Ia valvula de sxpulsién,

Otra de las vantajas que presenta éste nue-
vo mecanismo de regulacién y depuracién de aire es que
la vdlvula de inflar neumdticos consiste solamente enn
un obds alojado en un cuerpéﬁcilindrico.

Para que la idea general anteriormente expues
ta, pueda ser mds fdcilments comprendida en la descrip
cién que sigue, nos referirgmos‘a la ldmina de dibujos
que se a&ompaﬁa, la cualﬁnos muestra un caso de reali-

zacién prdctica del mecanisme perfeccionado automdtico
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de regulacién y depuracién‘de'aire para instalaciones
neundticas en general, nafugélmente que traténdose de

un ejemplo aclaratorio, ellﬁibujo en cuestidn deberd
interpretarse con ahplio ciif@tio y sin caracter limi

-

En dichos dibujaa'ﬁe representa en la fig.1,

una seccién en alzada del mecanismo, en la fig.2, una

vista en planta, en la fig.3, un detalle del montaje

del tornillo regulador y valvula de seguridad, en la

Fig. 4, un detalle de la vdlvula de inflar neumdticos,
en la fig.5 un corte de la fig, 1 por A=8, en la fig.6
un detalle de la entrada de aire por circuitos de fre-

nos independientes para los vehf{cules de automoesidn y

en la fig, 7, un detalle de la extremidad del tornillo
regulador, indicdndose por == ol cuerpo inferior del

depurador en el cual se provoca la condensacién del -

dre suministrado por el compresor,‘por =2= gl cuerpo

superior donde se aloja sl regulador automdtico com-
puesto por el elemento eldstico =3-, por -4~ tuerca de
fijabién del elemento -3-, por -5- muelle regulador,
por =6- cuerpo déi muelle regulador, por-7- arandela
apoyo elemento =3-, por —8- arandelas gufa muelle —5-
por -9~ tornillo regulado}; por 10- conjunto vdlvula
inflar neumdticos, donde aloja el obis -56-, por -11-
cuerpo de la vélvﬁla ;10-,_por -12- proteccién de la
védlvula -10-, por —=13- tapén pargtoma de aire, =14~ -
conducto desde la salida de aire 34 a la cémara del -
regulador 35, por -15- la vdlvula de retencién, por-i6-
-elemento filtt&nte, por -17- soporte del elemento =16~

por -18- el deflecor de turbulencia por =19~ el anillo

de forma toroidal de cierré;{por -Zb- el embudo esfé-
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rico para accionar la vdlvula 54, por =21~ el anillo
de forma toroidal de cierre del &mbolo -20-, por =22-
el anillo de forma toroid§l de cierre del empujador 23
por —24- elemento eldstico interior del émbolo -20-,-
por =25«, la tuerca fijacidm émbolo -20- con el empi-
jado; -23-, por -26— la tuerca para fijacion valvula
54, por -27- muelle antagonista de la vélvuia 84, por
-28- anillo guia y tope de la vélvula de expulsién 54,
por =29-, conducto de descarga en vacio, por -30- ani-
llo retén del conducto -29- y guia tope de la vdlvula
de expulsién -54, por-31- tornillo de unidn cuerpos
1y 2, por -32- detalle del monta je del tornillo regu
lador, por -33- detalle de la extremidad del tornillo
regulador -32-, por ~34~ salida de aire al depdsito -
de reserva, por-=35- cdmara del regulador automdtico,
por =36-, conducto de aire de la vdmara =35~ al cuer-
po =11= de la vdlvula de hinchar neumaticos, por-37-
entrada de aire del compresor al cuerpo superior, por
-38- cédmara de -expansidn dei'cuerpo superior =1- que
centrifuga el aire procedente del compreser, por-—39-
paso del aire del cuerpo superior -2~ al cuerpo infe-
rior -1=-, por-—40- cémaravdéi depurador para turbulen-
cia del aire y condensacién del agua, por —41- cémara
para la entrada de aire al elemento filtrante -16-, -
por =42~ conducto de aire depurado Yy filtrado; por -
~43— entrada de aire auxiliar procedsnte de uno de los
depdsitos de los frenos anteriores 'y posteriores, por
-44=- conducto que pone en cqpunicacién Ya entrada de
aire -43- con la cédmara -35; del regulador, por =45-
conducto de aire de la cdmara =35- al tornillo regula—

dor -32-, por -46- descarga .de aire al exterior proce-
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dente de la cédmara «35-, po£ =47= cuerpo de la valvula
de seguridad, por =48~ valvula de seguridad, por =49-
muelle de la valvu1a748-,'p6r =50~ arandela apoyo mug
lle, por —~51- anillo eldstico de retencién, por =52-
cdmara del émbolo para mando valvula de sxpulsidn-54-,
por =53~ paso del aire de la cdmara -35- a la cdmara -
-52-, por ~54= vdlvula de eXpulsién.por ~55- gdmara de
expansién, por =56~ obds paga vdlvula de inflar neumid-
ticos, por -57- taladro cal;brado, por -58- conducto
salida de aire procedente de la cédmara =35=, porv-59-
valvula de paso de aire para inflar neumdticos, por -
-60~ empujador de la vélvula de pasoc de aire -59-, por
-61- agujero del deflector para paso de aire a la cdma
ra «41-,

El funcionamiento del mecanismo perfecciona~-

do cuando se trata de una instalacién neumdtica para

frenado ‘de un vehiculoéﬂiﬁégtonbcién de un solo circui

to de frenos o sea para eje anterior y posterior, es -
como siguse.
Cuando el compresor suministra el aire, el

cual tiene su entrada por -3?- pasa a la cdmara -38-
de expansidn, donde por la forma adecuadamente previg
ta provoca un aierto gire aizaire pasando inmediatamen
te por el paso circular -39~ a la cdmara -40- donde -
se crea una turbulencia laminando la pared interior -
del cuerpo =1- lo cual por forma prevista del deflec-
tor ~18-, obliga al aire a descender concensando toda
el agua que el mismo aporta, luego pasando por el agu
jero inferior -61-~ del deflector -18- entra en la ci-

mara —41- que lo conduce al slemento filtrante -16-,
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una vez depurado y filtraad §1 aire pasa al depdsito
de reserva a través del conaacto -42- y de la vdlvula
de retencién =15- 1la cual t;ene como misidn evitar -
el retorno del aire dei dqpéﬁito a la cdmara -40- del
depurador. La presidn acumdihda en el depdsito primci
pal estd conectada a la cépdra =35= del regulador au-
tomdtico mediante el paso dei'aire -14=. Cuando la -
presidén en el depdsito de<aire.principal llega a equi-
librar la presién dél muelléjregulador -5- transmiti-
da al elemento eldstico =3~ por mediacién de la aran-
dela de guia =8~ y por la'afandela de apoyo =7= provg
ca el deéplazamiento de diéhb elemento =3= en sentido
vertical ascendente, conectando la presién del depdsi-
to de aire en la cdmara =52~ del ébolo esférico —20- -
mediante el paso de aire -53— dispuesto convenientemen
te¢¥y pro-vocando a su vez el'desplazamiento del émbolo
-20- cuyo cierre se efectia por el anillo =-21- que se
régula en sensibilidad mediante el elemento regulador
=32- ubicado en la parte anterior del cuerpo superior
-2~ gl cual comunica con la cdmara -35~- mediante el
conducto de aire -45- y entra em el taladro calibrado
=57= siﬁianda*por el conducto -58~ al exterior, por -
la descarga =-46-, |

| Al desplazsrse el émbolo -20- epsentido des—
cendente y fijado por el eiemento eldstico =24~ al em—-
pujador -23- y sujetados mediante la tuerca -25- dicho
empu jador =23~ tambien deapiaza la vdlvula de axpulsién
-54- fijada con la tuerca ~26~.E1 anillo térico -22-
para el cierre de aire entre el empujador =23- y el
émbolo -20-,

En conaecuenciﬁ,.pl émbolo -20-, el elemen-

. A
Rt Ty

Setintiricee)

{vememe ) I
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to eldstico -24-, la tuerca -25-, los anilles téricos
-21= y =22-=, @l empujador -23— la vdlvula de expulsidn
-54- y la tuercan —26- forman un solo elemento que es-
td guiado en su parte suparior por el empUJador-ZS-que
se aloja en el paso =53- y en su parte inferior por el
anillo gufa =28- dondé se aloja la vdlvula de expulsién
=54~ al desplazarsa el émbolo -20- y en consecuencia la
vdlvula ds expulsidn =54- por.los efectos mencionados
toda el agua o emulsidém depositada en el fondo del cuer
po depurador =i- es pasadaihabia el exterior a través
del conducto de descarga =29~ siendo sllo factible por
mediacién de la cdmara de expansidén -55- dispuesta en
la parte inferior del cuerpo depurador =1-.

El desplazamiento de la vdlvula de expulsién
-54~ estd limitado por el anillo de gufa y tope -28- -
fi jdndose al.cuerpo -1=- el anillo -28- y el conducto de
descarga -29- mediante el anillo retén =30-.

Durante el periodo de tiempo en el cual la -
valvula de expulsion -54- se encuentra abisrta, el com
presor trabaja en vacio, lo cual refrigera la conduccidn
neumdtica incluyendo-el cbmpresor.

Una caida de presién de 0'300Kg. en el depd
sito principal de aire provoca instantaneaments el cie .
rre de la vdlvula de expulsién -54- por sobrecarga del
muelle antagonista =27- y el émbolo =20~ recupera la
posicidn anterior por estar unido mediante el empujador
-23- y faltarle la presién en la cdmara =52-,

A partir~da éste momente el compresor vuelve
a suministtar el aire al depdsito principal repitiendo

nusvamente la operacidn.

Cualquier sobrepresidn que se produjera en
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el depésito principal de aire que fuera superior a -
la prevista, sobrecargaria el muelle =49~ y la vdlvy
la =48~ se desplazaria deécargando el aire al exterior
mediante el agujero practicado en la arandela apoyo -
muelle -50-.

Este mecanismo automdtico de regulacidn lle
va incorporado en su cuerpo superior =-2- un conjunto
vdlvula de inflar neumdticos —10-.

Para utilizar la misma basta con sacar la -
proteccién -12-, empalmar 1€ manguera con el extremo
del cuerpo =11~ la cual automdticamente desplaza el -
empujador -60- de la vdlvula de paso de aire =59- y -
se infla el neumdtico.

En el caso de montar éste mecanismo automd-
tico de regulacidén en un vehiculo de automocidn con -
doble circuito de frenos independientes y por tanto -~
dos depdsitos que tienen que 1lenarsa independientss,

se ha previsto una entrada de aire =43- para poner en

comunicacidn con uno de los depésitos, mediante un —
conducto tubular el cual entra elvaira en la cdmara -
=35~ del regulador a través del conducto -44- siendo
por tanto éste deposito de reserva que estd comunica-
do con la entrada =43- el que hace actuar el regula-
dor automatico parsa conecfar y desconectar el compre=-
8OT.

Descrita suficienteménte la naturaleza y ca
racteristicas de éste nuevo mecanismo automdtico de -
regulacidn y depuracidn de aire para instalaciones —-

automaticas, se ha de hacer'ponstar la posibilidad de

que sean variables sus maferiales, formas y tamafios,
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asi como tambien podrén intrdducirse variaciones 8@-

cundarias que ne alteren 1aiesancialidad de su obje-

to, que se pone de manifiesto en lasiguiente

NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos nuevos, no conocidos ni practica

dos en Espafia,que se presentan para ser reivindicados

en este Nodelo de Utilidady son:

12,~ Mecanismo automdtico de regulacidn y
depuracidn de aire para 1n$télaciones neumdticas, ca-
racterizado por comprender un elemento regulador de
sensibilidad del mecanisﬁo, situado en la parte exte
rior del cuerpo superior y estando en comunicacidn -
con la cédmara del émbolo esférico mando valvula de =
descarga de condensacidr,

29 .- Mecanismo automdtico de regulacidn vy
depuracidn de aire para 1nétalacibnes neumdticas, se
gdn la reivindicacidén anterior, caracterizado porque
la cémara del émbolo esférico mando vdlvula de descar
ga de condensacién, asté.en comunicacién eon el depd-
sito a través de un conducto apropiado. |

38.- Mecanismo adtomético de regulacidn y
depuracién de aire para knstalaciones neumdticas, ca-
racterizado porque la cémara del regulador automdtico
donde se apoya el elemento eldstico que regula el au-
tomatismo de su funcionamiento, estd en comunicacidn
con la entrada auxiliar de aire, situada en el cuerpo
superior yen comunicacidén a través de un conducto tu-
bular o similar, con uno de los depdsitos de aire en

las instalaciones de frenos neumdticos en los vehicu-
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los de automocién equipados con doble circuito de fre
nos independienteé.

42 ,- Mecanismo appumético de regulacidn y -
depuracidn de aire para instalaciones neumdticas, ca-
racterizado porque el émbolo que acciona la vdlvula -
de expulsidn es de forma esférica presentando un mini
mo de roce con el cuerpo donde se aloja, haciendo la
estanqueidad del aire con un anillo térico y porque di
cho émbolo estd fijado elasticamente al empujador el
cual a su vez forma un solo elemento con la vdlvula de
expulsidn, elemento que estd guigdo por su parte sups
rior e inferior,

5¢ .~ Mecanismo automdtico de requlacidn y -
depuracidén de aire para instalaciones neumdticas, ca-
racterizado por comprender un cuerpo superior f un =
cuerpo inferior ambos unidos mediante cuatro tornillos

y porque en el cuerpo superior estén ubicados el re-
gulador automdtico la valvula de inflar neumdticos,la
vdlvula de retencidn, el émbolo de accionamisnto de -
la vélvula de expulsidn, la campana soporte del filtro,
el elemento filtrante, el deflector para turbulencia =
del ajire y el elemento regulador de sensibilidad y por

que en el cuerpo inferior estdn ubicadas la valvula de

‘expulsidén y la de seguridad,

62 ,~ Mecanismo automdtico dé regulacién y -
depqracién de aire para ihsfalaciones,neuméticas, ca-
racterizado por cdmprender una vdlvula de retencidn -
constituida por un cuerpo eldstico el cual tiene un -
solo anillo circular de ;oﬁtacto en posicidn de cieree

y porque el paso del aire se efectua mediante la flexidn
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de dicho cuerpo eldstico unicaments.

72 ,~ Mecanismo aulbmético de regulacidn y
depuracién de aire para instalaciones neumdticas,ca
racterizado porque la vélvula de.inflar neumdticos -
se compone de un obds ubicado_en un cuerpo cilindri-
co.

g2 ,~ Mecanismo automdtico de regulacién y
depuracién de aire para instalaciones neumdticas,ce
racterizado porque la condensacidén del aire saturado
de humedad se realiza entrando por un conducto del =
cuerpo superior a la_cémara'de expansidn provoca un
cierto giro por la disposicidn que tiene la misma pa
sando luego a través de un paso circular, donds se -
crea una turbulencia, laminando la pared interior del
cuerpo separador, la cual mediante un deflector obli
ga al aire a descender condensado toda sl agua que ~
el mismo aporta, en el fondo del cuerpo y pasando a
continuacidn por un agujero inferior de dicho defleg
tor, es obligada a subir a otra cdmara que lo condu-
ce al eslemento filtrante, 8l cual una vez depurado y
filtrado pasa al depdsito de reserva a través de un
conducto y de la vdlvula de retsncidn.

92 ,~ Mecanismo automdtico de regulacidn y
depuracién de aire para instalaciones neumdticas, ca
racterizado porque la entrada y salida de aire del -
mecanismo estdn situados en un.mismo plano,

102 .~ Mecanismo automdtico de requlacidn y
depuracién de aire para instalaciones neumdticas, ca

racterizado por comprendér una toma auxiliar que co-

punica directamente con la cdmara de apoyo del elemen
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to elastico del regulador, permitiendo con un conduc-
to tubular conectado a dicha toma, conducir la presiodn
de uno de los depdsitos cuando se trata de un doble -

circuito de frenos independientes en los vehiculos de

automoctdn,

112.- Mecanismo automdtico de regulacién vy
depuracion de aire para instalaciones neuméticas, ca-
racterizado porque por el hecho de estar unidos gl —
cuerpo superior y el cuerpo ;nfarior mediante cuatro
tornillosy hace posible la inversidn de enttada y sa
lida de aire a 1802 y porque la pletina de fijacién
de todo el mecanismo estd ubicada eb el cuerpo infe-
rior. |

12%.~ "MECANISMO AUTOMATICO DE REGULACION
Y DEPURACION DE AIRE PARA INSTALACIONES NEUMATICAS",
de conformidad en un todo en lo esencial y fines in-
dustriales a lo gescrito en la precedente memoria des
criptiva y graficamente representado en los adjuntos
planos para su mejor comprensidn,

Esta memoria consta de DIECISIETE hojas es—
critas o mecanografiadas por una sola cara a doble es
pacio,

madrid, 1 i) AGU 197@1

Por autorizacidn del 4njerssado,
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