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MEMORIA DESCRUPTIVA

que ge scompafia a la golicitud de registro de una
PATENTE DE INVENCION, por veinte afios, por : » UR
REGULADCR DE VELOCIDAD ACCIONADO POR AIRE APLICABLE
A LOB MOTORES DE CHISPA Y A LOS DIESEL” , é favor
de D. Francisco RUBIO REMIGIO, de nacionelidad espa-
fiola, domiciliado en Valencia, Carrera en Cort, nu-

nero l3.-
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El fundamento del regulador descansa en que:
81 en el eje del motor cuyas velocidad se pretende re~
gular se montan unas aptas elementales y el aire que
producen bate una superfipie pleana, rigida y ligera,
5 en uno de gus extremos, estando el otro extremo de la'
Planche articulado sobre un cojinete de bolas que la
mantiene siempre vextical, la plancha girara un angulo

proporcional al impulso del aire que 1o es a la velo-
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Tambien tiene gque vencer la tension de un resorte
que mantien e & la plancha en posicion que tiende a abrir
mas la entrada de carburante al motor, osvdocir agele-
rdndolo; si en contraposicion, la corriente de aire,
venciendo la tension del resorte, extrangula lea entrada
de carburante en el motor retardandolo en proporcion @
la velocidad del motor, tendremos la esencia del simple
y sensible regulador que pretendemos patentar y como
ejemplo y sin que sea uns limitacidn adjuntamos el di-
bunjo de un caso concreto.

La plancha a qus nos referimos variard de forma
y de simensiones en cada caso porgue hay que acomodarla
a las particularidades de forma y al tamsefio de cada motor.

En ciertos casos sera preferible que el aire del
ventilador bata una plancha sin arficulacion, de‘frente
¥y por igual, montada sobre un eje-soporte gobre el gue
pueda desplazarse paralela asimisma al impulgo del aire
del ventilador, el cual tendra gue vencer ademas la re-
sistencia del resorte de acelerado, es decir, retardando
la marcha del motor. De manera, que el principio, fun-
demento y modo de actuar, de estos dos regulasdores no
se diferencian mag que, en el priinero, la plancha gira
y en el segundo la planoha se desliza paralela ésiﬁisma,
gegun el eje-moporte que la sustenta.

En las actuales circunstancias por restricciones
tremendas en el servicio de fuerza electrica son muchas

las instalaciones supletorias que los industdales se ven

forzados a hacer utilizando en general los motores de au-

tomoviles parados por falta de ruedas ya sean de motor de

chispa o Diesel.
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Como todos los motores de automéviles carecen de regulador
¥y en el nuevo servicio a que los dedica la industria lo necesitan
como indispensable, pretendemos que se aplique nuestro regulador
en tales casos con prefereqcia a otros, por lo barato, sencillo,

sensible y prdctico que resulta.
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l8.~ 5e reivindica. Un sistema de regulacién de marcha apli-
cable a todos los motdreé que carecen de regulador propio, consis-—
tente, en un ventilad§r elemental compuesto de dos o cuztro axpas
acopladas al eje del motor, cuya marcha se pretende rezular, que
él moverse, dan origen a un flujo de aire‘propoicional a las re~
voluciones gue dé el motor. Este flujo de aire al chocar contra
una plancha ligera y rigida, colocusda verticalmente, bien, arti-
culada ﬁerced a un gozne con cojinete de bakas 6 montada sobre
un sdporte de deslizamiento, girsrd en el primer caso, un dngu-
lo proporcional a la velocidad del viento y en el segundo caso,
sevdeslizqré la plancha paralela a sf misma, venciendo en ambos
oasos, la tensidn de un resorte que sosﬁiene 2 la plancha en po-
sicién.tal, que tiende a abrir la entrgda de carburante al motor,
en ocontraposicidn ocon el impulso del aiie, que tiende a colocar
la plancha en plancha en posicidn que retarde lg maréha del mo;
tor, por extrangulacidén de su vdlvula de entrada de gas, tanto
més, cuanto mayor velocidad adquiera el motor. | (

22.~ Se reivindica UN REGULADOR DE VELOCIDAD ACCIONADO POR
AIREE APLICABLE A TODOS LOS MOTORHES DE CHISPA Y A 1LOS DIESEL.

Consta de tres hojas escritas a mdquina por una sola cara
y otra de dibujos para la mejor comprensién del invento.

Madrid, quince de febrero de mil novecientos cuarenta y seis.
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