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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de la sociedad espafiola TALLERES SANGIAS,
S. A., domiciliada en Barcelona, por "UN MECANISMO
DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA MOTOCICLETAS Y VEHICU-

LOS ANALOGOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un nuevo
meceniemo de cémbio de velocidades, aplicable aspecial-
mente a motocicletas, triciclos a motor y vehiculos
éimilares, mediante el cual se obtiene la variacién
en las relaciones de transmisifén entre el motor y
la rueda, indispensables para el correcto funciona-
miento del vehiculo en las diferentes condiciones de
trabajo a que se encuentra sometido ﬁormalmente.

Son caraeteristicas sobresalientes de este

mecanismo su relativa simplicidad de construccién,
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su robustez, su seguridad de funcionamiento y el redu-
cido volumen gue presenta.
Por razén de su constitucibén y forma de tra-

bajar, §on elementos complementarios del cambio de

‘velocidades propiamente dicho un mecanismo para selec-

clonar y modificar las diferentes relaciones y un dis-
positivo de embrague o acoplamiento para desconectar
a voluntad el motor del cambio, formando asimismo par-
te integrante dél mecanismo en cuestién un dispositi-
vo para el lanzamiento o0 puesta en marcha del motor

y el mando del embrague.

En lineas generales, el mecenismo objeto de
le invencidén estd constitufdo por una caja en cuyo
interior van dispuestos longltudinalmente dos ejes
paralelos, portadores cada uno de ellos de un juego
de cierto nimero de pifiones que engranan entre si
y desplazables a lo largo de dichos e jes, de forma
que, segin sea la posicidn adoptada por estos juegos
de pifiones, la relacién de velocidad entre la rueda
que recibe el movimiento del motor y la que lo trans-
nite a la rueda motriz podré ser de 1:1 o bien de
otros tres valores inferiores a éste.

Para la mejor compreﬁsién de la presente memo-
ria descriptiva, se acompafian uhoa dibujos en los gue,
a titulo tan sdlo de ejemplo, se representa un c¢aso
préctico de realizacion del mecanismo objeto de la
invencién.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en
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conjunto del cambio detvelocidades, embrague y envol-
vente exterior de ambos, en seccidn longitudinal por
an plano que atraviesa los dos ejes principales; la
figura 2 es también un corte longitudinal por un pla-
5. no perpendicular al de la figura anterior; y la figura
3 es una sececldén transversal del cgnjunto del mecanis-
mo.
En su conjunto, este mecanismo queda convenien-
temente alojado en el interior de una caja -l-, en la
10, que han sido previstos los oportunos cojinetes para
apoyo de los diversos elementos. Estos son, en primer
lugar, el 4rbol o eje principal -2- y el secundario

-3-, montados paralelamente.

En un extremo del eje primario -2- va dispues-
15. to el mecanismo de ambrague -4-, cuyo detalle no inte-
rese a los fines de la presente descripcidn, y la
misién del cual es acoplar y desacoplar a voluntad
el motor y este arbol, acciondndose dicho mecanismo por
medio de una varilla -4'- que atraviesa axialmente el
20. indicado eje -2-,

Pijado sobre el propio eje principal -2- va un pi-
fién -5-, y a continuacidén y sobre el mismo eje va montado
un tubo -6-, susceptible de girar libremente sobre el re-
petido eje -2-, cmyo tubo es solidario de un pifién exte-~

25. rior =5'~,

El tubo -6~ presenta su superficie interior

lisa y la exterior provista de estrias longitudinales

en les que ajustan por su interior dos pifiones -7- y
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-8-, susceptibles de deslizarse axlalmente & lo largo g
del indicado eje tubular. :
Pinalmente, sobre el propio eje -6- va monta-
do otro pifibn -9-, el cual puedelgirar libremente alre-

dedor del mismo.

El eje secundario ~3- lleva solidarios los
pifiones -10- y -11-, que engranan respectivamente con
los -5- y -9- del 4rbol primario -2-, llevando monta-
dos ademds otros dos pifiones -12- y -13-, deslizables’
longitudinalmente y susceptibles de girar sobre dicho
eje, los cuales engranan respectivamente con los pi-
fiones -7- y -8~ del ej}e primario. '

Sobre el mismo eje -2- va montado otro pifién -14-, ‘
provisto de un acoplamiento de tringuete -15- y empujado ;
por un muelle helicoidal -16-, cuyo pifién engrana con !
un sector dentado -17-, solidario del eje -18- de la %
palanca de puesta en,marché o lanzamiento del motor. j

Los pifiones -7- y -8- presentan en sus caras |
adyacentes a sus respectivos piﬁoneslcontiguos -He ¥
-9~ unos dientes de acoplamiento -19-, para encejar
en otros andlogos de estos Ultimos pifiomes. A su vesz,
los pifiones -12- y -13- estén provistos en su ears in-
terior de otros acoplamientos andlogos -20-, para enca-
jar con unas espigas en forma de cruz -21-, solidarias
del eje ~3-.

Los dos grupos de pifiones -7- y -12-, y 8-y
-1%- son mantenidos en sus posiciones respectivasg g

gracias a unas horquillas -22- y -23-, que se alojan
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en sendas gargantas de los indicados pifiones.

Estas horquillas son solidarias de respec-
tivos casquillos =24~ y -25-, los Euales pueden desli-
zarse & lo largo de un eje fijo -26- y estando pro-
vistas de sendos tetones -27- y -28-, qué ge alojan
en unas ranaras —29- y =30~ de forma iréegular que
presente una piéza curvada -3%l-, cuya constitucién y
funcionamiento se detallardn mds adelante,

Esta pieza -31- va unida mediante dos doportes
-3%32~- a un eje -33-, el cual es solldario de un disco
~34~ provisto de unos salientes en los gque pueden en-
ecajar unos trinquetes -35- y -36-, solidarioé a su
vez de una pleza soporte -37-, susceptible de girar
gobre el propio eje -335~.

La pieza porta trinquetes -37- puede ser ac-
tuada pdr la accidén de un brazo ~38-, aceionado desde
el exterior de la caja de cambio por un pedal ¢ palan-
ca =-38°'-,

Une pieza fija -39~ gepara entre si los dos
trinquetes -35- y -36- y a la vez impide qge en su po-
sicién de reposo alcancen el disco =34-.

Montado el conjunto en la forma descrita, sm
funcionamiento es como sigue: Ia transmisidén de mo-
vimiento desde el motor al eje principal -2- se rea-
liza por intermediacidén del embrague -4-, que en la
posicidén de acoplado arrastrard al indicado eje =2-,
el giro del cual daré lugar invariasblemente a la rota-

cidén del pifién £ijo -5-, que engranard siempre con el
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~10-, solidario del eje secundério -3-, por lo que
errastrard siempre consigo al pifidn -1l- y éste 8l -9-,
que gira loco sobre su eje. En la posicidén representada
en los dibujos, novhay transmisiéﬁ algune de movimiento
al pifién final o de salida -7-, ya que éste es solida-
rio del eje tﬁbular -6~ que no recibe movimiento.

| Para obtener las diversas relaciones de tfans-

misién, se desplazan convenientemente los juegos de

‘pifiones -7- y -12- y -8- y -13-, en la forma que sigue:

S1 se mantiene en la posicidén del dibujo el primer par
de pifiones mencionado, desplazéndose en cembio el juego
-8~ y ~13- haste que = las entallas laterales -19-
del pifién -8- encajen con las correspondientes del-
pifién loco -9-, guedard éste blocado sobre el eje -6~ y
dard lugar al giro del pifién de salida -7-, con las
demulﬁiplicaciones constitufdas por las reducciones
de pifin -5- a -10- y -11- a -9-. Esta serd la rela-
c¢ién més corta, o primera velocidad.

Para acoplar la segunda serd precisomantener
el juego de engranajes =7- y -12- en la misma posicién
y desplazar el juego -8- y -13- hasta que este dltimo

encaje sus muescas en los véstagos -21- solidarios del

"~ eje -3-. Con ello se transmitiréd el giro desde el

pifibn -5- al -10-; de éste, por medio del eje comin -3,
al pifibn -13-; y desde este Gltimo al -8-, gue arrastra-
ré consigo albeje tubular -6- y su pifién final -7-.

Ia relacién intermedia que puede llamarse ter-

cera velocidad se consigue devolviendo el juego de pi-
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fiones -8- y -13- a su posicidén inicial y desplazando en
cambio el jJuego ~7— ; -12- hasta que este Ultimo se
solidarice con su eje -3-, mediante su ajuste en los
véstagos -21-, con lo que se obtendrd la transmisién
desde el pifibn -5- al -10- y eje =3-; de éste, por
medio del pifién -12-, 8l -7-, que arrastrard su eje
tubular -6- y consigo al pifién de salida -7-.

Finalmente, la velooidad‘alta, llamade agimis-
mo transmisibén directa, se obtiene permaneciendo el
juego de pifiones -8- y -13- en la posicién inicial
y desplazando el juego -7- y -12- hasta que el pifién
~T- encaje mediante sus dientes laterales -19- con las
correspondientes entallas del pifién —5-. Con ello se
solidariza este pifién con el eje -6-, que arrastraré
por tanto, a igual velocidad, al pifibn final -7-,

Los explicados desplazemientos de estos pifio-
nes se realizan por la accién de las respectivas hor-
quillas -22- y ~23-, movidas lateralmente por efecto
del giro del tambor =3l-, cuyas ranuras -29- y -30=-
obligarédn a seguir su perfil a loa tetones -27- y
-28- respectivamente.

La posicién relativa de la indicada pieza en
forma de tambor -3l- se logra desde el ekterior por
la accién de un pedal o palanca que, & cada impulso
en uno u otro sentido, dard lugar el alojamiento de
uno de los trinquetes -35- 0 =-%6- en un diente del
disco ~34-, solidario de aquella pieza ecurvada -31-.

la pieza de separacidén -39- tiene por objeto
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que los trinquetes actien tan s6lo en un sentido y

no puedan alojarse més que en el primer diente que

se presenta inmediato. Por otra parte, un muelle
helicoidal -40~ tiende a mantenmer cerrados entre si
ambos trinquetes, y otro resorte de configuracién es-
pecial -41- devuelve a su posicién primitiva el conjun-
to de los trinquetes y su pleza de soporte -~37-.

De la descripecidén que antecede puede dedu-
cirse fécilmente la relativa simplicidad de conmstruc-
cidn y de funcionamiento, asi como la extraordinaria
seguridad de trabajo que presenta este-mecanismo de
cémbio de velocidades, en el cual, y sin aﬁartarse
del objeto de la patente, podrén incorporarse todas
aquellas variaciones de forma o accesorias que no al-
teren, cembien o modifiquen la esencislidad de la

invencién.

NOTA

Se reivindica como objetc de la presente paten-
te de invencién:-

1. Un mecanismo de cambio de velocidades para
motocicletas y vehiculos andlogos, que se caracteriza
por presentar dos ejes dispuestos paralelamente, de los
cuales uno de ellos recibe por un extremo el movimien-

to que le es tramsmitido por el motor y llevendo su-
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perpuesto otro eje tubular al extremo del cual va
fijado el pifibn de salida, sobre cuyo eje tubular,
provisto exteriormente de estrias o ranuras longi-
tudihales, van montados dos pifiones con acrajes corres-
pondientes y susceptibles de deslizarse a lo largo

de aquél, y otro pifibn loco que gira libremente; pre-
sentando ademés el eje primario un pifién de engrane
constante con otro pifién solidario del eje secundario,
cuyo segundo eje lleva eﬁ el extremo opuesto un pi-
fién también de engrane constante con el pifién loco
del eje anterior, as{ como otros dos pifiones de giro
libre y desplazables sobre el mismo y engranando res-
pectivamente con los dos pifiones deslizables del eje
principal, estando provisto ademés este eje secunda-
rio de unas espigas salientes en forma de cruz con
las que pueden encajar los dos pifiones que giran
sobre el mismo.

2. Un mecanismo de cambio de velocidades para
motocicletas y vehiculos andlogos, segin la reivindi-
cacidén enterior, que se caracteriza par el hecho de
que los dos pifiones desplzables del eje principal
engranan constantemente con los otros dos piﬁones'tam—
bién desplazables del eje secundario, siendo mantenidos
todos ellos en sus posiciones respectivas por la accidn
de unas horquillas que se alojan en unas gargantas de
gue los mismos van provistos.

3. Un mecanismo de cambio de velocidades pars

motocieletas y vehiculos andlogos, segin las reivindi-
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caciones 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de que
los dos pifiones desplazables del eje primario presentan
unas muescas o salientes laterales para acoplarse
respectivamente al pifién f£ijo del Arbol principal y
al pifién loco, con cuyo acoplemiento se consigue en
el primer caso la transmisién en toma directa, y en

el segundo con la demultiplicacién inferior.

4. Un mecanismo de cambio de velocidades para
motocicletas y vehiculos anédlogos, segun las reivindi-
caciones 1 a 4, que se caracteriza por el hecho de que
los dos pifiones desplazables del eje secundario estén
provistos en sus caras laterales interiores de unas
muesceg o salientes para acoplarse a las espigas 0 vés-—
tagos en forma de cruz que presenta el eje secundario,
con cuyo respectivo acoplemiento se consigue estable-
cer las dos relaciones de transmisién o velocidades
intermedias.

5. Un mecanismo de cambio de velocidades para
motocicletas y &ehiculos anflogos.

La Presente memoria consta de diez hojas folia-

das, escritas por una sola cera.

Barcelona, a 9 de noviembre de 1945,

TALLERES SANGLAS, S. A.
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