(]
”

(L) . - o,
L o » -*
) y "% * 3 e, . nae P s
: RN net . Py .
PO A
P i Tea e

OQG. 21 0856 .-MYQ

,' B —em————
! ; G "
; : o b
i « b Q,AGK_ N :E
g s ™ B éé ;
i T b T e -
LRE
: . - e
~ -‘- et .. -»..nwwupww'

MODELO DE UTILIDAD

sa;—..-'—'====:========== »

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre

" CARRETILLA=-GRUA "

10®

Solicitantes: Don Eduardo ROZAS ARISTY, de nacionalidad
espafiola, domiciliado en: ocalle Francisco
Silvela, n8 60 -~ MADRID-6, y
Don Luis GONZALEZ ASENSIO, de nacionalidad
espafiola, domiciliado en: calle Jorge Juan,
ne 66 - 42 D,~- MADRID-9,
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'E1 Modelo de Utilidad al que corresponde esta memoria |

desoriptiva y para el que se solicita privilegio de explota-
cion industrial en exclueive pera todo el territorio nacional,
trate de una carretilla-grua, proviste de un mecanismo espe-
cialmente disefiado para desmoldeo y puesta en obra de piezas
de hormigdn prefabricado y en genersl para el transporte y
elevacion de toda clase de materigles o elementos de la cons-
truccidn en cualguier tipo de obra de sistema tradicional.

-Pundamentalmente la carretilla de la invencidn se or-
ganiza sobre un ohasis de tubo montado sobre cuatro ruedas,
qﬁe esté provisto de un elemento vertical, situado en el eje
de las ruedas delanteras, del que se suspende un polipasto
diferencial para elevacidén de cargas y del que agimismo par—
te un segundo elemento horizontal, con un contrapeso en su
extremo, que mantiene una facultad giratorig alrededor de un
eje‘vertical ooincidente con el eje del oitado elemento ver-
tical.

Este contrapeso movil es el destinado a equilibrar
la -carga suspendida del brazo principal, quedando un segundo
contrapeso de posicion fija e igual peso que el anterior,
cargado sobre el centro del eje de las ruedas posteriores,
mas el propio peso de la carretilla como factor de seguridad.

El brazo sobre el eje principal tiene dos alturas fi-
jas, obtenibles mediante un sencillo acoplamiento, cuya fine- |
1idad es la de facilitar el transporte cuando no existe carge
o posibilitar el paso de la carretille por sitios en que la
cubierta tiene poea altura.

Son muy numerosas lag ventajas que la carretills de la
invencion aporta sobre todo lo actualmente conocido que cum-

ple una misma finalidad funcional, pero pueden destecarse

..................
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como mas importantes les siguienteé:

1) Su evidente sgsencillez constructiva.

2) La facilided de manejo y ligereza de reso.

3) Comstituir a todos los efectos una verdadera gria
mdvil, pudiendo ssomarse al borde del edificio en
cada planta para tomar la carga y transportarla
por el interior de lg misma planta para su puesta
en obra.

4) Ser preociso el solo concurso de un operario pars
su mane jo.

5) Poderse transportar facidmente de un lugar a otro
debido a la posibilidad de desarmar el brazo prin-
cipal.

6) Ser de muy reducidas dimensiones.

Para una mejor comprensidn de este objeto y unicamente

a titulo de ejemplo no limitativo se acompafian unos dibujos
en.&Bs que:

La figura 1% representa la vista en perspectiva y de

conjunto de la carretilla-grua de la invencidn,

La figura 22 representa un detalle del eje vertical

gobre el que gira el contrapeso mévil,

La figura 38 representa en detalle el elemento verti-
cal y brazo que ajusta telescopicamente sobre el mismo,

La figura 48 representa esquemdticamente cinco posicio-f
nes de la carretills grvia en egquilibrio de momentos.

Sobre estas ilustraciones y en la subsiguiente descrip-
cién loe elementos componentes del conjunto y sus partes prin-
cipales han sido designados de acuerdo con la nomenclgturs
siguiente:

1+~ Chasis.
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2.~ Chapas de acero.

3.~ Ruedas delanteras.

4.~ Eje de ruedas delantefas.

5.- Ruedas traseras.

6.~ Eje de ruedas traseras.

%.- Pubo exterior del eje vertical.

8.~ Pigta de rodamiento.

9.— Elemento vertical.

10,~ Brazo.
11.- Polipasto diferencial.
12.~- Brazo horizontal giratorio.
13+~ Contrapeso moévil. -
14 .~ Contrapeso fijo.
15.- Bastidor para mover el equipo.
16 .~ Tensores.
17.~- Eje vertical. »
~ . 18.= Rodamiento de cilindros inclinados.
19.,« Chapa de acero perforado.
20.,~ Rodamiento a bolas.
21,~ Tapa del rodamiento 20,
22.- Tuerca de fijacidn del eje.

Con referencia a lo representado en los dibujos, en
la figura 18, que es la vista de conjunto de la carretilla de
la invenoidn se aprecia la combinacidn posicional de los dis-
tintos elémentos que la componen, cuya base se organiza sobre
unlchasis -l-, tubular en cuyos extremos se scoplan sendos
juegos de ruedas, delantero =3- y posterior =5-,

Del punto central del eje =4- del juego de ruedas de-
lantero =3~, parte un elemento vertical -9-, formado por tubo

cuadrado, que apoya por su parte inferior sobre la tapa de
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la parte superior al brazo -10-, acodado a escuadra en su

terminal superior, del que se suspende el polipasto diferen-
cial -11-, para elevacidn de oarges. '

El brazo =-10-, segin puede gpreoiarse en detalle en la
figura 39, mantiene sobre el elemento tubular vertical =9-
dos posiciones fijag, regulables de su mayor o menor alturaj;
la primera de ellas, funcionzl, en la que conserva mayor al-
tura, embutiéndose unicamente su extremidad inferior en el in-
terior del tubo vertical -9~, y la segunda en que introduce
en una mayor longitud en el tubo cuadrado sobre el que ajusta
telescépicamente, reduciendo sensiblemente la gltura del con-
Junto, facilitendo su transporte cuando no hay carga, 0 per-
nitiendo su'paso por lugares donde exista poca altura. La fi-
jacion posicional del brazo con respecto al tubo =9~ donde
acopla, se consigue introduciendo o retirando un véstago por
los‘brificios previstos en el brazo a tal efecto,

La extremidad inferior del elemento vertical 9-, aco-
pla sobfa el eje vertical cuyo detalle puede apreciarse en 1la
figura 28. Este eje vertical -17-, macizo, de acero, esta
introducido en el interior de una carcasa tubular ~7=-, cuyo
fondo =19~ esta constituido por una chapa de acero perforada
para permitir la salida del vastago roscedo en que remata
inferiormente el citado eje. Sobre este vastago sobresaliente
se acopla el rodsmiento a bolas =-20-, la tapa de rodamiento
-21- y se rosce finalmente la tuerce -22- de £ijecidn.

Sobre la parte superior del eje, existe un rodamiento
de cilindros inclinados ~18-, que facilitae su movimiento gi-
ratorio por la pista de rodamiento ;8- formada en la cgbeza

" del tubo-carcasg =T=,
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E1 elemento vertical -9- comporta asimismo, en su
punto de unidn al eje vertical, un brezo de desarrollo hori-
zontel -12-, provisto en su extremidad de un contrapeso -13-,

Este brazo gira solidarigmente con el elemento verticel =9-,
alrededor del citado eje.

A nivel inferior del contrapeso =13- y cargando sobre
el centro del eje =6~ de las ruedas treseras -5-, ,existe
otro contrapeso =14-, éste de posicion fija, utilizable como
factor de seguridad en las posiciones de equilibrioc de lea
carge.

Del mismo eje =6« de las ruedas posteriores -5=, pare
ten dos brazos radisles, unidos en su extremidad por un seg-
mento transversel, que comstituyen el elemento de éujecién
~15- pars mover la cerretilla,

E]l brezo horizontal =12~ y el elemento vertical -9-
y eE\brazo -10- estan unidos a través de ekementos tensores
-16~, que 1l0s mantienen permanentemente en la posicidn ade-
cuada entre si.

‘Cada uno de los contrapesos £1jo =14- y movil -13-
equivale a la nited de la carga que se suspende del brazo
principal, pero al ser los brazos de los contrapesos de do-
ble longitud que el principal, puede ser perfectamente equi-
librade le carge suspendide con el contrapeso mévil -13-,
mientras el contrapeso fijo =14~ unido al propio peso de la
carretilla quedan como factor de segurided.

La figure 4% muestra cinco ejemplos posicionales de
la carretilla y contrepesos en distintos momentos de equi-
librio. '

En la posicion A t M= P.a 3§ M = P,2a 3 Pa < P2g
En la posicion B ¢t M= P.a ; M= P/2 , 2a = Pg :

’




5e

1GC,

15,

20,

25

300

P.a = P.8 ‘
En la posicion C : Pe = P/2 . 28
En la posiocién D : B/2 . b=P ., b/2
Y en la posicién E t B/2 . 2a = P.a (cergada); - -

P(Z 0 28 = PZZ . 2a (descargada), quedando el peso propio
como factor de seguridad.

Serdn varigbles las circunstancias de temsfio, forma
y material perticularmente referidas a ceda uno de los ele=-
mentos que integran el conjunto, en el que podra ser variado
edemés todo aguello gue no suponge une alterscidn de la esen~
cialidad del objeto expuesto en la descripcidn precedente,
la cual debers ser tomada en su mas amplio sentido y no como
una limitacién de posibilidades de reslizacion.

El solicitante se reserva el derecho de extender esta
demaenda a los paises extranjeros, reivindicando le mismg
pf%?ridad’de la presente solicitud al amparo del Convenio
Internacional pars la Protecoién de la Propiedad Industrial.

N _ 0 T A
El NModelo de Utilidad, que se solicits por veinte

afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién,

deberd recaer sobre: "CARRETILLA-GRUA", segin las caracte-
risticas esenciales de las siguientes
. REIVINDIGCAGCIONES

h 18.- Carretilla~gria, caracterizado por comprender
un chasis tubular montado sobre un juego de ruedas delantero
y otro posterior, estando acoplado sobre el centro del eje
del juegd de ruedas delantero un elemento vertical oonstruido,?”
a base de tubo cuadrado, que recibe en embuticidn por su
perte superior un brazo de ajuste telescépico, acodado a

escuadra por su terminal, del que se suspende un polipasto
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diferencisl para elevacién de cargas.

28, Carretilla~grua, segun la reivindicacion 1¢, ca=
recterizada porque el brazo vertical puede adoptar sobre el
ekemento tubuler donde se embute dos posiciones 1imite; la
primera de ellas, de mayor altura, en que Unicamente perme-
nece en embutioién“su extremidad inferior y la segunda en que |
se aloja casi completamente en el interior del elemento ver-
tical, consiguiéndose la fijacion permanente en cualquier
posicidn mediante la introduccidn o retireda de un vastago

por los orificios previstos a tal efecto en la extremidad

'inferior de dicho brazo.

38.- Carretille~grua, segun las reivindicaciones 18
y 28, caracterizada porque el elemento tubular vertical se

acopla por su extremo inferior sobre un eje vertical gira-

'torio, mecizo, que se gloja en el interior de una carcasa

tujuler de cobertura ouyo fondo esta formsdo por una chepa
de acero perforado e través de la cuel sobresale al exterior
el extremo del eje, en forma de vastago roscado, paera reci-

bir sobre tal védstego el acoplamiento de un rodamiento a

bolas, la tapa del rodamiento y la correspondiente tuerca

de fijacion.

' 4%,- Carretilla~-gria, segun las reivindicaciones
18 a 38, caracterizaeda porque en la cabeza o parte superior
del eje existe un rodamiento de cilindros inclinados que
facilite su posibilidad de giro al rodar por le pista cons-
tituida en 1a parte superior de la carcase tubular de cober=
tura. .

58,~ Carretilla~gria, segin las reivindicaciones 18 a

48, caracterizada porque el elemento tubﬁlgr vertical compor-

tae un bnezo reoto, de desarrollo horizontal, girando ambos
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elementos solidariamente con el eje vertical, y estando pro-
visto dicho brazo en su extremidad exterior de un contrapeso
equivalente a la mitad de la carga suspendida del brazo prine-
cipal.

68 .- Carretilla-gria, segun las reivindicaciones 18 a
58, caracterizada porque cargado sobre el ceniro del eje de
las ruedas posteriores, se dispone un segundo contrepeso, éste
de posicidn fija, situado a nivel inferior del anterior y como
éste, equivalente s la mited de la carge suspendida del brazo
principal, utilizandose dicho contrapeso como factor de segu-
ridad en las posiciones de equilibrio de le carga.

;'.- Carretilla~grus, segun las reivindicaciones 1¢ a
68, caracterizads pofque de los respectivos extremos del eje
de las ruedas posteriores parten dos brazos tubulares rediales,

de desarrollo paralelo entre si, que a alturas conveniente se

“unen, & través de un segmento transversal, constituyendo un

cuadro o bastidor que es utilizable como elemento de manejo
del conjunto.

88.- CARRETTLLA-GRUA,

ooooooo/ooooooo

.....
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Segin queda sustencialmente descrito en la presente
memoris, que consta de diez Hojas, escritas a maquina por una
s0la cara, y dibujos. |

Madrid,

Don Eduardo ROZAS ARISTY y
Don Luis GONZALEZ ASENSIO,
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