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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o lic ita r

C E R T I F I C A D O  DE  A D I C I O B

a la

??159í¡
P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

Ns 1 7 1 . so lic itad a  e l 7 Novbre.de 194b

E S P A Ñ A

por VEINTE años

a nombre de MAUBICE KATE, de nacionalidad francesa, re s i­

dente en 27 rae Valade, Toulouse, Francia, por: "Un amor­

tiguador hidronecmátioo te lesoop ico", por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE 

PRINCIPAL"

La patente n* 171.48§ so lic ita d a  e l 7 Novbre.1945 

tiene por objeto un amortiguador de choques especialmente des­

tinado a loa aterrizadores de aviones, compuesto de una par­

te  f i j a  en e l aparato, provisto de un elemento e lá s tico , neu­

mático, de resorte o de caucho, y de un diafragma especia l, 

que coopera oon una parte telescópica.m ovible so lid a ria  de 

le  rueda y que expulsa e l  líqu ido amortiguador, en e l impacto 

del a te rr iz a je , de una cámara de liqu ido a la  otra a l traváa 

de pequeños o r i f ic io s  de sección va riab le , dispuesto en e l  

diafragma,para desarro llar en este momento una potente reac-
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ción hidráulica en relación  con e l  choque a absorber, y 

luego una amplia comunicación entre las dos cámaras s i ­

tuadas a una y otra parte del diafragma, después de la  

absorción de dicho choque, para asegurar una suspensidn 

f le x ib le ,  durante la  rodadura en e l  suelo, reduciendo la  

r<e:aj&oidn del elemento líqu ido gracias a la  intervencidn 

de un obturador que sdlo ciega esta amplia comanicacidn 

cuando e l amortiguador está expansionado, es d ec ir, cuan­

do el avión se apresta a a te rr iza r , y durante e l periodo 

de choque solamente, y lo  deja l ib r e  durante la  rodadu­

ra; asegurándose e l frenado de la  expansión en todos los  

casos por un ámbolo de válvu la que expulsa e l líqu id o , en 

e l momento de la  expansión, a l través de pequeños o r i f i ­

cios de una. cámara anular de líqu ido separado formada 

entre la s  partes f i j a  y movible con ayuda de una junta 

de prensaestopas y que deja pasar e l líqu ido libremente 

a dicha cámara durante la  compresión.

Esta variante engloba igualmente otras muchas 

características que resaltarán de la  descripción d e ta lla ­

da que sigue.

Una forma de rea lización  de un amortiguador 

de choques segán la  presente adición se representa, a t i ­

tulo de ejemplo no lim ita tiv o , en e l  dibujo anexo.

La figu ra  1 es un corte v e r t ic a l, roto en dos 

partes, del amortiguador en la  posición de compresión des­

pués del impacto.

La figu ra  3 es una v is ta  parcia l en la  posición 

de expansión.

El amortiguador tiene esencialmente una parte
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f i j a  1, sujota al fu se la je  en 3 y que tiene la !.'or-;a ln un 

c ilin d re  neumático cerrado por un sombrerete 3 y provisto 

de ua racor de carga de ace ite  y Je a ire , no representado 

un el dibujo, y ademáe una parte movible 6, unida en 7 coa 

ia rueda, que caté ecos titu  ida por un c ilin d ro  llen o  de l í ­

quido, oerrade por un fondo 8. Un prensaaatopas lo  ge in ­

terpone entrt:- las  óor partea c ilfn d rlca s  1 y  6 para asegu­

rar la  eataaqueidad.

Una 'guaro ie lán  in te r io r  11 es &elludria del 

extrae? in íeri.or 18 del ai Asento 1; o^ta cuam íc'on tiene 

o r if ic io s  en loe cuales van colocadas bolas 13, cayo papel 

a* explicará oás adaleóte, aai como un eu8auc9iamionto en 

fe rro  de árb ol o -d i  a f  ro gma 15 que viene a resbalar por una 

su perfic ie  c ilin d r ica  16 contra la  su perfic ie  in te r io r  del 

elemento 6; e l  diafragma 15 está perforado por o r i f ic io s  

17. La guarní oído 11 termina en au extremo in fe r io r  por 

una parte anular 13, estando perforados unos grandes o r i ­

f ic io s  19 en la parto tubular Je dicha guarnid<fn colocada 

encima áo la  parto anular 18,

Una vaina obturado ra. 2d pueda dea lig a rs e  en 

la  guarní el da in te r io r  c ilin d r ica  11. Tiene, en su parte 

superior, un c e lla r  21 que des ouna a sobre-un resorte  ¿o 

coiüprcsiáu 33, apoyándose ca la  parto superior de la  guar­

nís Ida 11, y después en un punto intermedio, una garganta 

83 en la  cual se colocan las bolas 13 ouaoJo 2a vaina so 

encuentra en la  posicion ce obturación do la s  aberturas 18, 

Finalmente unce dientes 24 están colocados por dentro en 

la  parte in fe r io r  de la  vaina.

—3—



Una v a r il la  25 so lidaria  del fondo 8, pasa a la  

parte anular 18 de la  guarnición in te r io r  11. Esta v a r i l la  

termina en su parte superior por una cabeza 26 que actáa por 

mediación de un resorte de compresión 27 sobre un manguito 

28 de reborde 29, contra la  acción del resorte  22 más dóbil. 

A lo  largo de la  v a r i l la  25 hay unas acanaladuras 30 de per­

f i l  adecuado.

Las acanaladuras 30 forman con los o r i f ic io s  35 

una sección to ta l propia para o frecer a l aceite  un paso ta l 

que la  reacción to ta l del amortiguador siga una Ley deter­

minada en función de la  carrera, teniendo en cuenta la  va ria ­

ción de velocidad de desplazamiento de la  parte movible.

Una arandela 31 está colocada libremente encima 

de los  o r i f io io s  17 del ómbolo 15 de la  guarnición 11, para 

formar vábmla.

Finalmente, un a a t llo  p erfilado  de bloqueo 32 

se dispone con frotamiento fu erte  en el in te r io r  del c i l in ­

dro 6 por encima del ómbolo-dia^araggma 15 y de la  arandela 31 

dejando lib re  esta dltima. El a n illo  p erfilad o  32 está perfo ­

rado por aberturas de paso 33. Encima de este a n illo  se prac­

t ic a  una cámara m ular 34 entre las partes 1 a 6 y su pren- 

saestopas 10. O r ific io s  de pequeña sección 35 están perfora­

dos en la  parte in fe r io r  del elemento 1, para hacer comuni­

car por estrechas canales la  cámara 34 y e l in te r io r  del

elemente 1.

te :

El di spot i  vo fbnoiona de la  manera si guien

An e,

expansionado,

cuando e l  amortigúa­

la  vaina obturadora 20dor está c
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ocupa la  posición representada en la  figu ra  1, en la  cual obtu­

ra los o r i f ic io s  19. Cuando e l  avión toca e l suelo, en e l  mo­

mento del a te rr iza je , e l elemento 6, so lidarlo  de la  rueda, se 

desliza  telescópicamente con relación  a l elemento 1 y arrastra 

5 por rozamiento, en su movimiento de subida, el an illo  p e r f i la ­

do 32 que empuja las bolas 13 a la  garganta 23 bloqueando así 

la  vaina 20, inmovilizada durante una pequeña parte de la  ca­

rrera necesaria para está operación, por la  acción del resorte 

27 que se d ila ta  antes que e l resorte 22 más déb il.

,1 0  El líqu ido contenido en e l c ilin d ro  6 pasa

por los  o r if ic io s  17, levanta la  válvula anular 31 y pasa a 

la  cámara 34, de donde pasa en pequeña cantidad al travóa de 

los o r i f ic io s  35 a l c ilin d ro  1.

El laminado princ ipa l, que da la  reacción ne- 

15 cesarla a l amortiguador, se efectáa por e l  espado anular prac­

ticado entre la  v a r i l la  y e l émbolo-diafragma, asi como por las 

acanaladuras 30 abiertas a lo  largo de la  v a r i l la ,  y esto du­

rante todo e l periodo del choque del a te rr iza je .

Cuando este áltimo ha sido amortiguado, se in i-  

20 c ía  una expansión que tiende a rechazar e l elemento 6 apartándo­

lo  del elemento 1. La válvula anular 31 se ap lica  sobre e l ómho-
(

lo  15 obturando los  o r i f ic io s  17 de manera que e l aoeite apri­

sionado en la  cámara 34 no puede ya escaparse más que por los  

o r i f ic io s  35, y por tanto este a ce ite  frena la  expansión. Al 

25 apartarse, e l elemento 6 arrastra e l a n illo  p erfilado  32 por

fr ic c ió n , tanto que las bolas 13 libertadas salen de la  gargan­

ta 23, y la  vaina 20, no estando ya bloqueada, sube bajo la  

acción de su resorte de so lic ita c ió n  22 como se ve en la  figu ra  2,
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descubriendo las aberturas 19. Batas últimas establecen una 

amplia comunicación entre e l in te r io r  del elemento 6 y e l 

in te r io r  del elemento 1; la  masa líqu ida, a l h a lla r  asi pa­

so l ib re  no produce ya sensiblemente reacción.

5 No intervin iendo ya e l  elemento h idráu lico,

la  reacción se asegura principalmente por e l  elemento e lás­

t ic o  independiente de la  velocidad. La suspensión es así muy 

f le x ib le .

Cuando e l  avión despega, e l amortiguador 

10 continua expansionándose progresivamente. Al f in a l  d e l mo­

vimiento, e l tope 29 viene a t ira r  de los  dientes 24 coloca­

dos en la  base de la  vaina 20 que así vuelve a la  posición 

de obturación de la s  aberturas 19.

En lugar de ser arrastrado por fr ic c ió n ,

15 e l a n illo  perfilado  32 que sirve para e l bloqueo de las  bo­

la s  13 podría funcionar igualmente por in erc ia  o bajo la  

acción de la  presión del líqu ido cuyos e fectos se ejercen 

en e l  mismo sentido o bajo la  aeoión de todas estas fuerzas 

combinadas entre s í.

20 Por lo  demás pueden introducirse otras va­

rias modificaciones en e l  d ispos itivo  representado y desorl- 

to a t ítu lo  de ejemplo no lim ita tiv o , s in  s a l i r  del cuadro 

del invento. Así es como la  vaina obturadora 20 podría ser 

rechazada a la  posición de abertura de la  figu ra  2 por cual- 

25 quier otra acción que la  del resorte 22, por ejemplo por gra­

vedad.

Esta so lio itu d  que corresponde a la  presenta­

da en Francia e l 24 de Octubre de 1944, se acoge a los bene­

f ic io s  del a rtícu lo  51 del vigente Estatuto-Ley sobre Prop ie­

dad Industria l.
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- N O T A -

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de este Certificado de Adi­

ción en España, por VEINTE años, son lo s  siguientes:

1&.- Un amortiguador segán se re iv in d ica  en la  

5 patente p rinc ipa l n& 171.485 del 7 Noviembre 1945

caracterizado porque tiene tres cámaras o capacidades que 

comunican entre s í  por mediación de o r i f ic io s  calibrados 

practicados en la  pared de una de las cámaras y un orga­

nismo Tínico, una parte del cual constituye e l órgano de 

10 control de paso de liqu ido dispuesto a la  entrada de la

cámara que contiene el d ispositivo  e lá s tico  de amortigua­

miento, al paso que la  otra parte constituye un diafragma 

de vá lvu la  que separa dos cámaras o capacidades llenas de 

liqu ido .

15 2&. - Un amortiguador segán se re iv ind ica  en el

punto 1&, en e l cual la  vaina u otro órgano de control de 

paso de flu ido se mantiene en posición de c ie rre  por ^1 jue­

go de bolas o de cualesquiera otros órganos de bloqueo que 

no pueden desplazarse y lib e r ta r lo  sino después de terminada 

20 la  absorción del choque de a te rr iza je  y después de desapa­

recer un óigano ( a n illo  de apretamiento por ejemplo) arras­

trado por in erc ia , por presión del flu id o  o más ventajosamen­

te por fr ic c ió n , produciéndose esta áltima a l contacto del 

elemento telescópico que es movible con relación  a l diafragma.

3&.- Un amortiguador de choques ta l como se des­

cribe con referencia  al dibujo.
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ée .. Mejoras introducidas en el objeto de la  

tente principal.

Tal y oorno se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, representado en loe dibujos que se acompañan y con los 

0 fin es  que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máqui* 
na por una sola cara.

Madrid, 1 7N0V 1945
3?.A.

JT/. *"0**
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