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= _f':te par mz gran. :elexibiliaad a la rodadura, al: mismo tiqmm

VN,
e

o qus pox su gran capacidaa de absoretén de enez'gfa con Ten-

ﬂimiento mur elevado. '

ma plant&a&o per 19.3 exigenciaa del aterrizaja y a8 la raﬁa-

: ,, m amarﬂguador que constituye el objeto del -
;prwm% 1man‘ba egtéd espeaialmenta deetimde a. Ica trenes
, ﬁe aterrim;e de aviones. e distiﬂgﬂe dia Idu amrﬂg\:a&c-

\',rcs de: choques aeme;jantea aeﬁualmenﬁa en nea, pz‘lncipalmen-jj

4s{ aporta una solucion aompleta del proble-,f :
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 ,_anra en el sualo y'qnw parec{an.hauta ahora oonxra&ietoriga.

) 8e sabe, en efecto, qua la rodadura en el
7anelo, incluso muy poco acciﬁeﬂxado. angen&za veioeiasdes

1'&& desplazanuenxo relaﬁivo de la pata deslizante qus eoa-

: .55ff*tiene la rueds y de la parte fija del aterrizador, conaide-

*!'rables v muy a menndo mny suparior@e g la velocidad verti—
ffcal mﬁxﬂma de &eacenao del avion para la cual se ha yrevie-
*'gto 1a reacaién del amortiguador,

Como egta reaccién, o Ia gome. da los esfuer-

ffibxﬁizos transmlti&oa & las sujeciones, 3“m”nta may rapiaamento

;:;,;(casi con el cuadrado de la velociaad), rebaaa pronta el

valor limite admitiao, ya aa por sf bastante elevado-an el
c&ao ds loa avionas rapidoa, § &aoaba por caue&r graves aaoi—

ﬁ,aenmee (capotaje, rotura de—loa trense, de. snjecionee etc. )

1. - .@m aomn.to el avién y sn ﬁimocién, ‘bantc

| g;en.al aespegue oomo .en ol aterrizaje sigaen siendo muy
f‘ﬁiiiciles par& el piloto, ¥ eatc & couss de 1&3 acelafa-

: ;‘gionea elavaﬂ&s que- el trem hace sairir a.la celula.

13{ resultan neoeaarias pistaa de desyeguo |

y do aterrizaﬁa eapecialmsnte aiepneatas 8l ef@cta y aa
a.nna aonaurvaaion ﬁingularmente malasta,}"'“

i : , TO&OB estos 1ncoﬁV9nientea xeaultan, anxe
1@0&&, a& 1& falta de flexibili&a& del’ amortiguador g la |
“ ﬁsauxﬂ. ma flsxibiliﬁaa, es doeir. 1& auaancia de resmo~

5 olén 1mpmxﬂante no ha podido, on efecto, pbtenerse haata
ora, y~eat0 por Lo damaa en ms&ida.mny eﬂcaed sinn en h
”ﬁa%zimonio ael ‘rendimiento, o bien en ciertaa wvionae aola~

-nte» ﬁuya velociﬁa& de &eaeenmo var%laal nn r&bas& apoaas_:
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- {:Lcrs 4 m/s; apmxmaa:nente.
‘ ’ , 31 pressnie e.mo::ﬂ.guad.dr si 1o au:pr:.me, ate-'-

| h'ﬁnﬁa pn meﬂd:a muy grande todoa sataa ineonvemlen’coe graeias
8 Iun dispoaits.vo que elimins en la ::odaﬁura toae :reaceidn |

: -"‘prooadent& 2el alemnto dieipaaor ae e-nerg(a y no aesa sub-.

glstir nds que la prooedente del elsmento elés‘biaa mueho m-

: " nos importamte. nsi 1& ‘reaccidn tetal, aﬁ, on toa‘ua 105 casos,

: infarior al valor a&mitido B:Lcanzaﬁo en. el momsnto del aﬁ:a-

B."iene 8 as'he e:tecto' 1) ’G'n org&no aialpa:dor de
energfa eompme‘&o de una cdmars anulsr que contiens aceite |
aspecial incongal&ble a las ba;aa tampemturas usualeu, an
.aisstama; de franado de la expanaidn y un diayosiﬁvo de lamins- )
| ;do que no funeiona mds ., que en el atorrimge ‘el tiempo estric-
715”‘ S @amenta mcuaari.o pam ahsnrber el choque. v 2) tm eiamanto '
e eﬁéstiw qn& tiene, 'bi.en una cdmara de aira comprimidn bion

un resorte mtalioo, o bien; to&avi& aauehc apna;da. |
L conjunto del amortiguador que :ﬂomﬁ: 1a ;pata .

un' a’kurrﬁ.mﬂor de avién se rew esenta a tﬁ;ulo ae e;jem'pla
. ,m hO;la: rin!.oa. de los dibujos por 1s fige 1. ‘Este es un ma-; o
: e longitnaiml en esmla reducida y mue stra aI tvzba aaslimn.ﬁ; T
- _-:_L:ta, que llerva 1a runeda, parcialmente 1ntro&ueim. |

' o tigs, 2, 37 4 son aemicorteg parciaiea m :

ran cseale, qne mueatran olertos ﬂefballea de la f.ig. 14
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 cac1an a&f&rentes..

- Begln la»farma te re&liﬁacién rapresenta&a

_‘en las aibvtaaa, el marﬁigﬁa&or comprenae un 'bubo 1 eujato
eul mrién ¥ cerm&o de manere harrmatica an su  parte superior
‘B por un casquete 2, |

Un *ﬁu‘ba muvible 3 que corre demtro dal primo-

- n:zo tim en an basa rm cubo 4 &estim&a & reci‘bir la roedza

, ik(no r@prmntam en ai a.ibujai.

!l tubo 3 se prelongai eh au parte supericr

4 “:,;f:f..k:por tm ttﬁ:o by aolmmio cmnee@ntricc de aiéme»tm ms pe-

o :,fqueﬁa ¥ aermd.a por arriba con un 'bapcn 6.

'ﬁn anillo 7, mantenido por nna 'tnerca 8 en.

fi f‘la par‘te 1n£erior de la pam ﬁja 1, sirve de 8“153 81 tubo

| Q&ealizanter 5.

15

 Uns 3 unw del génere de pz&naa:astopaa, com-
puefﬁ:a de algunas guarnicima de mﬁeria plastia& 9 y de

algmw:a piezaa im;e:rmwiaa T m’anaelas me‘béliaaa 10. a;aegnra
1 octanqnsiaad del fan&o de las eamaras anulam 11 ¥ m
’ ﬁom&m por las tu’boa 3y5 ctm el ailinaro extariar le

B tubo 3 esté provisto en su extremo Bipe~

‘;-'zs.or &e un 6mbaf£e l.» Que aapara las aémma 11 y 12 Ilema

de amiﬁa eepeaial.

Un am.llc mavible 14, m’hernmo aha.jo por une
_ 15 oculta los oriﬁcioa 16 &el émbolo 1!5 wmo este

-:.f:"f,_ﬁl'bimc bﬁﬁﬂo L i ' : 5

. o /xntf.a parte media &el tubo I s tnerrca 1
i’ﬁ,;‘mmaa an:f1efragna 18, ds forme :pﬂr‘ﬁifml”- v @5 sirve te
""'":f'g«z(a. al’ tu’bo dealizants 5. ” ‘




Vaﬂiﬁw %ornillea pxiaicnmraa 19 puaann oclo~
csTRe: alfeﬁeaof paxa impedir gue el aiairagma gire bajc el
aibpto aal momanto de torasidn, ¢ue puede sar-pr&aiso sbeor-

,f?.‘; ;f »bcm, sn ciertas easoa, y gue &l tubo 157 po&ria enﬁuncaa %rana—
b mitix~par medic e scanaladuras £0. |
. | Dentra del diafragma 18 va mn: &nillo &eel fzan-

Q;t& zl,qua se manﬂiene pridlonera por medic de la tueres 22,
;nkﬁrqacada en el cuerpo aal &iafragma 18,

‘ 7”  _Otra tuercs 28 solidaria del nnillo 31, permi-‘
.10'“Qte, con gyuaa ﬁel resorte de comprwaion 24, mautener al ani-
"flle awbido hacia lo alto, como se indica en l& fig. 5.

Ia parte superior del tubo 1 forma la cémana
zﬁ el aira comprimido. '

¥f{7el miamo racor 26, | . L vl i

Bl peguaﬁo tubo 2? agija ‘el ntval de scelta‘

V'jastando entonces la pata 3 en el fondo de su carzera,,
L Kl funcionamiento del amortigmador es el si-
gniuﬂﬁéé e

b RO f‘ g  ’ 6uanﬁo o1 avidn se aispons & aterrizar, es

;»jwi‘f*g?;fg« -&acir, cu&nﬂn el chnqne debe prodncirae gobre el tnbo degli-
R “{k¥zants~3, este estd totalmente fuera y topa, por laa muescas
_aa ael tapén 6, sobre la corona aenxaaa 29 que termina sbajo
y dantra gel anillo 21, Hste descanse, pues, en el fondo fe

yrimianmc el resorte 24 (fig. 2).

Cuando se produce el ehoqua, ¥ duran&e toda

.-..15..

Ia oarga de acaita y luego ds:aire ‘8¢ hace por

eu alojamienta pragticado-efi el cuerpo ael diafragma 18, come

"llsu duracion, el tubqs al 1ntroducirse, cree una sobrepresién ‘
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\ pcd;eraaa m 1& aéma:m 12 qt:e oomunicag al 'través 6.0 los gmn-‘

:."“& gl numrowa orifiains 30. con el pequgﬁo aspacs.o anule,r _
‘dejad.a entre el anillo 21 ¥ el cuerpo del aiafmgma 13. Bata

'}.mbrepresién, que aai e manifiesta sobre la pars 1n1;aﬂcr
¢ B _.,g.;m rebords 51 del anillo 21, mantiens sste tiltmo en 8u po-
© plotén intetsl indicss por la f1gs 2, durente toda la Guré-

| o ,01611 a.al ascenso de la pata 3, es d.ecir, en joda la asr:mra

‘del amor'biguador. o _
' .1 acei’ce con'benido en la- cémars lz ‘pass duran-

10 e ea'be *bimnyo por. los orifieios 16 entunces totalmante dcs-
. ,‘““-cuhiertoa, a'la cémera 11 mds pequeﬁa. |
OBl axoeden‘be de sceite que debe. Enminietrar

o 60!1 el aire eomprimido la resccidn necee&ria para abgorber la.

| : .“4marg£a de choque, es 1aminado en parte. al través 4s los pe~

. 1B quueﬁos oxifwios 32 y en parte al través de leg ranu:ras 33 |
-8 da- céma:t‘a 85, Las renurad 33 yractieadaa en 61 tubo 5 ts.enan
@un pwf.’il adecuado para ofrecer el aceite, junto con los ori- z
. 'ﬁgios 32y ﬂal seccicfn de paso que 1s reaccién total del amor~ "

o _ﬁguador, debide &l d.iaipador yala eompreaién adia'bética |
. 20 .j%ﬁal aire eomprimi&o, goea comtante en tode la mrora & pasar
| 7"‘6.6 J.a. variacicfn de la velaaid.aﬂ. ds introduccién gs 19@&‘&& e (
- ; “i--'dealizante 3. .&8{ e obtiens el méximo de’ renaimien‘bm o m‘%
- PR IS T Bn cuan’co el chogue es abaorbido Be prom:rcm -

ana e'xpanaitfn, ;v' 8l movimiento de la pata 3y ﬂel aceits c'am-

‘fi—-».?;{;ii;ma as sentido, | | ‘
Como la preaién fel aire comprimia.o en .'La cé- i

B :"E;mara 25 ‘se ejerce gobre la aeccidn del tubo B, hade ’ba,jar
ate tii‘aimo» o " GRS
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| Ss craa upa depresién en la cémera 12 y por

tamo aobm la eara interior del reborde 31 del anillo 21, -

' El a:nillo 21, some‘cido & una preaién anifome, pero no eqn:l:—-"
| librada fuera de la ﬁuerca 35 dentro &e este. "'éiuma tuerca al
R 5 *bravés ae 1@3 orificios 34 y- ao’bre la cara 1n£e~rior del Tebor-
as 31, eube 'y toma la posicién indicada por la fig; g, Les an-

bi&a aa:n ‘anillo 21, que por lo demds podrfz hacerse oierte- ‘

mem:e' con més lentitud por ol resorte 24 6nioamente, 8o debe

'obre toa.o\ex la depmaidn en la cémara 12 que provocs sl d.ese-

‘nilibrio G¢ las fuerzas que sotdan sobre el anillo 21. lste

al subir répmamanta, descubre los grandes orificios 30 que,
al hamar oomunicar 1ibrenente la cfmara 12 conm ‘la cémara 25,
‘ aupriman tods raaaaién procedente del laminaé;o del aeeite ¥y
; qm ag espeaialmenta slevada en las grandes velociﬁa&aa.
15 ~ 4sf la rodadurs en el ‘suelo se hace, deepuis
ae 1a a.bsoraién del choque, ,ﬁﬁicemente gobre ol aire compr 1~
miao cuya preaién o8 ‘bastante pequeﬁa on la mayor parta de
| :ua carrefra independiente de la vwlocidm, de donde resnlf.a

‘ Vla gran ﬂoxibilid.a& asl amorﬁguador. ,
- B8e.ve, en efeoto, que,. cualqniera que aea

mf‘ a&alehte el mwimion’co de la pata aeelizante, ol m.tllo :
| 21 cdmma su posicidn, No podrd ser vueltgr al fondo. de su
"@aio;;&munto, an el diafragma 18, sino por lag maascas 38,

2@: mggua dal avidn; entonces eataxi’a en posioion preyarada para o

el atm'riza;}e. :
- Ia peeic:.én 8e la ﬂg. ol tanmtén J.a do

repoao y eato gracias al resorte 23 qus se%é deatinaﬁo B

b
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mantemr mﬂ)ido 03. anillo 21.

o como el avién repose por gu peso sobre los
aterrizadores sns patas aetaran giempre hnndidas en mma-

'cantiaaa apreciabla de &u cerrera, = despegue me hard,

” ff"ﬁ"‘-f?i,g;f_f"_yuss, también sobre aire comprimido eolo, es decir, con nna

?f.'i'gran ﬂexi’bili&ad y, por eonsiguiente, meluso en un mel te-

'-’n'eno. - | o

S, Para impedir los rebotes ael,gwidn debides
: i':a Iaa expansionera hruaeas, eobrer $odo peligrca&s al ﬁn de
o ‘;.aarrera, en gue es. mdxima la presidn dal aire que las prove- )
=5 :aa, el rﬂ:arno de I1& pata 3 es frenaao con ayuaa del émbolo
jj;13¢ 38% (figs. 1y4) tiens & este’ efscto mn anilie movible
3 L 14 que, “ba;}o el efecto de la yraaian proﬁuﬂi&a en la céma;m

, ‘I‘I, al bajar el ém‘bcle 13, elerra los oriﬂaioa 16 d4epuestos

15 en el ‘miemo- embolo 15. Eatonces el sceite comprimidn en 1a

"cém&m 11 no puede paae,r a la cémara 12 gino por las pocae
“vfgargmu 25 e peguetia saceitin, dispuestas en. el aom;ornn
°§aaa émbolo 13, -
| Bl fmmao de 1& mans&én pue&s por 10 demis

?.0 .r‘}"’jm%eftae segﬁn. uns ley mé,e ::a;cicnal por mnme 36 de secotdn
. .veriable (de pnn’cos en la rig, 4) di.apuea’s&a segézm las gene-

":atriees en ol interior dsl cilindro 1., R
. f ' Bs'ha solicitud, que cerrmsponaa & la pr&son—
aﬁam rmneia el 14 ds Lbrﬂ de 1942, se acog-e .3 103 hema-

gﬁ :refos m a.r"::(cula 61 del vigente Est&‘tuﬁﬂ sobrs Bropieﬁ&d
g Inamtrmh 2 |

,171485 . Ny
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 Iom puntoe da invaunidn yropia ¥ noeva gue

’an»grueentan pate. gua gean chjeto de est& Patente ge Tnven-
’ fﬁaibn sn;BBpaﬁa, por VEIETR aﬁos, san los aiguiantee"
~'Un amortiguador hivs' )

"ri P 4;.'_\1;., s

'".;;6pico, esPQcialmante aplicable & los trenas: de atarrizaje
 ;€e'av£onas, que tiena, an aeociseian ‘un dieposltiva hidréh-
~.1lc0 de’ absorqién de anmrg{a destinado & frena:_el aqprtgmianw
6-%aiaacﬁpigo“gne ge produce bajo el ei«cto'déi.chqqﬁg-élv
\aterrizar"y un.dispisitivo aléstica da’amortigtamieh$0'qné

tiende canatantamante & provoecar ¢l slargamiento del siste~

.U'f‘vfmﬂ telesaépioo, aar&atarizada porque 8@ diapcna, & la antra~

| fﬁ& fe la cémara,o aay&aidaa que conxiena el diepasitivc aléa-
"tico, un 6rgana ds ebnﬁrol ds salida de 1Iqu1ao que mantians

',‘lﬁf”ya& manevre 1ntagral al fzenado hidraulico. duranﬁe todo al

| ?-pamiado da absoroidn del chcqua ae aterrlaaat, v &oapuée 1o
‘;f’snprima brueca y\auﬁcmétiaamentw al fin de sste parioduﬁ vy

fmlmme lo matablece también autamuaamm;e mmamm-.:

2 ,3mdh£u duapues &el d&spogue. _ _
1;£0: ,‘ _9Fw,pg .f 89. -~ Un umurtiguadcr-sagﬁn au reiviuﬁiau en

al guntb 19 caxaaterizado porque el argana de- cantrol de
gali&a ae quniﬁo untilizado eatd aona&itui&u por an ﬁi&ﬁragh

S

< .cién.parmanaee conatanﬁe o, por 91 gneso de un mandril mﬁvi~7

”'fa eeg&n.nna
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; ,,ley aé'tamlmda en :!Iumién del. aeortamianto %elesadpim, par ;
[_otra partq abertuma gne, por el keoho de 1m aesplammian-
’tcm aontrolaaca de un érgano movivle ( mim, mnguma, valvula

: u ‘otro) somtﬁ.do als vez & la aceidn de un remrte de soli-»

i itacién y&ls e lae difereneina de pmaidn que ‘se pro&u~ -

anﬁm Iaa aapaaimaess llenss de 1:’.qama y aqnella en l=

. ifeual za encmtm efl Mspoﬁmivo eléatico, gasan brusc&mon—

“ '»80* d,e*l Mta&o de cierm 2l de abertura, y son lusge devuel-

| L @aa al eatado de clerre por la aauiﬁn maéxxica de un 6rg~ano :

10 pro'piuao gue actda por ¢l hecho de la expamién ae lua

‘élamemos 't;elescopicos, por ejsmplo, el mendril que atravie~

sa el &i&fragma. | 7
39 = Un amortiguador segﬁn.aa reivindica on

L ol punto 1e, c&raaterizuda porque tiens tres cémara.s ¢ capa~
15 : «:oidadea diatintas, dos ds las cusles, llenag de lfqnido, es- '
.' ftén separ&dae une de otra por un diafragma ae vélwla, y as-
, .’téu ee;paradaa da 1ls tercera, on. cnyo intarior ee enduentra :
> :?_ :&1 ﬁiapoaitivo ela’.stiao, por ‘el drgann a.e aun.‘srol ae ﬂal!.da
“iﬁao Ifqﬁidoo‘ |

e 49. - . amortignaaor ae ehoqaea aegﬁn se dee~
b ;:;0?0!1 refermala al aibujo. ‘ |
Eﬁ, - Wn amortiguadcr hmmﬁenmétiao ’calesad-—

3 v -
RN .
Ak ‘

Eaa. 7 ccma do ha &escrif:o en la. Memoria que




: 'x‘;ﬁtorié} ‘c’mwf:a/;da’ :&165 hojas y 1a pz‘@ééﬂ"&q escritas por una

“aola cara,

Hadrid, '7NOV 1945
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