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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DB IEVEYCION
en
£ s2alia
por VEINTE  afios
& nombre de COMPARIA DE TRAWVIAS Y WRRROCARRILES DE Va-
LEVCIA, entidad espafiola, establecida en Orilla del Rio,

n%. 2, Valencis, por:

"PIRPUCCIONAMIBNTOS INTRODUCIDOS 3N LA
CORSTRUCCION DE TRANVIAS®.-

- T e s S DR ORRoOR OSROX ORE OZT OSNS OSSN DSES®E ZoS =R = = =

La presente solicitud tiene por objeto la
protéecién devunos perfecciommientos introducidos en la
construccidn de tranvias. |

"Tales perfeccionamientos se refiereﬁ espé—

cigluente a:
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172 -~ La estructurs del bastidor del coche.

20 - sl movimiento y mando ds les ducrtas.

52 - a lgs sefiales luminosas parsa el con-

trol del riendo de las puertas.

4 continuacibn se expondrén detslladamente

las mejor:s en cuestidén, explicadss con »:l.cidn & los

dibujos sdjuntos, de 1 . cu.lces se iréd dando cuenta su-

cesivamente en log periodos correspondientes dz

sente descripecidn.

le. pre-

 BASTIDOR.~ (Tigura 1). Bn lu estructurscidn

del bastidor de este tipo de tranvia se ha buscado lige=-

reze &8l mismo tiswpo yus solidez. Ambos factores se han

conseguido sdenfis mediunte el empleo de hierros
les ascoplados mediante soldsdura eléctrica, con
de rehuir la utilizacidn de perfiles especiales
carecerf{an la construccidn,

Los largueros (1) del coche tienen

ms de una U discontinua con la csbeza superior

comerecia-
el fin

que en-

la for=-

en dos "

planos diferentes (A y B), = meyor sltura la porcidn de

larguero que corresponde a la caja propiamente dicha y a

menor altura la de las plataformss.

Esto tierne la ventajs de dar cabide a las

ruedaes y permitir el libre giro de los carretones, por

une perte y sl mismo tismpo, facilitar el acceso y sali-

da de los viajeros al dejar el piso de las plataformas

tan solo a 72 om. sobre la cabeza del carril, distan-

-2 -

_ecis gue se salve cdmodamente por intermedio de un esca~
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La diferencia de altura entre estas norcio-
nes de los largueros se salva por otro esceldn transversal
interior que separa le caja de las nlataformas y ﬁhede uti-
lizarse en marcha sin peiigro'alguno por estar protegido
por barandillas metilicss.

%1 cobrador, éituado junto a 1= puérta pero
en el interior de la caja y por tanto sobre este escaldn,

domins perfectamente la puerta aunque -la plgtaforma pos=-

terior se encuentre llena de piblico.

La U de los largueros esté constitufda con
angulares 2 y 3.unidos & unsa plstabanda 4 de anchure
variable con el fin de poder descender, como Se ha dicho,
el nivel de las pnlataformas al mismo tiempo que disminuye
el momento resistente a los puntos en gue los esfuerzos
de flexidn van siendo uenores.

ﬁe este modo se logra un conjunto robﬁsto y
ligero a pesar de emplear exclusivamente en su‘construc-
cién perfiles normales.

Las traviesas de pivote estén formadss pbr
dos U de perfil normsl 5 y 6 ensambiadasvcon remaches a
los largueros antes deseritos. '

PUZRTAS.- Las puertas son dobles, plegadizas,
formedss cade una de ellas de dos batieﬁtes de dos hojas
erticuladas entre sf{ por medio de bissgras reforzadss.

Istas puertas’reciben su movimiento circular .

por medio de une palance fija 8l eje de cads una de 133//

| /
-3 - _ p
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hojas extrewss por la parte inferior del estribo. ists
palenea va unids por articulaciones a otra gue por el ex-—
tremo opuesto lo estéd a un disco girstorio.

' | Ei movimiento circulsr de este disco en sm-
bos sentidos (figuras 2) se consigue por medio de dos ém-
polos movidos por saire a presibn (10 y 11} sobre un cuer-
po-doble (12) de cilindros paralelos (13 y 14). Los vas-
tugos (15 y 16) tienen en su perte central, abiertss a
fresa, dos cremalleras {17 y 18) que engrenan enfrenta-
das dismetrslmente con una rueda (19) cuye eje lo es tam-
bien del diseo mencionado.

Bl aire motor entras por el fondo de un ci-~
lindro vy el véastego que-por sﬁ disvosicidn actlia tembien
de 8mbolo-buzo retardador tiene una ranurs de 1,86 mm.,lon-'
gitudinal, pars el escape hacia el interior, donde esté
ls rusda, del aire empujado, hecliendo de mmelle y evitan-
do ssi el tener que dispohef de un agujero de szlida al
exterior gue, en el movimiento de sentido contrario, as-
piraria asire y polvo, perjudicial éste pars la buena mar-
cha del aparato.

Se tiene pués un émbolo en ls posicidn ini-
cial de arranque y el otro en el extrewmo de carrera.
¥ientras uno actia, el otro es srrsstrado por la rueda in-
termedis. & su posicion inicisl. Los empujes sobre los
flancos de los dientes quédam contrarrestados, en parte,
por esta disposicidn proporcionando un movimiento mas

guave.
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Ademés, cowo 1la accidn del sire es continua-
mente a igusl presidn (no hay expansidn) se smortigue su
efecto a finel de carrera, por medio de uns valvulita de
0,8 mm. de paso que pone -en contacto el cilindro con el
exterior, descargéndolo.

&1 sire a presidn de los depbsitos pasa al
manipulador (figurs 3) situado junto al conduector, & su
izquierda.  CJonsiste en una llave de dos pasoé. Bl sire
llega s uﬁa renpurs circular movible gue cuando:esté en
su punto medio cierrs el paso. A4l mover a derecha o &
jzquierds se traslada la ranure y pone en comunicacidn
con la sslida de aire hacie los cilindros de movimiento
de las puertas.

Hsta parte mdOvil del manipulador hace cierre

~por contascto directo sobre el soporte de las tomas de al~

~

re y la presidn necessria para cantener estanco dicho
cierre gse consigue por unedio de une tusrca y de un mue-
lle sntagzonists, gque gqueds oculto en el soporte.

Para evitar un esfuerzo grande &l movimien-
to originsdo por rozamiento, por la pgrte opuesta sl cie=-
tre, la presidén act@a sobre un rodamiento axial.

SEMALES LUMINOSAS.- Sstas puertas son ascciona-

das por cude uno do los agentes que prestan servicio en

[z

el cozhe, 1la de entrade por el cobrador y lo de 3:11id. wor
el conductor.
Son el fin 32 ovitar posibles acoidentes van

conjugadas con un sisterma 32 scelales yue Zunczions de la

- 5 -
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siguiente manera: la pusrta posterior va provista de un
contacto eléctrico dispuesto dé modo gue &l zbrirse cie-
rra el circuito de uns serie de cincorlémparas rojas, de
las cusles 103 van.instaladas en la plataforma posterior,
son vigibleg por el yobrador ¥ le sirven para comprobar
que las seflales funcionan y las tres restantes van insta-
ladss a lu vista del conductor. Al cerrarée la puerta
posﬁerior, las luces se anagan indicando al conductor que
puede poner el coche en marcha sin peligro para el pitbli-
co, después de haber cerrado ia puerts snterior. Xisn-
tras estin ercendidss las sefiales luminosas, sl conduc-
tor no debe poner el coche en marcha.

Bsta disposicidén permite reducir, por otrs
parte, el tiempo ds parsda, puesto gue el avisc de pues-
ta én marche 8s independiente de lsa voluntad del cobra-
dor. .

Evidentemente los perfecoionamientos desgcri-
tos podrén aplicarse asisladamente o en combinacidn, de

acuerdo con 10 gue determinen las circunstancias.

Los »nuntos de invencidn vnropis vy nueva gque
se presentan pars gue sean objeto de ests Patente de In-

vencidn, en Zspafia, por VAINTE afios, son los siguientes:
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l12. Perfeccionamientos introducidos en ia.
construceidn de tranviass, caracterizados porgue los lar-
gueros del coche tienen forms de U discontinus con su cg-
beza superior situada en dos planos diferentes a fin de
der cabids s las ruedss y permitir el lidbre giro de los
carretones y poder revajar las plataformas a una altura
convehniente sobre la cabeia del carril,

22, Perfeceionsmicntos seglin se rsivindican
en el punto lﬂ,lcaraeterizados porgue, evitando el empleo
de perfiles snormales, la U de los largueros esté consti-
tufda por dos angulares'éoldados s una pletabanda de an-
chura variable para el objeto indicado en el punto 1la.

32. Perfeccionamientos introducidos sn la
construceidn de tranviss, cerscterizados porgue el movi-
miento circular para las puertas rebstibles se transmite
por medio dé un gistema de pselancas desde un disco girato-
rio wmovido a su vez por un cenjunto de dos émﬁolos acclo-
nados por aire comprimido y solidarizados entre s{ median-
te una rueda dentada gue engrana con el cuerpo gentral»de
los véstagos de los émbolos, realizado en forma de corems-
llera;

40, Perfeccionamientos introducidos en la
construceidén de tranvias, caracterizados porgue el control
del movimiento de las puertes se resliza mediante un ma-
nipulador de dos direcciones gue, por medio de uns ramu-
ra, deriva el sire en el sentido de un movimiento (aper-

tura) o del movimiento contrerio (cierre).
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62. Perfeccionamientos introducidos en la
construccidén de tranviss, carsctetizados porgue, con el
fin de evitar accidentes, la apertura y el cierre de lse
puertag ven conjugedos con un sistema de sefinles gque fun-
ciona de forma que un contacto de la puerta posterior, al
ebrirse ésta, cierra el cirocuito de una serie de cinco
lémperas rojas, de las cusles dos van instgladas en la ple-

taforma posterior, son visibles por el cobrador y sirven

‘pars quq@sto compruebe que las seflales funcionen y las

tres restantes van instaladas a la vista del conducter,
t0do ello de modo gque al cerrarse dicha puerta pesterior
las lémparse se apagan indicendo al condustor gque puede
poner ya en marcha el coche después de cerrar la puerte
anterior. '

62. Perfeccionamientos introducidos en la
construcoibn de tranvias.

Tal y como se ha descrito en la meméria; que
antecede,kfepresentado en los dibujos gue =se aoémpaﬁan g
con loe.fines gue s8e han especificado.

Esta memoriae consta de ocho hojas escritss e
méquina por una sols care.

' | Madria, |2 ENE. 1946
P.- A.-

Alperto de cizaburs
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